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KIKCEED SW PLUG-IN HYBRID

STORSALJAREN Kia Ceed fick till slut ett efterling-
tat laddhybridutférande med kombikaross i borjan av
2020. Den kom snabbt att bli drets fjarde mest sdlda
laddhybrid, sett utifrdn antalet nyregistreringar. 4 361
bilar blev det, vilket forvisso inkluderar skogsmulle-
halvkombin XCeed. Storebror Optimas PHEV-variant
ar det flera i testlaget som gillar sedan tidigare - trots
att den inte ar tillrackligt bra for att vinna i test. Kan
Kia komma ldngre med den mindre Ceed?

TEKNIKEN Kians drivlina kombinerar en 1,6-liters
bensinfyra pa 105 hk och 147 Nm med en elmotor pa
61 hk och 170 Nm. Den go-talsaktiga effekten i ben-
sinmotorn beror pa att den arbetar enligt den, enkelt
uttryckt, mer branslesndla men effektsvaga Atkin-
soncykeln. Bdda motorerna driver framhjulen via en
sexvaxlad dubbelkopplingldada. Systemeffekten ligger
pa 141 hk och 265 Nm.

Batteripaketets nettokapacitet ar 7,1 kWh och det
kan endast AC-laddas med som mest 3,3 kW frdn en
hemmaladdbox. D4 ska det ta ungefar tva timmar och
en kvart att ladda fullt. Rickvidden p4 el dr 50 km
enligt Kias marknadsféring 4&ven om WLTP-siffran
egentligen dr hogre - 57 km ar Transportstyrelsens
siffra for testbilen. I vart test blev det 54 km - dock
med bensinmotorn péslagen titt som tatt for att
vdarma kupén.

Kia har ndmligen dnnu inte borjat utrusta ndgon
av sina laddhybrider med en elektrisk vairmepump.

I somras gick man daremot ut med att man har ett
sddant system pa gang - fast till sina elbilar.

Infotainmentsystemet i testbilen som ar utrustad
med paketet Advance Plus (17 9oo kr) har en 10,25-

tums pekskarm (standard 8 tum). Den grafiska
designen ar inget sarskilt men desto béttre dr an-
vandarvanligheten. Menyerna ar lattnavigerade och
tydliga. Den inbyggda TomTom-navigationen som har
den storre skarmen funkar helt okej men vad som lar
intressera fler dr att bade Apple CarPlay och Android
Auto dr standard.

Standard dr ocksa autobroms, adaptiv farthallare
och filhallningsassistans — men inte dédavinkelvar-
ning och varning fér bakomvarande trafik. Det ingdr
istallet i Advance Plus.

ATT KORA Ceed laddhybrid har ett ovintat hart
chassi for en familjekombi och ar stundtals ganska
kul att kora med en fin styrning. Desto mindre spor-
tig ar gasresponsen som ar allt annat &n linjar. Det
gdr darfor trogt att ta sig ivdg om man inte verkligen
tar i med gasfoten. Detta "6verférmyndarbeteende”
verkar dock ha en positiv effekt pa forbrukningen.

Om man vill ha lite mer respons ar det korlaget
Sport som géller - men vi hade garna haft ndgot mitt
emellan for vardagskérning. Det finns ocksa ett EV-
lage, men det kan inte férhindra att bensinmotorn
startar nar det dr kallt ute och du har klimatanlagg-
ningen paslagen.

Elmotorns energidtervinning dr klen och gdr inte
att stdlla in. Nagon enpedalskdrning ar inte mojlig,
vilket vi ocksa tycker dr ett minus for en laddhybrid.

ATT AKA Det strama, passiva chassit har stundtals
lite svart att svdlja stotar fran vagbanan vilket dven
leder till en del karossrorelser. Det ar dock fortfa-
rande ldngt ifran sd illa som det kan vara i en del

~< Det har
emblemet lar
snart forpassas
till historien.
Kia lanserade
en helt ny logga
ijanuari.

> Reostat med
fysisk knapp,

detblir ett plusi
protokollet.




—< Envanlig
syn pd svenska
vagar. Ceed
har enrelativt
baktung design
med en ganska
aggressiv nos.

sportigare dk och betyget blir andd godkant.
Vagljudet ar enligt vara matningar mycket snarlikt
bade Seatens och Skodans sett till antal decibel. Dér-
emot upplevs bensinmotorn som ganska hogljudd.
Framtill &r bade utrymmen och komfort klart
godkdnda men i baksétet 6nskar man sig mer i bada
avseendena.

FORNUFT Som vi varit inne pa foljer Kia traditionen
som en gang startades av de japanska bilmarkena,
den att ha en hog standardutrustning. Det finns
sedan endast tva steg upp att ta - testbilens Advance
Plus och den ndgot mer ombonade Advance Plus 2
(389 700 kr). I det sistnamnda paketet tillkommer

en elmanovrerad baklucka, ventilerade framstolar,
panoramaglastak, 40/20/40-fallning av den bakre
stolsraden, digital instrumentering, tradlés mobil-
laddning och 17-tumsfalgar. Inget livsviktigt.

Aven om Ceed inte har storst bagage i detta test sett
utifran VDA-mdttet har den hogre i tak én de bada
VAG-bilarna. Med sina 1 470 kg har Kian daremot
lagre dragvikt an bade Leon (1 500 kg) och Octavia
(1600 kg).

BILENS SJAL Kia Ceed ir inget val for bilentusi-
asten. Prestandan ar knappast inspirerande och den
sega gasresponsen lar irritera. Fér den mer fornuftigt
lagda bilkoparen ar den ett desto bdttre val. Mycket
utrustning for pengarna, bra garantier och en lag
dgarkostnad totalt sett.

Den som vill vdlja en laddhybrid fér att bli mer
klimatsmart kan hitta béttre alternativ 4n Ceed.
Tekniken under skalet dr ndgra dr gammal nu och det
marks. Att inte kunna kora helt p4 el i sin laddhybrid
pa vintern utan halsduk, méssa och avstangd klimat-
anlidggning kanns inte alls 2021.

Wiggo Bjérck

BETYG SITTA FRAM

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD En helt okej stol med godkénd sittstéll-
UTDRAGBART LARSTGD ning. Dynan &r nagot hdrd och smal och
hade gynnats av att ha mer (arstdd.
TlPPBAR SITTDYNA Ingen eljustering forutom svankstadet.
GENEROS RATTJUSTERING Det enda som kan tillkomma &r stols-
BETYG SITTA FRAM ventilation (ingar i Advance Plus 2).

FORARMILJO

1 | Kian anvénds fortfarande
n fysiska reglage for att
styra det mesta. Det
galler exempelvis bade
infotainmentsystemet
(forutom snabbvalen under
skrmen) och klimatan-
laggningen. Det &r bra for
ergonomibetyget.

2 Analoga instrument &r
standard men den som

valjer utrustningspaketet
Advance Plus 2 (47 800 kr
utdver grundpriset) far en
12,3-tums digital instru-
mentskdrm som &r ratt
snarlik VAG-bilarnas.

Forvaringsfacket framfor
vaxelvaljaren funkar bra
att ldgga mobilen i och
kan utrustas med tradlas
laddning. Det ingdr ocksd i
Advance Plus 2.

4 Kian &r den enda bilen
i testet som ldter oss
stdnga av den automatiska
avblandningen pé inner-
backspegeln. Det gors med
ett knapptryck.



DIESELGATE skakade VAG-gruppen och det ar kan-
ske darfor Volkswagen klammer ur sig sddana mang-
der laddbara bilar. Det galler att visa att man visst
tanker f6lja utvecklingen och rddda miljon. Framfor
allt vill man undvika utslappsboéterna. Det ger oss nya
elbilar och laddhybrider fran alla de stora tillverkarna
inom koncernen. Hur bra ar Seats familjefraktare med
Typ 2-kontakt?

TEKNIKEN Laddhybridbatteriet ar pd 12,8 kWh, 10,2
av dem ar anvandbara. Det ska rdcka till 56 kilometers
korning pa el enligt WLTP-cykeln. Vi klarade med
rage godkinda 50,2 km. Ombordladdaren pa 3,6 kW
ar dock inte sarskilt imponerande. Mercedes A 250 e
kan ta 7,4 kW vid AC-laddning och 24 kW vid en DC-
snabbladdare. Men det kraver tillval fér runt 12 ooo
kronor pd en bil som redan har ett hogre startpris. Da
kom den 6ver sex mil pd enbart el nar den testades.

Infotainmentsystemet i Seat ar ett kapitel for sig.
Det ar arligt talat ratt uselt, men mer om det finner
du pa testfaktasidorna. En app finns och ger tillgang
till det man forvantar sig. Exempelvis kontroll dver
laddning och klimatanldggning.

ATT KORA Utrustningsnivan FR som ar den ligsta
som gdr att vdlja pa sin e-Hybrid borde innebéra fina
koregenskaper. Formula Racing kan inte sla fel. Det
gor den inte heller. Seaten dr kul att ratta men det
beror snarare pd Dynamic och komfortpaketet an

pa FR-emblemen. Det kostar 7 500 kronor och ger
adaptivt chassi med sportfjadrar, progressiv styrning
och mojligheten att vdlja korldgen. Antingen Eco,
Normal, Komfort, Sport eller Individual.

Det enda som det klagades pa vid aktiv kdrning var
att for mycket av vagen filtrerades bort av bade chas-
sit och styrningen. Annars var det mest berém i an-
teckningsblocken. Snabb och precis styrning. Chassit
ar spanstigt och bilen gdr stadigt genom kurvorna.
Dock upplevdes dven motorn vl civiliserad vid or-
dentligt gaspadrag. Mer effektiv dn karaktarsfull men
ljudet var frackare dn i konkurrenterna. I klassen ar
det nog bara A 250 e Shooting Brake som kan utmana
pa skojskalan. Den normalldnga A-klassladdhybriden
gav testlaget GTI-vibbar forra aret. Men den kostar
som sagt klart mer. Ut6ver det kan méjligen VAG-
kusinerna Golf och A3 vara ett hot men ingen av dem
finns dnnu i kombiutférande.

I vardagslunken presterar Seat fortsatt bra men
styrningens sportiga liggning kanske inte passar
alla. Det extra motstandet i ratten och kvickheten
uppfattas som positiva av vissa. Motorn kommer dar-
emot dnnu mer till sin ratt nu. Den vid aktiv korning
lite vdl vardagsoptimerade drivlinan fungerar riktigt
smidigt i Stockholmstrafiken med gott om kraft dven
utan bensinmotorns hjélp. Tyvérr kan lddan ge ndgot
enstaka ryck.

Pedalkdnslan for bade gas och broms ar snappet
mer distinkt i spanjoren an i den tjeckiska slakting-
en. Gasresponsen uppfattas som nagot béttre i alla
situationer.

ATT AKA Fjidringen ir fin men nagot fastare in i
Skoda. Det maste vara sportfjddrarna som spokar.
Det ar dock inte illa. De flesta ojamnheter tas upp
galant. Att filtrera smasaker dr den dessutom bast pa.
Bullernivan ar okej fér Golfklassen men pa en langre

| framsatet
finns det fa fy-
siska knappar.
Ljusinstallning-
arna foljer den
trenden.

> Baksates-
folket farialla
fall ordentliga

knappar for
temperaturen.



<< Mankanfa
sin Leon att se
klart tuffare
ut med andra
falgar och farg-
gladare lack.

resa hade lite extra ljudisolering varit glatt mottaget.
Man sitter skont pa alla platser fast det hade behovts
lite mer larstéd bade fram och bak fér hogsta betyg.
Allt som allt trivs bade forare och passagerare men de
sistndmnda har det bdst, de kan ta pa sig horlurar fér
att motverka ljudnivan.

FORNUFT Prisskillnaden jamfort med kusinen

fran Tjeckien kan anses vara obefogad innan man
kort bada bilarna. De har en likadan drivlina och ar
byggda pa samma bottenplatta. Men det skiljer en del
i utrustning och Seaten kdnns inte riktigt lika pre-
mium. Som sd ofta ndr det galler vélutrustade bilar
far man dock en del man inte behdver. Hos Seat kan
man fa en vettigt utrustad Leon f6r en rimlig peng.

Att bensinférbrukningen ar sndppet hogre i Leon
ar olyckligt men anvander man sin laddhybrid pa ratt
sdtt och kér méanga mil pd el blir inte branslekostna-
den hog.

Leon Sportstourer tappar hela 150 liter i bagageut-
rymme i sitt laddhybridutforande. Det dubbla last-
golvet som finns i vanliga Leon dr borta for att géra
plats dt det stora batteriet. Manga klarar sig nog bra
med det som erbjuds och ett fiffigt tillval ar fullstort
230-voltsuttag i bagageutrymmet, som kostar 1 200
kronor extra.

BILENS SJAL Seat forséker ha en sportig framto-
ning. Med DCC-chassit och den progressiva styr-
ningen haller Leon vad spanjorerna lovar. Det dr en
frisk flakt som bade inspirerar pa kurviga vagar och
tar hand om resten av familjens behov utan besvar.
Frdgan dr om Leon inte dr klassens vettigaste kop
samtidigt som den ar bland de roligare att kora? En
vdl avvagd kompromiss helt enkelt, men familjens
icke biltokiga féredrar Skodans komfort.

Elias Medelberg

BETYG SITTA FRAM

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD S|ttp05|t|0nen ar bekvam men vi
UTDRAGBART LARSTOD Gnskar oss Lite mer stdd for [aren.

Mjligen kan de skalade sportstolarma
TIPPBA__R SITTDYNA for 7 400 kr erbjuda just det. Med dem
GENEROS RATTJUSTERING far man ocksa elinstallbar forarstol
BETYG SITTA FRAM med minnesfunktion.

FORARMILJO

1

Interidrt har Seat gjort det
bra med ménga veck och
kanter och smarta mate-
rialval. Snyggt! Sétenas
rutmonster &r ocksa en
fin detalj. Déremot faller
nog inte de orangefargade
stygnen alla i smaken.

Fysiska knappar och regla-
ge har pé de flesta stéllen
fatt lamna plats for andra
mindre anvandarvénliga
alternativ. Ratten har dock
fatt behdlla dem. Tack for
det.

Tradlgs laddning ér tillval
och kostar 1 900 kronor.
For tillgang till Apple
CarPlay och Android Auto
kréavs Seat full link som
kostar 1700 kr. Bada tvé
gar att koppla tradlost.

Under skérmen ser man

de pek/svepytor som dven
kritiseras langre fram i
tidningen. De anvands for
reglering av temperatur
och volym ach dr en ergo-
nomisk och anvéndarvénlig
miss. De r svarhanterliga
och kan vara i vagen ndr
man ska anvénda skarmen.



SKODA HAREN del att bevisa i det har testet med
tanke pa sin sd kallade tagline "Simply Clever". Ar
Octavia tillrackligt smart for att ta hem segern?

TEKNIKEN Vildigt mycket under skalet 4r gemen-
samt med mdnga andra modeller inom Volkswagen-
koncernen. Den nu fjarde generationen av Octavia
delar plattform (MQB Evo) med bland annat Audi
A3, VW Golf och sldktingen i det har testet, Seat
Leon. Samma sak géller drivlinan som numera gar
att hitta bland en mangd kusiner inom VW-gruppen.
Den bestdr av en 1,4-liters fyrcylindrig turbomatad
bensinmotor pé 150 hastkrafter och en relativt kraftig
elektrisk maskin pd 116 héstar och 330 Nm i vrid.
Hogspanningsbatteriet dr av litumjontyp med en
bruttokapacitet pa 13 kWh och ska for den aktuella
testbilen ge en elektrisk rackvidd pé 64 kilometer
enligt WLTP-normen. Att ladda fullt med hjilp av en
laddbox tar ungefar tre och en halv timme.
Specifikationen ar klart godkdnd for att vara en helt
ny laddhybrid. Genomsnittsbilisten ska pa pappret
kunna klara av sin dagliga korning helt och hallet pa
elektricitet. Men inte pa ndgot omrade hojer modellen
ribban vasentligt for laddhybrider.

ATT KORA Octavia priglas av en smidig och
avspand lattkordhet. Den dr trivsam och gor sitt
jobb vdl utan att vara ndmnvart engagerande eller
underhdllande i sin upplevelse. Skodan ar framfor allt
en angendm vardagsbil och ett kompetent transport-
medel, jamfort med Seat som har en mer inbjudande
och spanstigare karaktar.

Styrningen i Octavia dr latt, linjar och naturlig pa

ett mycket vardagsvanligt satt, och den lockar inte
med sdrskilt vass vagkansla.

Drivlinan imponerar, i huvudsak tack vare den star-
ka elmotorn som kdnns pigg och klarar av att hanga
med dven i hetsigt trafiktempo. Man uppfattar det
aldrig som en begransning att kora bilen i elektriskt
lage, till skillnad mot Kia Ceed som &r seg nar man
anvander eldrift (se och jamfor accelerationstider pa
el bland testfakta pa sidan 44).

Bilen skoter 6vergdngen mellan el och bensin
snyggt. Dubbelkopplingsvéaxellddan kan vid enstakta
tillfadllen ge upphov till sma ryck, men den jobbar
vanligtvis snabbt och smidigt.

Det mest negativa i korupplevelsen géller bromsar-
na. Pedalkénslan ar mjuk och valdigt diffus. Radd-
ningen dr att Octavia har stdllbar energiatervinning,
som i sitt mest aggressiva lage ar sa kraftig att man
inte behdver anvdanda bromspedalen lika ofta.

ATT AKA Skodan briljerar i komfortronden. Man
sitter skont bade i fram- och baksatet, och det adap-
tiva chassit pa testbilen gar mjukt och f6ljsamt 6ver
ojamnheter. Vad den tappar i spanst pa kurviga vagar
tar den igen har. Kusinen Leon ar visserligen inte
langt efter vad géller fjadring, men vi tycker att Octa-
vians kalibrering dr behagligare tack vare lite langre
och ldngsammare rorelser som tillater mer gung.

Var bullermatare visar samma siffra for alla tre
bilarna i 100 km/h, men testlagets 6ron tycker att
ljudbilden &r mildare, mer bomullsaktig och behagli-
gare i Skodan. Vi noterar framfor allt att motorljudet
ar battre dimpat jamfort med i Seat. Darfor ger vi
Octavia en halv podng béttre ljudbetyg.

—<[forardorren
hittar man en av
Skoda omtank-
samma detaljer
- ett paraply!

> Uppfallbar
tratt till spo-
larvatskan.
Skoda har

klurigt smarta
losningar!




—< Skodan ser
flott ut med
kromlister runt
sidofonstren.
Faktum ar att
den kanns klart
mest lyxig och
flardfullavvag-
narnaitestet.
Market arinte
langre vad det
engang har
varit, utan har
gjorten klass-
resa uppat.

FORNUFT Skoda har verkligen gjort en grej av och
forsoker faktiskt leva upp till markets tagline. Lt oss
ta nagra exempel: locket till spolarvatskepafyllningen
blir en tratt sd att man slipper spilla; invandigt finns
en liten flyttbar papperskorg i plast som passar for
montering i dérrsidorna; pa insidan av tanklocket sit-
ter det en isskrapa, utifall man inte har ndgon annan;
sist men inte minst, inuti forardorren har man gémt
ett fack som innehaller ett paraply.

Det ar detaljerna som gor det. Ingen av dessa fines-
ser ger nagon extrapodng i vart protokoll, men det
kanns omtanksamt och smart.

Faktiska férnuftspodang plockar Octavia i sdkerhets-
ronden, dels tack vare att den som enda bil i ginget
har strdlkastarspolning som standard, och dels for att
den har en rad fysiska menyknappar pa instrument-
panelen till vanliga funktioner. Det gor att vi ger den
godként ergonomibetyg. Seaten har tyvarr bakat in
funktionerna i pekskarmen istallet.

Skodan &dr dessutom den bil av de tre som har storst
bagageutrymme, dven om volymen i laddhybriden har
krympt vasentligt jamfort med den i en konventionell
férbranningsvariant.

Elrdckvidden i vart test dr ndra nog 53 kilometer
och ar ett klart godkdnt resultat. Forbrukningen ar
lag och nagot béttre dn kusinen Seats, vilket tillsam-
mans med den obefintliga fordonsskatten ger billiga
driftkostnader.

BILENS SJAL Trots de smarta och unika fines-
serna som Skoda bjuder p3, sdger det huvudsakliga
intrycket att Octavia fraimst dr en komfortabel och
trivsamt lattkord vardagsvagn. Priset dr hogre an for
de andra tva, men det marker man ocksa i form av
finare materialval som gor att Skodan dven kdnns lite
lyxig i sammanhanget.

John Eriksson

BETYG SITTA FRAM

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Utrymmesmassigt ganska generdsa
UTDRAGBART LARSTOD stolar, har i eljusterbart utforande med

bra installningsmdjligheter. Stopp-
“PPBA_R SITTDYNA ningen & &t det fasta hallet men ger &
GENEROS RATTJUSTERING andra sidan bra stdd. Foredamligt fin
BETYG SITTA FRAM och bekvam kdrstéllning.

FORARMILJO

1 Den blankpolerade listen
i riktig metall ar vis-
serligen snygg och kanns
gedigen, men den speglar
gatubelysningen rakt upp i
tgonen pa foraren.

2 | dérrsidan finns en ldstag-
bar papperskorg. Riktigt
fiffigt och praktiskt.

3 For de vanligaste funktio-
nerna hittar vi en rad fy-
siska menyknappar. Det &r
bra attalltinte @r inbakat i
pekskarmen!

4 Har framfdr vaxelvdljaren
finns en yta med induk-
tionsladdning till mobilte-
lefonen.
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HUR GOR VI RACKVIDDSTEST?

SKA MAN PA ETT RATTVIST SATT mita forbruk-
ning och elektrisk rackvidd for laddhybrider vill det
till att vara s& noggrann som méjligt. S& har gér vi:

Alla bilar i testet tillbringar natten fore for-
brukningsrundan i vart cirka tjugogradiga garage.
Laddsladdarna &r sjalvklart i s att bilarna garan-
terat startar rutten med bade full brénsletank och
fullt batteri. Eventuella forvarmningsfinesser av
kupén anvinds inte i ndgon bil.

P& kommando rycks laddsladdarna ur och
testbilarna ger sig ut i karavan pa en identisk
forbrukningsrunda. Klimatanlaggningarna ar
redan fran start instéllda p& samma temperatur
(21 grader) och dven andra stromférbrukare som
stols- och rattvirme anvénds - i den man de
anvands - enligt principen "lika for alla”.

Vi tvingar bilarna att g pa ren eldrift sa lange de
formar. Efter hand slar de sjilva éver i hybridlige.
Rutten inleds med l&ngsam stadstrafik i drygt tva

mil dér farten séllan nar éver 50 km/h. Efter det
féljer cirka tvd mil med 90-begrinsning, foljt av 26
mil med 6msom 70- och 110-vagar.

Vianvander oss numera av Solna stad istallet for
Stockholm city for stadstrafik, for att sedan leta oss
upp mot Roslagen, jamfort med tidigare Sormland.

Ungefar var tredje mil byter forarna bil med
varandra for att eliminera eventuella skillnader i
korsatt. Totalt rullar vi cirka 30 mil.

For att f s jamforbara resultat som méjligt
aven mellan olika testtillfallen foljs hastighets-
begrédnsningarna slaviskt. Men om man vill géra
sddana jamférelser ska man komma ihdg att i
synnerhet yttertemperaturen ar en betydelsefull
faktor nar det kommer till batteribilars rackvidd.
Vi kan inte pverka temperaturen - men vi kan
visa vad termometern pekade pé ldngs rutten.

Dickens rullmotstand péverkar ocksa och vilka
déck testbilarna har syns pé Testfaktasidorna.

Efter malgéng riknar vi inte bara pa tankade
litrar och kérda elstrackor. Vi kompenserar ocksa
for eventuella ologiska avvikelser i bilarnas in-
strument, orsakade av exempelvis vinterdack med
annan rullomkrets.

Men att svara pa hur mycket bensin respektive
diesel och hur manga kilowattimmar en laddhy-
brid drar &r som att svara p& hur langt ett snore
ar. Mer sd an for alla andra biltyper. Det beror
namligen mest pa hur ofta foraren laddar sin bil.

| vér begagnatdatabas har vi ett utmarkt
underlag for hur mycket den genomshnittliga
laddhybridagaren kor pa el. Det &r oftare &n var
enda laddning pa 30-milarundan har och darfér
sanker vi numera schablonmaéssigt bransle- och
elférbrukningen efter malgang med 40 procent,
att anvanda i ekonomikalkylen. Detta gors i samt-
liga laddhybridtester.

TESTFORBRUKNINGSRUNDAN

- 50,2 km 529 km km : 233,0km :
KIA 1/100 km 17 10 09 10 16 bk 46(28%
SEAT /100 km 00 00 04 05 42 5.4 5.4(3,2%)
SKODA (/100 km 00 00 00 01 37 47 4829
MEDELHASTIGHET, km/h i 1Y) 4 b 51 48 52
YTTERTEMPERATUR, °C 7 5 5 5 4 4 5

* Las om var jamkade testforbrukning ovan.

Kias bensinmotor brénner igang sé

fort vi startar bilen.

Kia startar forbranningsmo-
torn "pa riktigt”.

Seat och Skoda drar igéng sina bensin-
motorer ungefar samtidigt.

120

110 130 140 150 160
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EN OMEDELBAR MOTORSTART FOR ATT VARMA KUPEN

Som vi berattat tidigare har vi bytt testslinga nar vi kor laddhybrider.
Den nya rundan anvinde vi férsta gdngen i testet med laddsuvar i ams
nummer 25/2020. Slingan &r nu sndppet snéllare och rackvidderna ser
darfér ut att bli ndgra kilometer battre jamfért med tidigare. Ha det i
atanke om ni jamfor rackvidder med tidigare tester.

Vi genomfdr testet i mitten av december. Temperaturen héller sig
omkring fem grader och vdgbanorna ar fuktiga utan att vara s blota
att det paverkar forbrukningen.

Kian saknar varmepump och startar sin vana trogen bensinmotorn
forsta gdngen redan nere i garaget. Darefter vaxlar den mellan el
och forbranning for att halla varmen i kupén, varfér Ceed alltsa har
bensinférbrukning redan fran bérjan. Nar batteriet s& sméningom
tar slut har den darfér langst "rackvidd” pa el.

Aven om det &r oméligt att tvinga Kian till att g& endast pa el tills
batteriet &r tomt i ldga temperaturer, &r den duktig pa att snabbt och
effektivt skifta mellan el och bensin. Detta forts&tter den med ocksa
nar man har tdmt batteriet. Bilen ar bland annat tack vare det valdigt
snal pd langre resor.

Seat och Skoda klarar daremot att varma kupéerna utan att starta
férbranningsmotorerna och man kan tvinga dem till att ga helt pa el
sd lange man har strém kvar. Den spanska kusinen har pa pappret
nagot hogre elférbrukning an sin tjeckiska slékting, vilket visar sig
stdmma ute i verkligheten. Seat startar sin férbranningsmotor ett
par kilometer tidigare an nar Skoda tander sin.

Rackvidderna innebar inte ndgra nya rekord, men omkring 50
kilometer pa el i milt vintervader &r trots allt klart godként.

Eftersom vi borjar en av testdagarna med att kora
bilarna pd el tills forbranningsmotorn startar, kan vi
rakna utvad bilarna drar efter att batteriet har tomts.
S& hdr ser det ut for vara tre kombisar i Golfklassen.
Man kan alltsa kdra runt med en hy?gligt 1&g bensin-
forbrukning aven nar man har slut pa strém.

Forbrukning med
tomt batteri:
Kia: 5,6 /100 km

Seat: 6,5 /100 km
Skoda: 5,8 1/100 km

SEAT

5,4L/100 KM

SKODA
4,8L/100KM

KIA
4,6L/100 KM

I 170 180 190 200 210 220 230 240 250 260 270 280 290 300 310 320
______________________________________________________________________________________________________________|
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TESTFAKTA KIA SEAT SKODA
CEED SPORTSWAGON LEON SPORTSTOURER OCTAVIACOMBI
1,6 GDi Plug-In Hybrid 1,4 e-Hybrid 204 DSG6 TSIV PHEV

PRESTANDA

0-40km/h,sek hybrid | el -14,9 -13,0 -131
0-80km/h,sek hybrid| el -114,5 -18,1 -18,3
0-100 km/h, sek [fabriksuppgift] hybrid | el -[10,81122,9 -1771112,3 o -[7.81112,4
0-120km/h, sek hybrid | el -1- -118,4 -1179
0-140km/h, sek hybrid | el -1- -1=- o
0-160km/h, sek hybrid | el -l- = -|=
Toppfart, enl. tillverkare, km/h hybrid | el 1711120 2201130 220 i.u.

Bromsstréckafran 100 km/h
Kalla, olastad, m

Ejmatt pa grund avvader

Ej métt pa grund avvader |Ejmatt pa grund avvader

FORBRUKNING
WLTP-norm/test +%, /100 km

1,3/2,8+115 %

1,3/3,2+146 %

11/2,9 +164 %

CO2WLTP/test, g/km 29/33 28/ 41 25/41
Forbr. vid tomt batteri, test, L/100 km 5,6 6,5 58
WLTP-rackvidd pa el/test, km 57/(54,0) 61/50,2 64/52,9
Elforbrukning, WLTP/test, kWh/100 km 5/13,1 4162 % 15,2/19,7 +30 % 14,7/18,6 + 27 %

BULLER | KUPEN
50/80/100/120 km/h, dB(A)

60/66/69/71

62/67/69/72

62/67/69/72

EKONOMI/UTRUSTNING

Grundpris 341900:- 349900:- 414900:-
Grundpris efter eventuell bonus 302 606:- 314176:- 377 034:-
Autobroms Standard Standard Standard
Xenon/LED -/Standard -/Standard -/Standard
18-tumsfalgar - (17 tum: Paket 2" 6300:- Standard
Metalliclack 6000:- 6900:- 6500:-
Laderkladsel 47800:- (Pkt 2) " 15500:- (Pkt)? 14900:-
Parkeringshjalp bak/fram & bak Standard/- Standard/3 600:- Std./14 900:- (Pkt)¥
Navigation 17 900:- (Pkt 1) ! 6900:- i.u.
Satesviarme bak 17 900:- (Pkt 1) " - 1700:-
Adaptiva ddmpare/luftfjadring -/~ 7500:-/- Standard/-
Elmanévrerad dragkrok/forberedelse -/Standard 7500:-/- 8900:-/1900:-
Fordonsskattar 1-3/ar 4 360:-/360:- 360:-/360:- 360:-/360:-
Forsakring 4693:- 6912:- 5336:-
Servicekostnad t.0.m. 6 000 mil 14 288:- 9240:- 10 464:-
Brinslekostnad/ar 10509:- 12890:- 11597.-
Nybilsgaranti/vagnskada 78r/33ar 33r (9000 mil)/3 ar 3ar/3&r
Vardeminskning, kr/ar 33302:- (11,0 %) 35094:-(11,2%) 45009:- (11,9 %)
Formansvarde, kr/man 2 949:- 3186:- 3360:-

MILKOSTNAD, SEK®
MANADSKOSTNAD, SEK®

34,99 39,48 5
5832:- 6 580:-

Bade Seat och Skoda ar riktigt pigga med eldrift. De nar 100 km/h snabbare
péd el dn exempelvis alla de laddbara X5, GLE och XC90 vi testade i 1/2021.

1) Kia: Paket 1: 17900kr. Paket2: 47800kr.

bensin p testrundan.

Kia ljuger minst jamfort med sin egen frbrukning och drog ocksa minst

Parentes? Ja, 54 kilometer ma vara langst - men dd har vevaxeln hjélpt till
nagra kilometer av dessa. Detta for att ge virme i kupén. Ajaj.

Seat har ett riktigt dverkomligt pris for elmandvrerad dragkrok.
Kénns betydligt modernare &n att bara erbjuda en léstagbar krok.

Kostnaderna hor inte till Skodas fortjanster. Skoda ar dyrasti trion bade som
privatkdp och som tjénstebil. Aven om skillnaden & mindre som tjanstebil.

2)Seat: Lideri paket med sportstolar och elinstallning pé forarsidan.

3)Skoda: Paket “Business" 14900kr.

4)Skatt, forsikring (Folksam, man, 50 &, boendei bostadsrétti Stockholmsférort),

bensin 95 16 kr/L, el1,60 kr/kWh, olja, déick, service ochreservdelar +

ardeminskni laget p 2000 mil/3r. Kapitalk i beraknad pa 25 % egen
blivenavkastning (0,0%).R debelopp

lanattill rintaav4,82 %.

bilpriser

12 04/2021

HOGRE
FORMANS-
VARDE SEDAN
ARSSKIFTET!

De tidigare, tidshegradnsade reg-
lerna som gav sa kallade miljobilar
rabatt pa formansvardet med 40
procent eller max 10 ooo kronor per
ar, upphérde att galla vid arsskiftet.
Regeringen och samarbetspartierna
bestamde sig for att slopa rabatten
och det innebdr att alla laddbara
och gasdrivna bilar har fatt hégre
formansvarde fran och med 1januari
2021. En sak som ar viktig att notera
dr att denna forandring omfattar
bade befintliga bilar och de som
registreras efter arsskiftet. Har man
haft en miljobil som férmdansbil
sedan tidigare, har man alltsa fatt
hogre formansvdrde pa den sedan
arsskiftet. Vad innebar det har rent
konkret for vdra tre testbilar? De har
alla 10 ooo kronor hogre formans-
varde per ar jamfort med tidigare.
Nettokostnaden for planboken ar
cirka 400 kronor i manaden vid 50
procent marginalskatt.




TESTFAKTA KIn SEAT SKODA
CEED SPORTSWAGON LEON SPORTSTOURER OCTAVIA COMBI
1,6 GDi Plug-In Hybrid 1,4 e-Hybrid 204 DSG6 TSIV PHEV

MOTOR

Typ/cylindervolym, cm?

R4, bensin/1580

Ré4, bensin, turbo/1395

Ré4, bensin, turbo/1395

Effekt, hk vid r/min 105vid 5 700 150vid 5000-6 000 150vid 5000-6 000
Vridmoment, Nm vid r/min 147 vid 4 000 250vid 1550-3500 250vid 1550-3500
Elmotor, typ Permsa;rswrtg:]agnet Permsa;r:awrtg:]agnet Permsa;newrtgagnet
Effekt, hk 61 116

Vridmoment, Nm 170 330

Systemeffekt, hk/Nm 141/265 204/350 204/350
Batteri, kWh, brutto/netto (V) 8,9/ca7,1(360) 12,8/10,2 (345) 13,0/10,0(352)
Maximal laddeffekt, AC, kW 3,3 3,6

DRIVLINA & CHASSI

Déackfabrikat, testhil

Vixelldda typ, man/aut/dubbelkoppling Dubbelkoppling Dubbelkoppling Dubbelkoppling
Antalvaxlar, man/aut -/6 -/6
R/min, hégstavxL.vid 110km/h 2350 i.u. 2200
Drivning Fram Fram Fram
Broschyrvikt/maxlast, kg 1676/354 1741/349 1620/499
Transp.styrelsens vikt/maxlast, kg, testbil 1620/410 1709/371 1743/376
Dragvikt, B/B+/E, kg, testbil 1300/1300/1300 1420/1500/1500 1381/1500/1500
Langd/axelavstand, mm 4 605/2 650 4 642/2682 4 689/2 680
Bredd/hdjd, mm 1800/1465 1799/1456 1829/1475
Tankstorlek, L (kWh, brutto) 37(8,9) 40(12,8) 39,5(13)
Bagagevolym, LVDA 437-1506 470-1450 490-1555
Innerbredd, f/b, mm 1450/1400 1450/1390 1440/1430
Innerhdjd, f/b, nm 1000/960 1030/960 990/910
Dackdimension, standard 205/55R16 91H 225/45R17 91W 225/45R18 91Y
Dackdimension, testbil 205/55R16 94T 225/40R18 92T 225/45R18 95T
Goodyear Nokian Nokian

UltraGrYp Ice 2 Hakkapeliitta R3

Hakkapeliitta R3

Visstsaknar Kias firbranningsmotor turbo ("precis som 911 GT3 “séger dui baren om dmnet kommer pa tal), men faktum &r att elmotorn 4r nnu svagare mot de andra.

Skoda Octavia tappar ocksa bagagelitrar gentemot sin kusin utan addhybridteknik, men den rymmer dtminstone mest hér. Falld som ofalld.

VAG:S USLA MJUKVARA

N&ar VW visade den senaste generatio-
nen Golf introducerades ocksa ett nytt
infotainmentsystem. Varianter av det
finner man i bade Seat Leon och Skoda
Octavia. Aven ID-familjen tar del av det.

Testlagets uppfattning ar att detta inte
alls var ndgon bra nyhet. Vi har fatt se kra-
scher, omstarter, strulande Apple CarPlay,
usel svarstid och andra konstigheter i de
flesta testbilar. Mjukvaruproblemen har
kommit pd lI6pande band.

Utover det ar sjalva utformningen inte
speciellt bra. Golf, ID.3 och Seat Leon har
vi bedémt ha icke godkand forarergonomi
ur sdkerhetssynpunkt. F& snabbvalsknap-
par och djupa och ofta ologiska menyer
tar fokus fran kérningen. Pa den punkten
ar Seat samst som helt saknar fysiska
knappar f6r infotainment. Utvecklarna
verkar ha lagt ner mer tid pa att fa det att
se frant ut dn att gora det anvandarvan-

A Senastvi kérde Golf var komfortljus
fortfarande felstavat.

ligt. Skenan man sveper pa for att dndra
volym och temperatur dr en sddan gim-
mick. Precisionen ar dalig och den ar latt
att raka peta pa.

Menyn med en 3D-bild av bilen ar ett
annat exempel. Bliddrar man visas en ny

vinkel och andra alterantiv, men fragan
dr var man finner den instadllning man ar
ute efter? Vissa saker dr givna men vilken
sida pd bilen dr mest synonym med ener-
gidtervinning vid gasuppslapp eller hittar
man det pa den invdndiga vyn? Snett
bakifrdn ar svaret.

Som tur ar kan mycket av det har l16sas
med uppdateringar. Vilket vi redan har
sett. Tidigare kravdes minst fyra klick
bara for att aterstalla farddatorn. Detta
ar 16st i ID.3 dar man nu kan gora det
direkt pd sidan med all data. Den forbatt-
ringen kommer sannolikt till alla bilar i
sinom tid.

Vi far hoppas att VAG far ordning pa
alla buggar sa snart som méjligt och att
fler menyer férenklas. Vi finner det dock
bade markligt och férargelsevackande att
VAG mer eller mindre utnyttjat kunderna
som betatestare. Inte schyst!
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A Luckan sitter pd vanster framflygel.
Innanfor ser man osnyggt exponerade
skruvskallar. Max 3,3 kW laddeffekt.

SEAT

A Bade Seat och Skoda har sina laddluck-
or pé vinster framskarm och ...

A ...klarar av enfasladdning med en
maximal effekt pé’\ 3,6 respektive 3,7 kW.

14 04/2021

BASTA BILEN ATT AGA OCH LEVA MED
DELMOMENT 1/3 KIA SEAT SKODA

EKONOMI 12, 0.0.0.1 120,08, Kk Kk

Driftkostnad och vardefall I8 Lagst prislapp och B3 Lagreprisan [kff| Lagadriftkostna-

vardeminskning i Skoda ger snallare der, men det hdga
ganget gor mycket. véardeminskning inkdpspriset gor att

Dyr service till ikronor. Billigast Skodan ar dyrast
trots ar Kian klart service men dyrast att dga totalt sett.
billigast att dga. pa resten.

KVALITET & GARANTI Y% % %7 ). 0.0 ¢

Driftsakerhet Omfattande ~#:3 Battre driftsaker- Medelmattig
. garantier ger néjda het &n kusinen men driftsakerhet och
Garantipaket kunder, dven om tjeckerna vagar garantingjdhet. De

Garantingjdhet driftsdkerheten anda ge ettextra flesta problemen
inte ar perfekt. ars nybilsgaranti. med Octavia galler
elektroniken.

ERHET L.0.0. 0.1 L. 0.0.0. .0.0.0.0

Euro NCAP E Far full pott av EuroE Bra betyg av Euro E Testad av Euro
2 R NCAP. Halkar nagot NCAP, jamnt skdagg NCAP med mycket
Stralkastarrengorning std m m n

efter deandra med Skoda i alla bra betyg. Vi
Godkand sikt tvdiallaronder. fyraronder. Tyvarr uppskattar att
ockandst u Whiplashskyddet har infotainment- n stralkastarspol-
NCAP: Bra whiplashskydd f+b m bak &r marglnellt n systemet djupa n ning ars;tandard
Betyget hjalps upp menyer och ar helt Vissa fysiska
Bra forarergonomi n avden braergono- m utan fysiska snabb- ﬂ menyknappar men
min tack vare alla valsknappar. Tar inget reostatvred
fysiska reglage. Latt uppmarksam- ger bara godkant
het fran kdrningen. ergonomibetyg.

JA NEJ TILLVAL GODKANT STANDARD
MILJO & ENERGI

Koldioxid/kilometer " Sugmotor med lagst’ ‘| Torstigastitestet | ' Liten bensinturbo-
. . testforbrukning. men miljovanlig motor och godkand
Energieffektivitet E Lan f)t elréckvidd - E fjan!;fort med Eelna E Elréicfkfvilt(id innebéirl;
5 eloyi med bensinmotorn orbranningsbilar. ra effektivitet oc
Testad elrackvidd paslagen. Trog Okej elrickvidd, lite 1&g forbrukning.
Laddeffekt laddning. seg laddning. Klen laddeffekt.

TOTALT STJARNOR ' 0 0.0 ¢ * %% 2.0.0.0.

PLACERING
SUMMA —|6 5
3

DARFOR VINNER | Kiadominerar IQ-ronden tack vare klart ligst dgande-
KIA kostnader, samt valdigt omfattande garantier och hdg
garantindjdhet bland kunderna.




BASTA BILEN ATT AKA OCH TRIVAS |
DELMOMENT 2/3 KIA SEAT SKODA

KOMFORT 1. 0.0.0.1 2.0.0.0.0.

Sitta fram Framsitterman E¥ Nagotsportigare [ Man sitter bra fram
. m helt okej men bak ar lagd an Skoda. Men och bak. Den adap-
Sitta bak betyget lagre. Den anda ar komforten tiva fjadringen ar
- harda fjadringen fin. Bullernivan ar mjuk och behaglig,
IClaig forsamrar komfor- m lite storande men B och motorljudet ar
Ljud ten. Lite bullrig. BEN normal for klassen. £ valdampat.

KUPEUTRYMME ok Kk

Fram Rymlig pd alla
med visst undantagm allaresande. For- ledder, men nagot
Bak for knana. Bak ar utom att det &r liten samre i hojdled an
det samre och dar marginal mellan Seat pa grund av
ar benutrymmet forarens kna och panoramataklucka.

kortastiganget. mittkonsolen.

BAGAGEUTRYMME

Volym, min 8] Lastar 437-1506 RB-R Tar 470-1450 liter. Lastar 490-1 555
m liter. Batteripaketet m Laddhybridstekni- n liter enligt VDA.
Volym, max stjal 163 liter. Plant ken stjal 150 liter. Laddhybriden tap-
. Flexibilitet lastutrymme med 60/40-fallning par mer &n 100 liter
A Kia Ceed farett plant lastgolv nar man faller stolarnafallda och skidlucka, likt mot vanliga Octavia.
baksatet. Det l6nar sig med ett hdgt flexibili- (60/40). kusinen. 60/40-fallning.

tetsbetyg i vdra mallar. Baksitet dr delbart med
60/40-férdelning, men 40/20/40-f&llning finns
om man valjer det dyraste utrustningspaketet

Advance Plus 2. Laddsladdarna kan man antingen Sjilvksrningsférmaga Adaptiv farthallare Adaptiv farthallare Adaptiv farthallare

. . . ° . och aktiv fillhall- ar tillval och kostar och aktiv filhallning
férvaraunderen luckaigolvet, elleriden pase Infotainment ning standard. 2400 kronor. In- n standard. Fler fy-
eller vdskasom Syns pa bilden. De &r utrustade Flest fysiska meny- fotainment &r mer siska menyknappar
med kardborrband pa undersidan for att de ska knappar ger hogst héftig design &n an Seat ger hogre

ligga stillai bagaget - smart! infotainmentbetyg. anvandarvanligt. infotainmentbetyg.
TOTALT STJARNOR .0.0.0 20,00,
PLACERING
SUMMA 'I 4
DARFOR VINNER Octavia haller jamna steg med de andra nar det
SKODA galler utrymmen och teknik, men den briljerar
genom att erbjuda klart bast komfort i ganget.

SKODA

A Leon &r egentligen en ganska duktig lastasna, A Skoda har ett bagageutrymme som &r marginellt storre pa alla ledder jamfort med kusinen Seat.
men laddhybridversionen tappar ratt manga liter i Men dven Octavia forlorar en hel del volym under bagagerumsgolvet i laddhybridutforande. Normalt
VDA-volym p& grund av att hégspanningsbatteriet settar modellen annars enriktig storlastare. Det praktiskt anvandbara utrymmet ovan golvet ar dock

ligger under golvet. Det finns dock fortfarande fullt tillrackligt. Laddsladdarna gar att férvarai ett fack under golvet lingst bak. Elektrisk baklucka ar
plats att forvara laddsladdarnai en balja langst tillval genom diverse paket som kostar fran 4 200 kronor. Vill man dessutom kunna 6ppna den genom
bak under mattan. attvifta med foten under stétfangaren far man lidgga till ytterligare 1 700 kronor.
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KIA SEAT SKODA

A Minst utrymme att stricka ut A L&g dyna, men rymligt under A Lite hdgre dynadniSeatsom
benen paiganget. Fast stoppning framstolarna och bra benutrymme. gor att man far bekviamare stall-
och relativt platt sate. Lagom lut- Hyfsat mjuk stoppning och det finns ning med ndgot mer larstod. Ett

ning pa ryggstodet. Godkant. visst sidostod. totalt sett skont baksate.

BASTA BILEN ATT KORA OCH ALSKA
DELMOMENT 3/3 KIA SEAT SKODA

AKTIV KORNING ) 0 0. ¢ 0.0.0.0.0

Styrning Linjar, lagom tung 3 Hyfsatsnabb Avslappnad styr-

. styrning och smi- m styrning med okej B ning med medel-

Chassi digt chassi. Betyget vagkansla. Span- mattig vagkansla.

Motor dras neravden stigt chassi som Mjukt chassi. Pigg

segadrivlinan och dven det filtrerar motor och rapp

Vixelldda desslar:isLtliangda végIEanEn litiv'ail m (liugbehldkoppllings-

; m P i : E judbild. mycket. Bra skjuts ada. Motorljudet
A Kia anvander en sugmotorisin hybrid Motor/avgasljud J n fryén e sém n Pl démpjat eh

drivlina, vilket forklarar varfor den har
ligre vridmoment dn de andra tva.

SEAT

ocksa Later rivig. diskret dn 1 Seat.

VARDAGSKORNING L. 0.0, 0. 2. 0.0.0.0 2.0.0.0.0

Trevlig styrning, 8] Styrningen ar lite Latt, linjar och
men chassit ar m trogare an optimalt H smidig vardags-
s

Styrning

Chassi bade "snackigt" for stadstrafik. tyrning. Elmotorn
Motor och krangigt. Lite Motorn réacker gott arrask och dver-
svampig gas- bade paelochi gangen till bensin

Vixelldda respons och svag hybridlage. n sker mjukt. Ladan
B Kinsl energiatervinning. m H jobbar effektivt.

HOMSKANS Vag bromspedals-

kansla.

DESIGN . 0.0.9. 2.0.0.0.9. 2.0.0.9.0.

Exterior Inte sd spannande [N Exteriortdrden [N Vildesignad med
att titta pa varken m lite intetsdgande i ett elegant och flott
Interigr ut- eller invdndigt. standardutforande. intryck. Vardags-
En ganska anonym Inuti ar designen lyxig snarare an
A Det ir s& lika under huven att man vardagsbil. frackare. spannande.

knappt kan skilja Seat och Skoda &t. Men
sa delar de drivlina med varandra och... VILL HA *** **** ****“

Kvalitetskansla Enkla materialval 288 Bra materialval ochZ#5 Trevligare materi-

X enligt markesty- kansla i det mesta. alvalanikusinen
Karisma [)isk manér. Kanns Men ratt mycket n Seat. Octavia till-
ite gammalmodig plast. Korgladje talar framst tack

som laddhybrid och komfort ger en vare sina kvaliteter
utan varmepump. del habegar. i komfortronden.

TOTALT STJARNOR 2. 0.0.0/ 2.8.0.0.0/ 2. 0.0.0.¢

PLACERING

SUMMA ]3,5

DARFOR VINNER Underhallande pa kurviga vdgar, samtidigt som den pre-
A ... anvénder en bensinturbomotor till- SEAT sterar bra till vardags. Frack interior och ett tilltalande

sammans med en synkron elsnurraoch helhetspaket ger fina karismapoang.
04/2021 17
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dubbelkopplingslada.




TEST

SLUTBETYG

ROND FOR ROND

10 stsgaochieamed 20 165 M 45
TQ Atdkaochiriasi (20 -_m“

EQ Attkoraoch slska (20)
STJARNBETYG

TOTALSUMMA

TOTALPLACERING

BAST: Liga dgandekost- | BAST: Sportiga kireg- BAST: Bra sikerhetsut-
nader och ldng garantimed | enskaper, fin komfort, bra | rustning, god komfort och
hdg kundndjdhet. ekonomi ach snygg design. | finvid vardagskdrning.

SAMST: Ingen virme- SAMST:Tapparmanga | SAMST: Dyrast i ginget
pump, slo gasrespons, d3- | VDA-liter som laddhybrid. | med hdgt inkapspris. Délig
ligt bagageutrymme. Vil sndla garantier. bromspedalskénsla.

: MAN KAN VINNA IQ-MOMENTET UTAN ATT VINNA TESTET

Aven om Kia hamnar sist i testet totalt sett, For det ar just komfort och kéregenska- lan som gor att Skodan till slut avgar med
dominerar den dnda nar det galler rena per som gor att Seat och Skoda placerar sig segern. Octavia har strélkastarspolning som
“smartpodng” i delmomentet 1Q. Ceed har framfor Kia. Drivlinan som kusinerna delar standard och forarmiljon har battre ergo-
klart l&gst dgandekostnader och &r ocksa ar mycket mer sympatisk tack vare att den nomi tack vare lite fler fysiska knappar. Aven L
billigast av de tre som formansbil. Sju ars ar starkare och mer vaken, speciellt pa el. om Skoda inte har ett lika underhallande
nybilsgaranti ar generdst och tilltalar sakert Korbarheten ar helt enkelt mycket battre och chassi som Seat, tar den igen fér det med
manga som bara vill ha en bil som fungerar. motorkombinationen upplevs modernare. annu battre komfort. Man sitter lite battre,
Enligt var enkatundersékning ar dessutom De far betala for det med en gnutta hogre kupén upplevs nagot tystare for 6ronen och
dgarna valdigt ndjda med hur Kia fixar ga- forbrukning, men inget uppseendevackande. fiadringen har en mer avslappnat behaglig
rantidtaganden. Sikerheten dr god med en Seat lyckas sedan kombinera spanstiga kalibrering.
ergonomisk och lattanvand forarmiljo, och och underhallande kéregenskaper med Dartill ar Skodan en aning rymligare i
bilen &r snal med soppan. Allt vl sa langt. god komfort. Faktum ar att testlaget trodde bagaget, har mer avancerad forarassistans-
Daremot halkar den efter nar det galler att Leon l&g bra till for segern just darfor teknik som standard och battre materialval
komfort pa grund av ett 6verraskande fast innan vi borjade summera alla betyg. Den med hdgre kvalitetskansla.
chassi. Drivlinan ar inte alls lika pigg eller har namligen samtidigt en valdigt attraktiv Octavia kostar mer &n de andra tva, men
trevlig som den i VAG-bilarna, vilket aven prislapp. det marks och totalt sett har den alltsa det
drar ner karismabetyget. Men det finns skillnader de tva emel- basta helheltspaketet. E1
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JOHN ERIKSSON,
TESTREDAKTOR

Trots att Seat inte vinner testet
skulle den ligga hogt upp pa
min lista tack vare att den
kanns enormt prisvard. Ur mitt
perspektiv vore det absolut
motiverat att ldgga till de extra
kronor den kostar jamfort med
Kia Ceed for att fa battre kom-
fort och en starkare, roligare
och mer korbar drivlina. Dar-
emot stor jag mig pa infotain-
mentsystemet i Seat som har
fér manga funktioner samlade
direkt i pekskarmen utan fy-
siska snabbvalsknappar. Om jag
kunde lagga till annu lite mer
pengar skulle jag utan tvekan
valja Skodan. Jag uppskattar
den avslappnade komforten och
gillar dess finare materialval
som gor att den kanns trevli-
gare att umgas med.

__ VILKEN SKULLE JAG VALJA & VARFOR?

WIGGO BJORCK,
REPORTER

Badge engineering maste dnda
vara Volkswagengruppens
paradgren vid det har laget. Visst
gar det att hitta bade stora och
sma skillnader mellan Seat Leon
och Skoda Octavia men n&gon-
stans ar det 4nda samma funda-
ment. Blir Kia Ceed darfor mer
intressant som den fristdende
aktoren? Nja, aven om den ar for-
nuftig och syskonet Hyundai i30
annu inte finns som laddhybrid.
Seat Leon kanns likt sitt Cupra-
syskon som att den ar kraftigt
prispressad just nu - eller ar det
bara Skoda och Golf som skenat
ivag? Leon arinte mycket dyrare
att dga an Ceed som verkligen
borde ha fatt en vdrmepump vid
det har laget. Trots det valjer

jag till slut Skodan pa grund av
ergonomin och komforten.

ELIAS MEDELBERG,
REPORTER

Jag reagerade pd Leon licke
kombi) redan vid en forsta prov-
korning i samband med testet av
nya Golf. Spanjoren var minst lika
bekvdm men med battre utrym-
men och ett ldgre pris. Aven den
Leonen hade DCC-chassi och
sportstyrning. For 7 500 &r det
ett givet tillval som gor bilen
roligare att kora. Golfen saknade
DCC men var mycket bekvam
anda. Det &r nog Leon ocksa.
Seat kdnns som det mest logiska
kopet och for en gang skull &r
det smarta valet aven det jag
skulle ta. Skodan kanns lite mer
premium men ar dyrare och inte
lika skoj att ratta. Kian férlorar
pa att den inte kan varma kupén
utan bensinmotorns hjalp. Har
jag en laddhybrid vill jag kunna
kora helt pd el till jobbet.
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SIMPLY CLEVER

RACKVIDD

55 KM

PA EL (WLTP)
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