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Ford Mustang Mach-E AWD Long Range © Hyundai loniq 5 Long Range RWD Essential O Skoda Enyaq iV 80 O Tesla Model
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Y Long Range Dual Motor . ‘E,TER! TEes
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_ _ Il 1agpris, men hur snabbt ladda
~denégentligen? Hur viktigt ar det och hur langt efterar =~
konkurrenterna? Vijamfér med pinfarska Tesla Model Y, tuffa

amerikanen Ford Mustang Mach-E och férnuftica Skoda Enyaq.

TEXT: ERIK WEDBERG © FOTO: PATRIK LINDGREN
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med alla maq taqu*som arden att
st| ka utur mangden. Designen sags
vara inspirerad av Hyundaj Pon Syd
kdreas forsta assp| oduc rade pch

exporterade bilmodgll.

| | [
yundai loni 5|n4+esse rtes[tlaget

ur viktigt dr det att kunna ladda
snabbt? Det dr fragan som blir
allt viktigare att stélla sig infér
ett elbilskép. 125, 150 eller 220
kilowatts laddeffekt. Eller kan-
ske &nnu mer? Spelar det nagon
storre roll?

Innan man stirrar sig blind pa
laddeffektsiffrorna maste man
fundera pa hur man kommer

att ladda sin elbil. For den som ofta kor langt
och laddar lings viigen kan hog laddeffekt
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vara avgorande och betyda att man bara
behover sta 20 minuter i stéllet for en timme
vid laddstationen. For den som endast gor
nagra langresor per ar och till vardags laddar
hemma eller pa arbetsplatsen spelar snabb-
laddningseffekten desto mindre roll.

NAR HYUNDAI och Kia visade sin nya elbils-
plattform E-GMP vid slutet av 2020 blev
uppmérksamheten stor. Sydkoreanerna hade
satsat pa ett system med dubbelt sa hog spin-
ning som i de flesta konkurrerande bilar — 800

volt. Endast de betydligt dyrare Audi e-tron
GT och Porsche Taycan anvinder i dags-
ldget samma teknik och hir kom Hyundai
och Kia och lanserade 800-volttekniken i
bilar som ska kosta runt 500 000 kronor!
Uppmirksamheten blev forstas enorm.

Nu ir den forsta 800-voltsbilen hér.
Hyundai Ioniq 5 har hunnit till Sverige en
stund fore syskonet Kia EV6 och testlaget har
sjdlvklart grabbat tagi ett av de forsta exem-
plaren av den pa forhand sa haussade bilen.

Niéstan lika ny 4r Tesla Model Y. Vi séiger
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Nu ar den forsta 800-
voltsbilen har. Hyundai
lonig 5 har hunnit till
Sverige en stund fore
syskonet Kia EV6...

nistan, eftersom den kaliforniska bilen har
byggts hemma i Fremont dnda sedan janu-
ari 2020 och i Shanghai sedan januari 2021
men kommer till Sverige foérst nu, hosten
2021. Som vanligt dr Teslas trumfkort en vil-
digt konkurrenskraftig rdckvidd och smidig
snabbladdning, men i Model Y kryddat med
betydligt béttre innerutrymmen &n i Model 3.
Testets tredje bil kommer ocksa fran USA,
men nu fran gamla motorstaden Detroit och
traditionstyngda Ford. Mustang Mach-E,
dven den lanserad 2020 i USA med fordrsjd

Europalansering, vicker uppmérksamhet
vart den 4n kommer och &r en direkt konkur-
rent till Tesla Model Y, oavsett hur olika de tva
amerikanerna kan te sig.

Vi stiller dem forstas mot Skoda Enyaq —
bilen som skapade hem segern i sitt forsta test
och som enligt testlaget dr den mest kompe-
tenta i elbilstrojkan fran Volkswagen-gruppen
dér Enyaq, ID.4 och Q4 e-tron snart far sill-
skap av Cupra Tavascan. Kan den fornuftiga
tjecken sta pall &ven mot de nya, snabblad-
dande konkurrenterna?
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» Efter Porsche Taycan och
Audi e-tron GT &r loniq 5
forsta elbilen i Europa med
800-voltsteknik.

Opel Signum blev ingen succé. Efter bara fem
ar pa jorden togs den Vectra-baserade halv-
kombin ur produktion och Opels satsning pa
en forvixt golfklassare med fokus pa komfort
och utrymme i baksétet kunde sammanfattas
som en flopp.

Signum har dock etsat sig fastivara
bilminnen och det ir just den vi kommer
att tinka pa nir Hyundai Ioniq 5 rullar in i
redaktionsgaraget.

Det ér svart att fa grepp om storleken och
proportionerna pa bild, dr det en liten suv,
en stor golfklassare eller nagot helt annat?
Baksiitet visar sig bli nyckeln for att forsta sig
pabilen. Det &r brett i axelhojd, det dr langt
mellan dynan och framstolarnas ryggar och
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det gar till och med att skjuta dynan i lingd-
led och justera ryggstoden - elektriskt!
Eljusterbara baksiten hittas annars bara i
lyxklassen.

IONIQ HAR baksiteskvaliteter som borde gora
den ytterst lamplig som taxibil, men dven
Tesla Model Y borde bli en favorit hos taxia-
karna. Antligen finns en Tesla med ett rymligt
och bekvimt baksite for den som inte vill
betala 1,2 miljoner kronor fér en Model X. Till
skillnad fran Model 3 och S har Y ett baksite
som &r bade rymligt och bekvimt med bra
benutrymme och framforallt vildigt generdst
utrymme for fotterna under framstolarna.
Model Y bygger pa samma plattform som

Model 3 men &r sex centimeter lingre, sju cen-
timeter bredare och atta centimeter hogre, och
det gor skillnad! Y upplevs som en betydligt
rymligare bil och borde mycket vl kunna kon-
kurrera med bade S och X om de Tesla-kopare
som #r ute efter en rymlig bil. Tredelat bakséte
som kan f#llas med knappar fran bagageut-
rymmet gillas, och det stora utrymmet under
lastgolvet ar ocksa praktiskt. Varfor Teslan inte
har tillstymmelsen till lastoglor forstar vi dock
inte. Eller jo, det kanske vi gor. Man far nim-
ligen inte lasta nagot i den. Med en tillaten
maxlast pa 315 kg blir det inte mycket 6ver till
bagage om man dr fem som aker. Och varje pas-
sagerare far inte viga mer #n 78,75 kg. Lastoglor
for att spidnna fast last blir ddrmed 6verflodiga.
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ROBIN TORNROS OM
HYUNDAIIONIQ 5

Jag gillar att Hyundai har
tagit ut svangarna och
gett loniq 5 en utstickande
design. P4 bild ser den ut
att placera sig i golfklassen
men i verkligheten ar den
en storlek stérre och riktigt
rymlig. Tyvérr kdnns det
som att den ofjadrade
vikten ar hog vilket gor att
hjulen har en tendens att
leta sig ner i ojamnheter
och sla hart vilket paverkar
komforten.

N
Ingen Hyundai-logga p‘ﬂ' -

ratten, vad fyra prickar bety-
der pa blindskrift vet'vi inte.

» Instrumenteringen framfor ratten kan inte visa
kartbild fran navigationen.

» Nir mittkonsolen skjuts framat blir utrymmet
mellan framstolarna fritt.

OM HYUNDAI Ioniq 5 &r svar att fa grepp om sa
ir det nidstan omojligt att reda ut fragetecknet
som dr Ford Mustang Mach-E. Den har, trots
namnet och designen, ingenting med vanliga
Mustang GT att géra. Daremot med Focus och
Kuga. Den elektrifierade plattformstekniken
GEl dr ndmligen en kraftigt modifierad variant
av C2-plattformen som fossilbilarna star pa.
Med ett axelavstand pa 298 cm star
Mustang Mach-E med néstan lika langt mel-
lan fram- och bakben som Hyundai Toniq
5, tyvérr utan att det mérks i baksitet.
Benutrymmet dr bra, men inte foredém-
ligt som i Hyundai, och takhéjden &r inte
mer #n tillrdcklig for langa passagerare.
Mustang Mach-E har inte samma Opel

» V2L-teknik gor att loniq 5, med en adapter,
kan driva olika elektriska apparater.

» Bagageutrymmet ar rymligt. Bakrutan har ingen
torkare, hur kommer det fungera i vinter?

Signum-kvaliteter som Ioniq 5.

Det har ddremot Skoda Enyaq. Den
tjeckiska varianten av den tyska MEB-
konstruktionen har ett lika rymligt baksite
som kusinerna fran Audi och Volkswagen, nir
vi torrbryter baksitet i garaget finner vi bra
fotutrymme under framstolarna, bra takhdjd
och generost benutrymme.

VI STYR upp ur garaget med sikte pa Ionitys
snabbladdare i Sodertilje. Denna lika dlskade
som hatade plats pa jorden dir vi har 6msom
ilskat den snabba kilowattimmarleveransen,
6msom forbannat det osmidiga, lynniga och
ofta felande betalningssystemet. Sedan en
tid tillbaka har Tonity en ny app som, till
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skillnad fran den tidigare, faktiskt fungerar.
Det gar att bade starta och avsluta laddningen
och man ser, néstan i realtid, hur mycket man
laddar.

Det dr hir Hyundai Ioniq 5 ska briljera.
Som forsta bil ut pa Hyundai Motor Groups
E-GMP-plattform, med 800-voltssteknik for
snabbare laddning, ska den sla konkurrenterna
vid laddstolpen.

800 volt anses av manga vara den stora
framtidsgrejen for elbilar. Hogre spanning
vid laddning betyder firre ampere for att
uppna samma effekt och dirmed mindre
virmeutveckling i batteriet eftersom det
ir stromstyrkan som gor att det blir varmt.
Virmeutveckling vid snabbladdning dr ett
problem och begrinsar hastigheten. Med
800-voltssystem minskar det problemet och i
Hyundais fall innebér det att man ska kunna
ladda Toniq 5 med upp till 220 kilowatts effekt.

I den bésta av viirldar, vill séiga. I den hir
vérlden, i alla fall vid Ionity i Sodertilje,
kommer vi aldrig 6ver 143 kW. Trots att ladd-
punkten ska kunna ge 350 kW. Trots att bilen
ska kunna ta emot 220 kW. Vad den laga effek-
ten beror pa dr mycket svart att séiga.
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» En Tesla vid en lonity-lad-
dare dr egentligen en hidelse,
men for jamforelsens skull gor
vi ett undantag.

JAN-ERIK BERGGREN | ~
OMTESLA MODELY

Som en Model 3 fast lite
stérre och hogre. Det &r
kanske enklaste sattet att
beskriva Model Y. Sittpo-
sitionen skiljer en hel del,
trots att det ar likadana
stolar. | Model Y sitter du
mer uppratt och "ovanpa”
bilen. Vissa kommer att
= gilla det medan andra

- hatar det. Borta ar ocksa
funktionen for olika nivaer
av energiatervinning. Bilen
ska justera sig sjalv till
bésta niva.

Vara sura miner mjukas dock upp en aning
av Lounge-ldget i framstolarna som faktiskt
inte dr helt dumt. Vid laddning #r det skont att
med ett enkelt knapptryck kunna luta sig till-
baka for att arbeta eller vila.

Ford Mustang Mach-E har 400-voltsteknik
men férhallandevis hog maximal laddeffekt pa
150 kW och vid laddstolpen kommer den néra
att leverera vad den ska. Nér vi startar ladd-
ningen med 30 procents batteriniva hoppar
effekten direkt upp till 130 kW men sjunker
sedan till drygt 100 kW dir den stabiliseras.

Vi vet, Tesla-férare laddar inte vid Ionity
eftersom de har sitt eget, mycket bittre, ladd-
nétverk. Men for jamforelsens skull kopplar
vi in den vitskekylda Tonity-kabeln &ven i
Model Y och ser vad som héinder. Resultatet 4r
aningen nedslaende. Teslan ska, i alla fall vid
Teslas Supercharger, kunna laddas med 250
kW, men hir far vi inte mer 4n 134 kW laddef-
fekt. Vid ett senare tillfdlle laddar vi hos Tesla
i Infracity norr om Stockholm dér det finns
en sa kallad V3 Supercharger av senaste snitt.
Vi kommer dit med forkonditionerade batte-
rier enligt konstens alla regler. Maxeffekten
blir 172 kW.

» Stod for 250 kW-laddning och laddlucka som 6pp-
nas elektriskt och stings automatiskt efter laddning.
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» Dérrhandtagen dr vinda at "ratt" hall och ger ett
naturligare grepp &n pa Hyundai loniq 5.

B W

ik

K
Dubbla platser for trM
laddning gillar vi. Den upphdjda

kérstallningen kraver tillvanjning.

» Utrymmet under lastgolvet ar djupt och brett, men
mellan hjulhusen dr det férhallandevis smalt.
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SKODA ENYAQ iV 80x 265 hk 4x4 fr. 595 300 kr' b T
Privatleasing fr.'5 470 ki/mén inkl. service” . _  CRoduktion T\
*Réckvidd fér ENYAQiV 80x upp till 491 km (WLTP). Réckvidd och elforbruknlng baseras pé uppskattade varden fran kércykeln WLTP. Vald utrustnlng kan péverka racl h energiférbrukning. .-

- **SKODA Privatleasing 36 man, 1000 mil/ar, ingen sarskild leasingavgift, garanterat restvarde. Overmil och onormalt slitage debiteras utéver jgasmgav iften. SKODA avtal 100'kr/méan, 36
man eller 3 000 mil. Rorlig ranta baserad pa VWES basranta o™ 2021 Upplaggnings- och admlnlstratlonsavglft tillkommer. Erbjudandet galler t.o.m. 2021-11-30. Bilen pé bilden &r extrautrustad.
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SKODA
—l- SIMPLY CLEVER

™ -
- -

Bygg din ENYAQ iV 4x4 pa skoda.se

»




EN ANDRA ASIKT

SANNE VALI-TAINIO
OMMUSTANG MACH-E

Inte s& mycket Mustang
som man vill tro, inte hel-
ler en lika tydlig familjebil
som Skoda Enyaq - utan
nagot slags mellanting.
Jag som séllan sitter bra i

Det'ser ut som att peks bilar sitter forvanansvart

bakat i 6verkant, och sa ki ' ksa i/ 4 ; % R ] 1
nar man anvinder den. Stoppni fra \ \ brai denna och den ar
stolarna kénns som skumgummi=== | : A \ i snygg i sitt morka anlete,
: % . sa jag fastnade for den.
Mellanmij6lkskanslan
blir alldeles lagom, men
fragan ar da vem bilen
riktar sig till.

» Plats for tradlés laddning av en mobiltelefon. | » Bakljusen ar det tydligaste designelementet ham-
facket undertill kan man tappa bort smasaker. tat fran "riktiga" Mustang.

o S S A
» Utrymmet fram &r relativt stort, men nas bara om » Har saknas det en genomlastningslucka. Lastgol-
man dppnar motorhuven pa klassiskt vis. Bokigt! vet kan laggas i tva olika nivaer.
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Skoda Enyaq har lagst mojlig laddeffekt pa
papperet och hamnar efter de andra &ven vid
stolpen. Effekten gar aldrig 6ver 82 kW och
forst efter 35 minuter har Skodan laddats fran
30 till 80 procent. Hyundai Ioniq 5 har da varit
fardig i 14 minuter.

MED FULLADDADE, navil 80-procentigt lad-
dade, batterier ger vi oss ut pa vigarna och det
borjar timligen omgaende knorras om kor-
stillningen i Hyundai Ioniq 5.

Framstolarna dr utformade som vilofatol-
jer snarare #n stolar for aktiv kérning i en bil.
Man sitter hogt, litt bakatlutad och justerma-
nen pa stolen &r for liten for att alla forare ska
sitta bekvimt.

Redaktionens nyaste nytillskott Sanne ar
155 cm lang (eller kort...) och har svart att na
ner till pedalerna oavsett hur hon justerar sto-
len, samtidigt som vi som &r lite lingre (ndstan
en halvmeter ldngre) har svart att hitta en kor-
stillning dér ratten &r niira och benen inte helt
hopvecklade.

Inredningsdesignen &r lagom annorlunda
men inte sa nytinkande som den retrofuturis-
tiska utsidan ger sken av. Golvet &r platt och
det finns ingen separering mellan férarens
och framsitespassagerarens fotutrymme.

» Mustang Mach-E finns med stort
och litet batteri och med bak- eller
fyrhjulsdrift. Vi kér den med stort
batteri och fyrhjulsdrift.

Att kliva in i Ford
Mustang Mach-E
kdnns som att kliva in
| en pakostad och
annorlunda bil.

Mittkonsolen mellan framstolarna kan skjutas
framat och bakat en dryg decimeter. Men vad
tillfér det? Om man skjuter den bakat blir det
mer plats pa golvet mellan framstolarna sa att
man kan stiilla en viska dir, men vi vill inte ha
packning framme vid pedalerna.

Forarmiljon i Tesla Model Y ar precis lika
extremt avskalad som den i Model 3. En stor
pekskédrm i mitten, tva rullknappar pa ratten
och tva spakar pa rattstangen. Det dr allt. Har
man kort Tesla forut och vet hur det fungerar
sa dr det smidigt. Och riktigt, riktigt smidigt
blir det nir man har sparat sin férarprofil och
hoppar in i bilen efter att nagon annan har
kort. Da behovs bara tva petningar pa skdrmen

for att ratt, ytterbackspeglar och stol ska stél-
las in automatiskt till det lige man har sparat.
Nir kommer en elstyrd innerbackspegel?

Korstillningen i Model Y &r néstan lika
ovan som i Ioniq 5. Framstolarna &r mon-
terade pa héga underreden som ger en hog
korstillning, men trots det ser man ingenting
av huven framfor rutan, den forsvinner ner i
tomma intet och man ser bara vigen framfor.
Pa komforten i férarstolen finns dock inget att
anmérka. Man sitter bra, punkt.

ATT KLIVA in i Ford Mustang Mach-E kénns
som att kliva in i en pakostad och annorlunda
bil. Medan kénslan av annorlunda bestar gar
kénslan av att Forden dr pakostad om intet
desto snabbare. Stoppningen i stolarna dr av
skumgummikvalitet och det gar inte att dndra
vinkeln pa sittdynan. Den kan bara hojas eller
sinkas och larstodet blir direfter. Pa den
enorma pekskérmen finns mycket nytt att lara
sig och det tar tid att leta runt i det inte helt
sjdlvklara menysystemet. Enklast dr att bara
koppla in mobiltelefonen och anvinda Apple
CarPlay eller Android Auto. Bada mobilspeg-
lingssystemen tillats ta en vildigt stor del av
skdrmen, det gillar vi. Vi gillar ddremot inte
den lilla, rektangulira instrumentskidrmen

TEKNIKENSVARLD.SE

SARTRYCK UR TEKNIKENS VARLD NR 22 2021

49



50

Skoda Enyagq &r en av de
absolut tystaste bilarna
pa marknaden just nu.
Komforten ar hég.

som till stora delar skyms av rattkringlan. Och
varje gang blicken hamnar pa texten ”Ground
Speed” under hastighetssiffrorna skims vi a
Fords vignar. Kopplingen mellan Mustang
Mach-E och flyg dr minst sagt langsokt.

Enyaq har en dnnu mindre och mer inne-
hallsfattig instrumentskidrm framfor ratten.
Hir ser man bara hur fort man kér, vilken has-
tighet som géller och om man har farthallaren
paeller av.

I0NIQ5 har, liksom Tesla, ett delvis sjialvko-
rande system som tyvirr gor allt annat &n att
imponera. Med alla funktioner aktiverade pa
motorvig med tydliga vigmarkeringar, till
exempel E4 mellan Stockholm och Uppsala,
ormar sig Ionigen fram som en vilsen koppar-
Odla. Systemet vagar aldrig lata bilen ga rakt
fram, utan styr till véinster och hoger oavbru-
tet s att bilen vaggar fram. Man maste halla
minst en hand pa ratten och styra emot med
inte helt oansenlig kraft for att fa bilen att ga
rakt. Det dr mer avkopplande att styra helt

TEKNIKENS VARLD © 22/2021

Qe TR —

sjdlv. Fords, Skodas och Teslas motsvarande
system &r bittre.

Korkénsla dr inte den starkaste grenen for
Toniq 5. Med en nagot fér oprecis styrkénsla,
vildigt kraftig servoverkan och en tung kiinsla
ialla fyra hjul blir Ioniq 5 inte vart forstaval
pa kurviga vigar. Da koér vi hellre Teslan som
underhaller med sin fina balans och sylvassa
styrning som dock blir ett irritationsmoment
pa dalig vig och pa langfird. Om vigen inte
ir nyasfalterad och oforstérd blir Model Y
obekvim och ryckig att kora. En ryck-och-
knyck-bil” faststiller Ruben Borjesson.

ETT BYTE till Skoda Enyaq dr som balsam for
sjilen. Vi har tidigare konstaterat att Enyaq
dr en av de tystaste nya bilarna just nu och att
fjadringskomforten r pa topp. Den ir bekvi-
mare &n VW ID.4 och Audi Q4 e-tron, men
framforallt klart bekviimast i den hir test-
uppstillningen, och det utan att gora avkall
pa koregenskaperna. Styrningen har hog pre-
cision och trots sin storlek och tyngd kidnns

- _ — ..--_—d
» Enyaq har bra stahéjd under bakluckan och lag
lasttroskel.

» Enyaq bjuder baksitesakarna pa smidig mobilficka
i framstolarnas ryggstod.
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RUBEN BORJESSON
OM SKODA ENYAQ

ID.4, Q4 e-tron och Enyaq
ar ju nara beslaktade.
Tekniskt sett sa &r det
nastan ingen skillnad och

i 6vrigt kan man tycka

att skillnaderna ar sma.
Men Enyaq &r faktiskt

den trevligaste att kora av
syskonen. Dessutom &r det
min favorit i det har testet.
Bestaller du en sa tank

dig for innan du lagger

till fyrhjulsdrift. Betydligt
battre vandradie pa den
bakhjulsdrivna gor den
trevligare att hantera.

Skoda har lyckats battre
an Volkswagen med férar-
milj6n i sin elbil. ?

» Aven Enyaq har ett fack for att tappa bort smasa-
ker under mittkonsolen.

Enyaq smidig pa véigen. Den bakhjulsdrivna
bilen har ocksa snévare vindcirkel dn den fyr-
hjulsdrivna Enyaq iV 80x.

Toniq 5 ma se ut som en liten golfklassare,
men den dr storre och tyngre &n syskonet
Tucson, vilket avspeglas i férbrukningen.
Toniq 5 dr inte lika snal som de tidigare elbilar
vi sett fran Hyundai och Kia, till exempel
Toniq och Kona Electric. Under testperioden
blir férbrukningen 2,01 kWh/mil, vilket gor
den nist torstigast efter Mustang Mach-E.
Tesla Model Y gar snalast med 1,75 kWh/mil.

De verkliga rickviddssiffrorna blir direfter.
Enligt var testforbrukning har Ioniq 5 kortast
verklig rickvidd pa 36 mil och Model Y kom-
mer lingst med 40 mil.

FORD MUSTANG Mach-E ror sig nédstan lika
mjukt 6ver vigen som Enyaq, men helt utan
kénsla. Karossen kréinger tungt at sidorna
nir vigen svinger tvirt och i djupa potthal
slar det hart i hjulstiillen. Trots sina ameri-
kanska fluff-gener &r Mustang Mach-E inte

» Klassisk motorhuv med klassisk pinne &r en kon-
trast mot den moderna eldrivlinan.

en bekvim bil. Och de sivliga koregenskaper
aterkommer i forstéarkt form i dlgtestet. Den
eldrivna Mustangen gor egentligen ingenting
konstigt, den dr inte 6verlastad, den bérjar
inte studsa och den sladdar inte brett. Men
genom att vara for mjuk i chassit och for
langsam i styrningen har den vildigt svart att
ta sig genom konbanan. Redan nir ingéngs-
hastigheten &r 65 km/h mirker vi att Forden
kédmpar, och att antisladdsystemet inte gor
det. Den klarar proveti 65 km/h ochi 68
km/h gar det ocksa med néd och néippe, men
170 km/h klarar den inte att halla sig inom
den fiktiva kérbanans bredd och hasar ut i
vagrenen.

Beteendet ir klart underként och under-
maligt. Bdde Hyundai Ioniq 5 och Skoda
Enyaq klarar samma ilgtest i 72 km/h som
ingangshastighet, och Tesla Model Y smiter
igenom smidigt i 75 km/h. Forden har hogst
tilliten maxlast, men skillnaden 4r endast 22
kg mot Skoda Enyaq och det haller inte som
forklaring till det daliga beteendet.

TEKNIKENSVARLD.SE
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Métning av effekt vid snabbladdning gar hand i
hand med férbrukningsmétning av elbilar. Proce-
duren bérjar med att alla fyra bilar laddas till 80
procent. Om det hade varit bensin- eller diesel-
drivna bilar hade vi "laddat" dem till full tank. Den
har gangen borjar och slutar métningen vid lonitys
laddstation i Sodertélje.

Efter att alla bilar har natt 80 procent laddniva
kors en drygt 20 mil slinga i kolonn dér bilarna
turas om att ligga i tdten och leda klungan. Med
intervall om 4-5 mil byter ocksa férarna plats mel-
lan bilarna.

Vil tillbaka vid lonity i Sédertélje &r det dags att
ladda bilarna till 80 procent igen. Laddningen for
alla fyra bilar startas samtidigt och med intervall
om fem procent laddstatus noteras laddeffekten

HYUNDAIIONIQ 5

ﬂf\/TESTAR VISNABBLADDNING

i kilowatt. N&r bilarna har natt 80 procents ladd-
ning noteras hur manga kilowattimmar som

har gatt i och simsalabim - ddrmed har vien
testforbrukning!

Det gar dessvérre inte att, som med en bensin-
eller dieselbil, veta exakt hur mycket energi som
har pumpats ini bilen. Vi ser hur manga kilowat-
timmar lonity debiterar fér med sa hog exakthet
som tre decimaler, men den siffrar stammer sél-
lan eller aldrig exakt med hur mycket bilens dator
tycker att den har fatt. Energiférlusten kan troligt-
vis oftast sparas till laddkabeln eller nagonstans i
laddstationen.

Ingen av bilarna levererar den utlovade maxef-
fekten vid laddning. Vad det beror pa &r svart att
veta. Det troligaste &r att bilens batteri inte haller

Snabbast!

optimal temperatur for att kunna laddas snabbt.

Alla lonitys laddstationer ska kunna leverera
upp till 350 kilowatt per laddningsplats och
darmed borde bilarna kunna na sina angivna
maxeffekter. Under testperioden gjordes flera
laddningar pa olika lonity-stationer, men ingen
gang naddes maxeffekten fér nagon av bilarna.
Vid tidigare tester och provkéringar har vi dock
natt hogre laddeffekter med Tesla Model 3 och
Hyundai lonig 5.

Det hér & nagot man som elbilségare far lara
sig att leva med. Man vet aldrig exakt hur fort
bilen kommer att laddas. Laddstolpens, eller
bilens, dagsform avgor och som férare kan man
bara se p3, sluta titta pa klockan och hoppas pa
det basta.

Dyrast!

FORD MUSTANG MACH-E

250 Tid frin 30-80 250 + Tid fran 30-80
procent laddning: procent laddning:
150 = 150 H
120 21 min 120 27 min
E 130 S 130
S 1o S 1o
g 100 g 100
9 ]
3 o 3 %
3 3
70 70
60 60
50 50
40 40
30 30
20 20
10 10
0 } } } ; ; ; ; ; } 0 } } } ; ; ; ; ; }
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Antal procent laddat Antal procent laddat
Laddeffekt Laddeffekt
Laddnivda (kW) Tid/min » Kommentar: loniq 5 har Laddnivda (kW) Tid/min » Kommentar: Forden
30% 14 1 en hogsta angiven ladd- 30% 130 1 startar starkt och borjar
35% 112 4 effekt pa 220 kilowatt, vilket 35% 127 2 genast att laddas med 130
40% 107 6 i teorin gér det mojligt att 40% 110 4 kilowatt fran 30 procent,
45% 142 8 ladda fran 10 till 80 procent 45% 108 7 men dérefter trappas
50% 143 10 pa 18 minuter. Vid test- 50% n8 10 effekten stadigt nedat.
55% 122 1 tillfallet kommer vi néra, 55% 105 12 Hastigheten &r dock hog nér
60% 122 13 med 30-80 procent pa 21 60% 102 14 80-procentstrecket ndrmas
65% 124 15 minuter. Maxeffekten &r 65% 98 17 och darefter gar effekten
70% 125 17 dock langt ifran att nas, som 70% 93 20 snabbt ner till drygt 10 kilo-
75% 126 19 mest kommer loniq 5 upp i 75% 86 24 watt och att sega sig vidare
80% 95 21 143 kilowatt. 80% 12 27 till 90 procent tar lang tid.

Laddning: 41,6 kWha8,70 kr

Kostnad for laddning: 362 kr

Laddning: 46,2kWha8,70kr  Kostnad for laddning: 402 kr
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» Tesla Model Y, liksom Model 3, har samma CCS2-kontakt som merparten av

alla moderna elbilar. Den har ocksa férdel av sitt eget natverk av snabbladdare.

Laddeffekt (kW)

250

150
140
130
120
110
100
920
80
70
60
50
40
30
20
10

T Tid frin 32-80
procent laddning:
31 min
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Antal procent laddat
Laddeffekt

Laddniva (kW) Tid/min » Kommentar: Vi vet,
32% 134 ingen laddar sin Tesla vid
35% n9 1 lonity, men for jamforelsens
40% 104 2 skull gér vi ett undantag.
45% 94 3 Model Y &r langt ifran att na
50% 81 6 de 250 kilowatt den kan nd
55% 74 8 vid Teslas Supercharger och
60% 67 9 det &r den dven nér vi laddar
65% 58 14 bilen vid just en sddan vid ett
70% 53 22 senare tillfalle. Max laddef-
75% 49 26 fekt da blir ena gangen 166
80% 44 31 kilowatt, andra gangen 172.

Laddning: 36,6 kWha 8,70 kr

Kostnad for laddning: 318 kr

Laddeffekt (kW)

250

150
140
130
120
110
100
90
80
70
60
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40
30
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10
0

T Tid fran 30-80
procent laddning:
35 min
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Antal procent laddat
Laddeffekt
Laddnivd (kW) Tid/min > Kommentar: Skoda
30% 82 2 Enyaq har ldgst angiven
35% 79 5 maxeffekt i testet, 125
40% 76 7 kilowatt, och levererar
45% 74 10 ocksa samst laddprestanda.
50% 72 13 Under testperioden laddas
55% 68 16 den aldrig med mer &n 100
60% 64 20 kilowatt och det gor att
65% 62 23 laddtiderna blir langre. Nar
70% 60 27 Enyaq har natt 80 procent
75% 56 31 har loniq 5 varit klar i nds-
80% 54 35 tan en kvart.

Laddning: 39,9 kWha 8,70 kr

Kostnad for laddning: 347 kr
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Fords elbil Mustang Mach-E visar sig ha stora
problem i Teknikens Virlds slgtest. Den nar
natt och jamnt upp till 68 km/h - icke godkant
och langt ifran konkurreermestet.

MUSTANG MACH-E MISSLYCKAS | ALGTESTET

For de flesta bilar &r det inget problem.
Att klara sig igenom konbanan som
utgér undanmanovertestet som dven
kallas #lgtestet med en ingangshas-
tighet av 72 kilometer i timmen ar en
baggis féor manga moderna bilar.

Men inte fér Ford Mustang Mach-E.
Vi mirker tydligt hur daligt antisladd-
systemet arbetar nér Forden borjar
sladda med bakvagnen och den kraf-
tiga dverstyrningen kan inte hévas. I
70 km/h sladdar bakvagnen sa brett
att flera koner rivs ner ochi72 km/h

- griansen for godként - blir sladden sa
bred att bilen inte gar att halla inom den
fiktiva korbanans bredd.

Forst nir vi sinker ingangshastig-
heten till 68 km/h klarar sig Mustang
Mach-E genom konbanan. Men inte
ens da ir beteendet varken tryggt eller
overtygande.

Det hir r langt ifran ett godként
beteende av en modern bil ar 2021
och man behéver inte mer 4n titta pa
Hyunda Ioniq 5 och Tesla Model Y for
att se hur langt efter Forden ir.

Vi marker tydligt
hur daligt anti-
sladdsystemet
arbetar nar Forden
boérjar sladda med
bakvagnen...

SEMUSTANG

MACH-E [ ALGTESTET
Skanna QR-koden
ovan med din
mobilkamera sa
Oppnas algtest-
videon pa Youtube.

3 FRAGOR

» Erik Lindham - Informationschef Ford Sverige

Ford Mustang Mach-E
AWD Long Range klarar
inte Teknikens Varlds
gréns for godkant i dlg-
testet. Bilen dr alldeles
for sladdbenagen for att
klara sig igenom banan
- hur ser Ford pa det
intraffade?

- Vi ser mycket
allvarligt pa dessa test-
resultat och genomfér just nu en
grundlig undersékning av testbilen.
Ford Mustang Mach-E ar saker att
kora. Vi forvantar oss ett starkt
resultat av kommande Euro NCAP-
tester fér modellen som kommer

il

» Erik Lindh

54 TEKNIKENS VARLD © 22 /2021

informationschef
pa Ford Sverige.

offentliggoéras i slutet av
oktober, och Mustang
Mach-E har genomgatt
omfattande tester av
stabilitet och ESP utan att
uppvisa nagra problem.
Vi uppfattar att anti-
sladdsystemet inte alls
arbetar tillrackligt, hur
ser Ford pa detta?

- Viundersoker detta
nu, saval med er pa tidningen som
med interna tester. Som ett led i
utvecklingen av Mach-E har grund-
liga tester av ESP:n genomforts. Vi
har ocksa sett flera tredjepartstester
av bilen dér resultatet varit betydligt

am,

battre. Darfor arbetar vi for att
battre férsta omstandigheterna i
detta test, och om atgérder anses
nédvandiga kommer vi att vidta dem
omgaende.

I tidigare liknande fall med andra
biltiliverkares modeller har lik-
nande resultat i forlangningen lett
till uppdaterade antisladdsystem,
vilket i sin tur har réickt for att
lyckas na godként resultat i slg-
testet. Ar detta nagot som Ford
overvager att genomfora?

- Det &r for tidigt att avgora vilka
atgarder som ska vidtas, om detta
nu &r ett 6vergripande problem som
berér fler bilar an aktuell testbil.

Vi tar denna fraga pa mycket stort
allvar och arbetar med bade er pa
Teknikens Varld och vara egna team
for att battre forsta vad som héande.
Om atgérder anses nédvandiga
kommer vi genomféra dem snarast
majligt. Med vart over-the-air Power
Up-uppdateringssystem kan vi gora
manga andringar av programvaran

i Mach-E med kort varsel. Vi har
redan distribuerat flera Power-Up-
uppdateringar till Mach-E-bilar for
att ta itu med problem och forbéattra
prestanda. Nar vi val har en tydligare
uppfattning om vilka atgérder som
kravs i det har fallet kommer de att
vidtas snarast mojligt.
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» Den lilla bilen langst dér bak, ja
Skodan allts3, évertygar pa alla

punkter och &r ett av de basta
elbilsképen just nu.

SAMMANFATTNING

Har du ténkt efter riktigt noggrant nu? Pa hur
mycket du kommer att beh6va snabbladda
elbilen alltsa. Det dr namligen behovet av
snabbladdning som till vildigt stor del styr
valet av elbilen, enligt testlagets uppfattning.
Du som ofta kér langre strickor och laddar pa
snabbladdningsstationer kommer att ha nytta
av att sta kortare tid vid laddstationen. I det hir
testet dr skillnaden mellan snabbaste och lang-
sammaste bilen cirka 15 minuter vid laddning
fran 30 till 80 procent.

Déirfor vagar vi pasta att Hyundai Ioniq 5
och Tesla Model Y &r de bista valen for dig
som kommer att snabbladda ofta. Toniq 5
eftersom den &r snabbast vid Ionity-stolparna
och Teslan eftersom den har ett helt eget
laddnétverk, #n sa linge. Vi tycker ddremot
inte att rdckvidden ska styra kopet. Alla test-
bilar har verklig rackvidd i spannet 35-40 mil
och skillnaderna dr fér sma for att déma ut
nagon.

Model Y &r ett bra val for den som gillar
Tesla-livet, det oftast okomplicerade, strom-
linjeformade och app-baserade billivet dir
man kan skota de flesta av bilens funktioner
med mobilappen och aldrig behéver trycka
panagon fysisk knapp i bilen. Men Teslan bir
pa brister. Den ir framforallt for obekvim,
fjadringen &r sa hard att den kan diskvalifi-
cera Tesla Model Y fran ett kép for manga
spekulanter.

» Skoda Enyaq iV 80 tar hem dnnu en testseger. Den
&r inte bist pa att ladda, men bist pa mycket annat.

Likvil tror vi att Model Y kommer att bli
den mest salda Tesla-modellen inom kort, i
hard konkurrens med Model 3. Helt enkelt for
att den dr sa rymlig. Dar Model 3 brister, det
vill séiga i baksitesutrymme, baksiteskomfort
och lastformaga, dir skiner Model Y. Om det
ar virt merkostnaden pa 100 000 kronor, ja
det kan bara den enskilde bilképaren avgora.

HYUNDAI IONIQ 5 har ett mindre bagage-
utrymme, men nir baksitet fills blir den
en storlastare som kan konkurrera med

de storsta kombimodellerna. Vi stéller oss
dock tveksamma till Hyundais stenharda
prioritering av baksétesutrymmet fore
bagageutrymmet, vi tror att de flesta lastar

mycket i bagageutrymmet oftare &n man har
storvixta passagerare i baksétet.

Fords forsta (naja, forsta serisa) elbil
Mustang Mach-E ser pa papperet ut att ha alla
ritt. Den har ett ovanligt stort batteri, fyr-
hjulsdrift, bra prestanda och fullt godkénd
laddeffekt.

Vi ser dock att Forden inte nar den héga
niva som flera av de senaste elbilskonkurren-
terna ligger pa. De rena elbilsegenskaperna ir
bra, den har godkénd rickvidd och laddfor-
maga, men bristerna i komfort, kéregenskaper
och inte minst undanmangveregenskaper dr
for stora for att bortse fran.

Nir jatten Ford tar i fran tarna och bygger
en helt ny generation elbil, och dértill ger den
namnet Mustang, blir fallhjden stor. Medan
konkurrenterna smiter igenom ilgtestet pa
overtygande vis hasar Forden ut i vigrenen.
Bittre kan ni Ford. Ni maste prestera béttre!

Skodas familjeviinliga elbil dr den vi helst
kor pa alla sorters viigar. Enyaq tar lingst tid
pa sig att ladda vid snabbladdningsstationen,
men hemma vid laddboxen ar den inte lang-
sammare dn de andra.

Till slut star Skoda Enyaq som den slutgil-
tiga testvinnaren, igen. Inte bara for att den
ir fornuftigast och har en hog lagstaniva,
utan for att lyckas kombinera skyhog lang-
fardskomfort med snudd pa underhallande
koéregenskaper pa kurvig vig. ©

TEKNIKENSVARLD.SE

SARTRYCK UR TEKNIKENS VARLD NR 22 2021

55



Helt eldrivna SKODA ENYAQ iV
— mot platserna-ni inte far nog av.

SKODA

SIMPLY CLEVER

Ta er smidigt mot platserna ni‘inte far nog av med upp till 531 km i
rackvidd pa el 13" infotainmefitsystem och LED Matrix-stralkastare
ger dig standig koll pa laget. Med generosa innerutrymmen for hela
familjen och'en utfallbar dragkrok kan packnlngsllstan goras Iang
Njutav.en fem5|t5|g SUVatt upptacka nya platser med.
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