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Skoda
Superb Combi 1,5 TSI iV

Systemeffekt 204 hk
Elrackvidd, \WikRai

Laddhybrider ir hetare in pa Liinge. Vi stiller dirfor storsiljaren
Volvo Voo mot efterlingtade Skoda Superb och fricka Peugeot
408. Alla tre har bade laddkontakt och brinsletank.

TEXT: ELIAS MEDELBERG OCH AMS TESTLAG/// FOTO: PETER GUNNARS
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bonus for miljébilar och.:
- en fér manga trangie

a mot laddhybriderna.
Att det samtidigt lanseras
flera intressanta alternativ gor saken klar.
Forsdljningen tvarvander.

Till och med juni i ar har antalet
krangda elbilar fallit med 23 procent.
Totalt har privatbilsmarknaden minskat
med fem procent. Laddhybriderna? De
har 6kat med nio.

Skoda Superb ar en av de mest spannan-
de nya laddhybriderna med en uppgiven
elrackvidd som 6vertrdffar tolv mil. Volvo
har, som de flesta av oss ar bekanta med
vid det hdr laget, sedan en tid tillbaka
uppdaterat sina laddhybrider med bland
annat klart langre rackvidd. Kring 86

inkt bensinpris, fimpad® |

Lot

‘kilometer ar detsom éli;i'lltn 15ag I sé‘rl.'l.s];apl :
_ med Superb later det inte somssés '

ga laddhybrider pa marknaden. Peugeo
till exempel, som inte ska ta sig ld
lite &ver sex mil utan
Men ser vi till u nte |
det srskilt dumt. ; 5

'For tre ar sedan testade vi tre laddhy-
brider med kombikaross - basta WLTP-
elrdckvidden var 54 km. Det &r alltsa inte
konstigt att fler borjar snegla pa modeller
som kombinerar férbranning och eldrift.
De har blivit vdldigt mycket battre. For
6vrigt var det ingen mindre dn Volvo V6o
T6 AWD som tog hem segern i det testet.

Det ar dock mer dn bara mojliga mil pa

el som avgor om en bil ar en vardig kam-
rat. Volvo erbjuder en bil fran klassens
premiumhylla. Och visst &r den mer av en

-

statussymba

et med mbi-
den "ordentliga” komb

e

‘Peugeot och finns med samma drivlina

som den vi kor idag. Den ar daremot inte
lika spannande att titta pa och sdljer inte
heller lika bra.

Skoda anldnder till testtrion med
Bror Duktig stamplat i pannan. Erbjuder
Superb ndgot mer dn bara sunt férnuft?
Senast en laddbar Superb var med i test
blev det en testseger. Tvaan? Givetvis en
Volvo V6o T6 AWD.

Vem tar sig segrande ur striden denna
géng? Aker de tva tidigare testmastarna
pa stryk?

AUTO MOTOR & SPORT | 3




Test L

&

o

Peugeot 408

"SOM OM NAGON har tryckt ned en av Usain Bolts
tavlingsskor i en Foppatoffla", var det ndgon som sade
om karossdesignen pa nya Peugeot 408. Och visst,

vi forstar vad som menas, dven om det later lite val
drastiskt. 408:an dr en hyfsat slank bil som sedan
rakar ha hojts en aning, och vill du se "Foppatofflan”
syns den bast bakifran. Vad doljer sig under denna
spannande, men lite udda, kostym?

TEKNIKEN Vi testar toppversionen Plug-in Hybrid
som har en rak turbofyra pa 1,6 liter och 180 haistar.
Dartill finns en elmotor pa 110 hk/320 Nm, och
systemeffekten dr 225 hk/400 Nm. Detta ar ingen
langsam bil, men hoppet upp till den seri6st snabba
Volvon dr stort.

408 Plug-in Hybrid har tre kérlagen: El, Hybrid
och Sport. Féredomligt enkelt. I det férstnamnda kan
man ge full gas utan att bensinmotorn hoppar igang,
enkelt folja med i trafikrytmen och halla motorvags-
tempo - inklusive omkdrningar. Hybridlaget innebar
att elmotorn anvands i forsta hand, men bensinaren

startar vid behov - och den kan ocksa anvdndas for
att ladda upp batteriet under korning. Kilometrarna
adderas i raskt tempo, men man far betala for detta
vid bensinpumpen ...

Batteriet laddas med maximalt 7,4 kW vaxel-
strom, rymmer 12,4 kWh (brutto), och ska ge bilen
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en elrdckvidd pa 62 kilometer enligt Peugeot. En lite
kul detalj var att nar vi hade laddat batteriet fullt
och skulle inleda vér elrdckviddsmatning visades
siffran 24 km i instrumenteringen! Klart kortare dn
62, sdledes. Den siffran baserades dock troligen pa
nagon tidigare forares tunga hogerfot, och vi kom
klart langre dn sa. Exakt hur 1ldngt kan du ldsa lingre
fram i testet.

ATT KORA Trots testbilens 20-tumshjul (19 dr stan-
dard) rullar 408 hyfsat bekvamt 6ver asfalten, det ar
forst med kombinationen ojimnt underlag och hard
kurvtagning som det ibland kan kadnnas lite gungigt
och oprecist frdn hjulstdllen.

Drivlinan har gott om kraft och i sportldget ar
responsen lite vassare dn annars, och det finns ett
fejkat motorljud for den som vill lyssna pa det. Den
dttastegade automatladan arbetar snyggt och kan
aven vaxlas manuellt med paddlar bakom ratten, dven
om bilen helst bestammer vaxel sjdlv.

Styrningen ar relativt snabbtankt, och drar sidkert
nytta av att ratten har férhallandevis liten omkrets.
Att sitta med “ratten i kndt” kraver dock viss tillvanj-
ning, och justerbarheten hade kunnat vara béttre,
bade i langs-, men framfor allt i hojdled.

Forarstolen kanns rejdl i formatet och har bra skal-
ning dven for bredare individer. Vi anser att den ar

Nya 408 gor
sig valdigt bra
i den djupt
blagréna
karossfargen
Bla Obsession.

Dubbla USB-
C-kontakter

i baksatet.
Mycket bra.

3D-funktionen
i instrumen-
teringen syns
bast fran
sidan, den kan
alltsa forvirra
dina passage-
rare ordentligt.
Funktionen kan
sténgas av.




lite mjukare stoppad dn i konkurrenterna har, dirmed
inte sagt att den ar posig. Kroppen hdlls pd plats och
dessutom kdnns bade lader och sémmar pakostade.

ATT AKA Den lagt monterade ratten med "in-
strumenteringen ovanpa” gor sig pamind redan vid
insteget, man maste kasta in hogerlaret under kringlan
direkt i dorroppningen om man ska undvika senare
gymnastiska 6vningar for att hamna ratt. Val pa plats
sitter man dock bekvamt. Detsamma géller baksatet,
som har bra larstéd och lagom rygglutning. Ett helt
okej mellanklassbaksate.

Vardagskorningen gar som en dans med lattvevad
styrning och ett vettigt B-ldge for drivlinan. Kér man i
lage D frirullar bilen istdllet. Bromspedalen &r latt och
lite battre tyngd hade varit 6nskvart for att fa till de
dar riktigt snygga stoppen. Detta gar dock att trdna in.

FORNUFT En bitvis 6verdesignad halvkombi ar
kanske inte den mest fornuftiga familjebilen, och om
sanningen ska fram finns det battre laddhybrider pa
marknaden. Tvd av dem i detta test.

BILENS SJAL Bagagevolymsmassigt har denna
halvkombi sjalvklart svart att hdvda sig mot regelritta
stationsvagnar, men det faktum att 408 sdljer bdttre i
Sverige an sitt kombisyskon 508 berattar att vi kombi-
tokiga svenskar har hittat andra kvaliteter hos bilen.
Vi anser att 408 ar ganska medelmattig totalt sett,
vilket betygen dterspeglar med all 6nskvard tydlighet
- samtliga ligger mellan 2,5 och 3,5. Men kanske finns
de egentliga kopskdlen pa de omraden som ar svarare,
eller rentav omojliga, att mata?

John Argelander

FRAMSATE

e Eaa

Den lagt placerade ratten
ger en lite udda korstall-
ning, och kortare personer
maste hoja stolen for att
kunna se hela instrumen-
teringen.

FORARMILJD

Instrumentering med

mycket information pa
liten yta. Valdigt simpel
farddator.

Justerbart svankstéd Ja
Utdragbart larstod Ja
Tippbar sittdyna Ja
Generds rattjustering Nej

De fem snabbvals-

knapparna under
infotainmentskarmen
kan konfigureras lite som
man vill, vilket ar bra.
Det trakiga ar att har vill
man helst vila handen
nar man fipplar med
den Ovre skarmen, vilket
resulterar i en massa
irrklick.

Plattan for tradlos

laddning av mobilen
ligger val dold langst
fram pa mittkonsolen.

Ratten ér liten och

har en lite underlig
form, och "wobblar"
betéankligt vid atergang
fran fullt styrutslag.
Greppvanlig ar den dock!
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Skoda Superd

SKODA SUPERB I SIN fjarde utgava presenterades
i november, borjade sdljas i februari och bérjar nu
sommaren 2024 synas pa vagarna. Férst som kombi,
men halvkombin f6ljer lite senare.

Superb har alltid statt fér utrymmen, men nu ar
den storre och rymligare dn nagonsin. Kombin ar 5
mm hogre och 40 mm léngre vilket bidragit till 30
liter storre bagageutrymme. Dock ar den ocksd 15 mm
smalare vilket tillsammans med en luftmotstandsko-
efficient pa 0,25 (bast hittills fér en Skoda kombi) har
gjort nykomlingen 15 % mer aerodynamisk.

TEKNIKEN Aven i den andra generationens laddhy-
briddrivlina handlar det om en liten turbofyra (nu-
mera pd 1,5 liter) kopplat till en dubbelkopplingslada
med en elmotor ddr emellan, drivande framhjulen.
Elmotorn hgjer effekten fran 150 till 204, vilket racker
till men &r minst i detta test.

Mer intressant har hdnt pa laddhybridsidan. Bat-
teriet har vaxt fran 12,7 till 25,7 kWh! Nu talas det om
elrackvidder upp till hela 13 mil - och det skulle visa
sig i testet inte vara tomt skryt. AC-laddningen ar pa
goda 11 kW. Men denna Skoda iV har nu dessutom
fatt DC-snabbladdning upp till 50 kW, precis som
Mercedes. Att man menar allvar med DC-laddningen
bevisas av att Superb faktiskt far elbilsfinessen Plug &
Charge mot slutet av dret (planerat vecka 48).

Ar bilen laddad startar den som elbil och visar hur
langt du kan kora innan det blir hybriddrift. Men det
finns mojlighet att 1dgga sig i exempelvis "spara pa
strommen till slutet av resan” istallet.

ATT KORA Superb iV ir smidigheten sjilv. Det ar
latt att kora pé bara el ndr man vill det och energi-
atervinningen kan stdllas i tva lagen och ett automa-
tiskt som tar hansyn till trafik och geografi. Vaxel-
véljaren ger utrymme i mittkonsolen da den hoppat
upp till rattstdngen. Den fungerar smidigt. Tvartom
mot vad man kan tro verkar Skodas vdxelldda av
dubbelkopplingstyp mer diskret, ryckfritt och oftast
omdrkbart (som V60) kontra automatlddan i Peugeot
som kan bjuda pé en del ryck och 6verraskas av ett
gasuppslapp tatt foljt av gaspadrag.

Bromskanslan dr ocksa naturlig men det finns
en punkt som 6verraskar negativt och gor att Volvo
kdnns dnnu smidigare att kora: styrningen. Den du-
ger, men i ldga farter dr den med marginal tyngst hdr,
ja riktigt trég, och vi fragar oss varfor.

Nar du 6kar tempot borjar styrningen vakna till
och ge okej vigkansla samtidigt som du upptdcker att
vaxelladan faktiskt har ett manuellt lige. Men dven
om det understyrda chassit ar tryggt sa gar det inte
att missa den nu mjuka bromspedalen och att Superb
ar minst rolig hér att kora fort med.

Skoda ar ett
maérke kant for
sina praktiska
finesser. Vi hit-
tar exempelvis
isskrapan i
tanklocket,
paraplyet i
férarddrren —
och sa denna
"hangmatta" att
férvara prylar i.

Rejala vred
gillar vi men
har med dessa
tryckbara diton
har Skoda ténkt
ett steg langre.
Du kan valja
sjalv om mitt-
vredet ska styra
radiovolym,
kdrprogram,
flakthastighet
med mera —
eller bara en
del av detta.

De yttre vreden
styr temperatur,
stolsvarme och
stolsflakt for
respektive sida.
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ATT AKA Men njut istillet av testets bista komfort!
Redan standardfjadringen utan DCC erbjuder en lite
battre rullkomfort dn de andra oavsett underlag och
har ocksa hittat en vettig avstamning for saval skarvar
som riktiga gupp.

Ljudmatchen ar jamn men dven om en del vagljud
finns uppfattar vdra 6ron bilen som tystast hér. Ligg
till detta bra stol och korstédllning fram samt ett be-
kvamt och jatterymligt baksate och vi har vinnaren.

Pricken 6ver i hade varit att inte bromsarna nép sa
hart mot stillastdende nidr man lamnar 6ver kérningen
till automatiken (Travel Assist) i koer.

FORNUFT Nya Superb har en av de mer anvindar-
vanliga forarmiljoerna vi stott pa i ar. En stor pek-
skdrm &r forstds inblandad men menyer och direkt-
valsknappar ar ganska vettiga. Roststyrningen ar dock
langt fran Googleniva. Chattroboten ChatGPT ar pa G.

Oavsett om du koper sjalv eller nappar pa Skodas
erbjudanden pa saval billan som privatleasing sa ar
ekonomin ett mycket starkt kort i denna match. Trots
att bilen ar storst och har den vassaste laddhybrid-
tekniken. I dagarna tilldelades Superb fem stjarnor av
sdkerhetstestarna Euro NCAP.

BILENS SJAL Skoda vill vara "férnuft” - och lyckas
bra med det ocksd. Har man aldrig kort market tidi-
gare sd lar man upptdcka en rad nya, kluriga finesser
under de forsta timmarna med bilen.

Viktigast for manga ar nog att den erbjuder Volvo
Vgo-utrymmen till mindre dn Volvo V6o-pengar. Det
gor den battre 4n ndgonsin och tar samtidigt titen
laddhybridmassigt. Starkt jobbat.

Mikael Johnsson

FRAMSATE
AL+ - - - -+ - (@ - - - BRED

MIUK

Hi’mn.....©....

Justerbart svankstéd Ja  Redan i grundutférandet

Utdragbart larstod Ja  "Selection" ingér denna
Tippbar sittdyna Ja  bekviama massagestol:
Generds rattjustering Ja  fullgoda instaliningsméjlig-

heter, bred och bekvam.

o FORARMILJD

Forardisplayen har
mycket information
att bjuda pa men &r anda

tydlig. Man kan ocksa
vélja ett mer minimalis-
tisk utseende eller en
kartvy. Head up-display
finns ocksa att kopa till.

Forarmiljon visar

prov pa god ergo-
nomi éver lag. Till exem-
pel ar rattens kromade,
tryckbara rullar smidiga
att anvanda. Likasa den
spakmangvrerade farthal-
laren pa vanster sida.

Den 13 tum stora

skarmen har méanga
direktvalsknappar
framme konstant bade
i ovan- och nederkant —
bra. Men avstandet till
ikoner langst till hoger pa
skarmen ar inte bekva-
mast mojliga i langden
for foraren.

| armstddet géms

flyttbara hyllor och
glasdgonfack. Skoda!
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Volvo V60

VOLVO V60 HAR varit med lange och har lyckats
fanga redaktionens hjartan tidigare. Nu stalls den in-
for en av sina svaraste uppgifter hittills. Hur stér sig
den gamla testlagsfavoriten mot tva yngre férmagor?

TEKNIKEN Det nya tillskottet sedan vi senast korde
V6o ér infotainmentsystemet med Google-gener. Det
dr detsamma som vi sett i Volvo EX4o0. Det gar inte
att klaga p& aven om skdrmstorleken kanns lite futtig
nufortiden. Det borde ocksa finnas battre mojligheter
till att stalla in genvdgar. Googles réstassistent dr som
vanligt mycket bra. Den klarar férvanansvart mycket.
Ar du pa vig till affiaren och blir osiker pa dppetti-
derna - sdg bara "Hej Google” och stall fragan.

V60 har forstas samma lite annorlunda 16sning f6r
hybridisering av bilen. Elmotorn ar direktverkande pa
bakaxeln, och driver darmed bara dar. Bensinmotorn
tar hand om framhjulen. I kardantunneln och upp
i mittkonsolen sitter hogspanningsbatteriet och tar
alltsa ingen plats i bagageutrymmet.

ATT KORA V6o startar i korlaget Hybrid. D& kor
bilen till stor del p4 el ifall det finns strom i batteriet.
Vid lite kraftigare gaspadrag kliver bensinmotorn
in s6mlost. Drivlinan arbetar alltid ndrapa kusligt
smidigt och ryckfritt.

Véljer man Pure far man ren elkdrning sé lange

man inte trampar igenom stoppet i pedalen. Det
fungerar perfekt och elmotorns kraft racker gott. Ifall
man val skulle behéva skjuta ivag riktigt fort finns
alla 350 hdstkrafterna alltid ndra till hands.

Styrningen ar linjar, naturlig och lagom. Perfekt i
staden. Bromskdnslan ar fin och med ett extra ryck i
vaxelvdljaren far man i B-laget. Da far man full en-
pedalskdrning vardigt en batterielbil. Detta obero-
ende av batterinivan och korldge.

Den stora missen dr att Volvo sedan en tid tillbaka
flyttat valet av korlage in i skarmen. Det behovs tre
petningar for att valja nagot av de tillgangliga alter-
nativen. Synd, vill man kéra i Pure (och det vill man)
mdste man in och klicka i skarmen varje gdng man
ska ivdg. Dumt!

Laddhybrid-V6o ar inte bara duktig i vardagslun-
ken. Kombin tar sig kvickt och stabilt genom kurvor
ifall andan faller pa. 350 héstkrafter och 659 Newton-
meter gor att V6o verkligen ror pa sig och bensin-
motorn med sitt riviga ljud gor sitt fér atmosfaren.
Samspelet i drivlinan funkar dven nu riktigt bra, men
véaxellddan hade gdrna fatt vara aggressivare. Dar-
emot gor elmotorn att det alltid finns mycket effekt
att tillgd oavsett vilken vdxel som &r vald.

V60 ar kompetent och kul. Men att den &r tyngst
i trion med en marginal pd 212 kg kdnns, och att
bensinmotorn inte kan hjalpa till att driva bakhju-

Klimatpaket
kostar 3 900
kronor och ger
dig uppvarmda
baksaten,
torkarblad och
ratt.

Vare sig du ska
till Malmo eller
nagot lite mer
obskyrt, som
exempelvis en
bléastringsfirma,
sa racker det
med att prata
med Googles
rostassistent.
Att den inte
enbart hittar till
Blastrix utan
aven lyckas
tolka uttalet
ratt kdnns som
magi jamfort
med andra rost-
styrda hjalpre-
dor. Tittar pa
er, Peugeot ...

8 | AUTO MOTOR & SPORT



len gor att V6o inte kan bli lika busig som exempelvis
en BMW 330e laddhybrid. Mot tvad framhjulsdrivna
bilar innebar dock Volvons fyrhjulsdrift en stor fordel.
Speciellt sedan elmotorn blivit mycket starkare jamfort
med nar laddhybrid-V6o lanserades.

ATT AKA Nir fokus flyttas fran koérgladje och till
transport kanns fjadringen for sportig. V6o ar stram
och snackig. Den rundar dock av ojamnheterna och
6ver de storre svackorna fjadrar Volvo bra. Allt detta
utan ndgra ljud fran hjulstall eller liknande. Chassit
kanns som det mest gedigna i trion men dr inte det
bekvdmaste.

Bullernivan &r klart godkdnd och de mest stérande
frekvenserna har slipats bort. Sa lange man sitter i
framsdtet ar V6o en bekvam bil. Baksétet dr inte mer
an okej for klassen.

FORNUFT Bagageutrymmet ar inte det stérsta men
rimligt for en mellanklasskombi. Att Superb utan
laddkontakt dr rymlig som en langtradare kan inte
Volvoingenjorerna gora ndgot at. V6o ar smidig att
packa och har plats sa det racker for de flesta familjer.

Med ett grundpris som ar sisadér 125 ooo kronor
hogre dn de tva andra s blir V6o klart dyrast att dga.
Viardetappsgudarna har ingen nad for dyra bilar. Eko-
nomin kan ni férdjupa er i langre fram.

BILENS SJAL Visst, den ar klart dyrast att dga i
dagens trio men man far ocksa en hel del for pengarna.
V60 dr ensam om att ha fyrhjulsdrift, den kommer
med klart mest effekt, har roligast kdregenskaper, visar
upp varldens mest valkalibrerade laddhybriddrivlina
och erbjuder ordentlig premiumkansla.

Elias Medelberg

FRAMSATE

SMAL . . . .

BRED
MIUK

HARD ¢« « «

-

Justerbart svankstod Ja | Volvo sitter framséatespas-
Utdragbart larstod Ja  sagerarna riktigt bra, om &n
Tippbar sittdyna Ja i séaten som hade kunnat fa
Generds rattjustering Ja vara lite mjukare och nagot

mindre skalade.

SRS FORARNILID

1 Instrumentklustret
gar knappt att stélla
in éverhuvudtaget. Karta
eller bara navigations-
pilar? Trippmaétare eller
inte? Det ar ungefar allt
man har att valja pa.

R

.
- N
-
g

o

Detta ar forsta

gangen vi kor V60
med Googlesystem. Det
funkar kanon men me-
nyerna ar inte lika smart
upplagda som i Polestar
2. Synd.

Ullkladseln tycker

vi om. Synd da att
Volvo valt att ta bort
detta tillval fran och med
modellar 2025 av V60.
Nu finns enbart lader,
nappaléader och ventilerat
nappalader att valja pa.

Facket i mittkon-

solen &r nastan
obefintligt da platsen
ar fylld till bradden av
hybridbatteriet. Positivt
i manga andra fall. Mer
om det senare.
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Test

FOrBrukming och rackvidd

OLIKA FORDELAR - EN MASTARE

For laddhybrider finns det ndrapa odndliga parametrar att ta i
beaktning. Elrickvidd, forbrukning pa el och bensintérst. Aven hur
langt man kan ta sig utan att varken tanka eller ladda kan skilja
mycket da bransletankarna ibland gérs mindre for att ge plats at
drivbatteriet och annan teknik. Peugeot tappar exempelvis 12 liter
ndr den blir "laddis”, Skoda forlorar hela 21 liter och Volvo noll p&
grund av den smarta placeringen av hogspanningsbatteriet. Det har
Volvo tryckt in i kardantunneln.

Skillnaden i tankstorlek syns nar man kikar pd bensinrackvid-
derna. Skodan ar sndl med dropparna och tar sig trots mycket
mindre tank langre dn Volvon, som dock dr lite val torstig. Volvos
tank rymmer 60 liter bensin, Skodas 45. Peugeot har bara plats for
4o liter flytande bransle och ndst hogst férbrukning. Strackan som
gar att ta sig pa bensin blir kortast i trion.

Jaja, tanker kanske ni. Elrdckvidden &r det som dr viktigast. Gar
det att kora pa el till och frén jobbet? Eller kanske rent av hela
vagen till sommarstugan? I fallet Skoda kan svaret méjligen vara ja
péa bada punkterna. Superb sopade banan med allt och alla. Narapa
13 mil kom vi innan den turboladdade 1,5 liters bensinaren fick
borja jobba. Peugeot klarade av fina 63,8 kilometer, sedan skuttade
1,6-litersmotorn igang. Volvo gjorde ett mer imponerande resultat.
Bensinmotorn startade efter 8,8 mil. Férbranningsmotorn i V6o
som har en cylindervolym pa 2,0 liter &r storst, starkast och
torstigast. Skodan ar klart sndlast med dropparna.

Elias Medelberg

SA GJORDE VI TESTET

Testforbrukningen mats ldngs en rutt pa 20 mil som pabdrjas
med motorvagskorning. Det foljs av partier som ror sig i farterna
30-80 km/h med en 6vervdgande andel landsvagskérning men
aven en del stadstrafik. Korstrackan och anvanda liter bransle
ger forbrukningen.

Bilarnas normala kdérprogram och dacktryck anvands. Klimat-
anldggningen staller vi in pa 21 grader Celsius. Bilarnas batterier
har korts slut sd att matningen enbart gors pa bensin, bortsett
kortare strackor dar energidtervinning, eventuell buffert i bat-
teriet eller liknande kan anvdndas for elst6ttning.

Laddhybridernas rackvidd mater vi pd en strackan som slingrar
sig ett par mil genom centrala Stockholm och sedan foljer E4/E20
med hastigheter som bérjar kring 50-8o0 km/h och avslutas med 100
km/h och lite mer. I och med att vi kor till dess att bensinmotorer-
na startar far de bilar som kommer langt pa el en lite stérre andel
korning i hogre hastighet. Det tror vi ar rattvist da de tar sig sd pass
ldngt att man (om man inte redan ar en bit ut i landet) hinner ta sig
langt bort fran storstadens myller innan elen ar slut och de bilarna
kommer sédledes att koras pa storre vagar langre och oftare.

Lingkorarna far i stéllet en fordel ndr vi, utifrdn vart "normhus-
hall”, raknar ut hur stor andel av kérningen som gors pa el. Den
siffran anvands for att ta fram testforbrukningen som da blir en ge-
nomsnittlig bensinforbrukning sett &ver bilens liv. Lang elrackvidd
ger fler mil pa el och lagre total bensinforbrukning.

FORBRUKNING BENSIN (TOMT DRIVBATTERI)

MARKE FORBRUKNING | TEST RACKVIDD
1/100 km BENSIN, km

Peugeot 7,4

Skoda 5,9

Volvo 8,3

FORBRUKNING EL

MARKE FORBRUKNING I TEST RACKVIDD
kWh/100 km EL, km

Peugeot 16,1

Skoda 14,8

Volvo 16,7*

Temperatur: 28° C, vaglag: torrt

* Vlolvo visar ingen elférbrukning i instrumenten. Siffran ar darmed uppskattad utifrén batteriets energikapacitet och kord stracka.
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Ar del véirt att snabb-
ladda en laddhybrid?

Sa sakteliga borjar all¢ fler laddhybrider klara av DC-ladd-
ning for att likt en elbil kunna ladda batteriet kvickt. Bra

oo

for miljon men hur ir det for planboken? Vi gjorde ett test i
verkligheten med Skoda Superb, samt lite utrikningar.

VI HAR TESTAT att i praktiken kora fran kust till kust pa tva satt.
Fran Stockholm till vastkusten avverkade vi dessa 49 mil genom
att nyttja bilens fulladdade batteri tva gdnger. Under resan hem till
Stockholm kordes bilen daremot helt "tom” hela vdgen och alltsa
bara som den bensinhybrid den blir da.

Vi holl GPS-riktig skyltad hastighet férutom att denna storhelg
bjoéd pa ndgra mils kéande - dock i bagge riktningar sa matningarna
blev rattvisa.

En langsam start bidrog till att elen rackte ner till Nykoping (104
km). Resan fortsatte sedan tiotalet mil till McDonald's i Linkoping
och den 50 kW-laddare som Recharge har dar. Efter ndgra misslyck-
ade forsok med EasyPark-appen blippade den allt hungrigare foraren
Plugsurfingbrickan trots att detta gav ett elpris pa 6,59 kr/kWh. Att
laddningen tog 45 minuter forlingde inte detta matstopp. Men pa
kvittot ser man att vi betalade 21,96 kWh trots Skodas nettosiffra fér
batteriet pd 19,7 kWh. Dessa laddférluster fick ingd i detta exempel
ur verkligheten varpa vi raknade pd den betalda, hogre siffran. El-
notan har blev 144,60 kr.

Sedan ar det motorvag 120 km/h varpa elrickvidden denna gang
blev 79 km. Ska man se till de kWh vi just betalat f6r dr det som att
ha en elférbrukning pé 27,8 kWh/100 km.

Forsta laddningen gjordes hemmavid med billigare vixelstrom. Vi
raknade pa den taxa vi har som norm i testerna, 2,20 kr/kWh, och for
enkelhetens skull att vi hade samma laddférluster pa 11,5 %. Elnotan
for att starta med ett fullt batteri blev da 48,31 kr.

De 6vriga tva etapperna om totalt 307 kilometer kordes pa 16,24
liter bensin (och bromsdtervunnen el!). Tomférbrukning 5,3 1/100
km. Med ett bensinpris pa 18,32 kr/l blev det f6r ditresan 297,52 kr.

EL-, BENSINFORBRUKNING

99 km, bensinh. |79 km, el | 208 km, bensinhybrid

Dit 490 km (2 laddningar) 3,3l + 24,0 kWh/100 km

Bensinhybrid
Hem 490 km (O laddningar) 5,31/100 km

SNITTLADDEFFEKT, kW

Mercedes E 400 e

Skoda toppar 51,5 kW
och haller 41 kW i snitt
vid 10-80 % (22 minu-

Skoda Superb

10-50 % 49 ;8 ter) — som utlovat. Men
N nog vill man ladda en
50-90 % 45 29 laddhybrid full och det tog
10-80 % 48 41 43 minuter. Det beror pa
_90 © den elbilslika kurvan som
10-90% 47 37 dalar fort. Till skillnad
fran Mercedes som héll ut
foredoémligt (i kylan).
LADDEFFEKT

Temperatur (Skoda): 29°C

Temperatur (Mercedes): 2°C

B 5 10 15 0 5 M 35 40 45 50 55 40 45 TG 75 B0 @5 0 95 100
B Mercedes E 400 e M Skoda Superh

Lagg till laddningskostnaderna 48,31 + 144,60 kr och denna bland-
resa summeras till cirka 490 kr.

Hemresan ar mycket enklare att forklara. Den oladdade bilen
drog 25,90 liter, alltsa aterigen 5,3 1/100 km, vilket gav en bransle-
kostnad pa cirka 474 kr. Det blev billigare att strunta helt i elen, men
faktiskt bara med 16 kronor. Trots den lite onédigt dyra elen vid
laddstoppet.

Med raknedosan till hjdlp far vi fram f6ljande:

Hade vi hittat en stolpe med vart "testsnittpris, DC” pd 5,50 kr/
kWh hade laddresan redan gatt ner till 467 kr och vunnit med sju kr.

Tvé snabbladdningar (5,50 kr/kWh) &r bara att glémma: Summa
539 kr och bensinresevinst med 65 kr. Nej, for att just denna ladd-
resa inte ska bli dyrare behéver man komma ner i ett snittelpris pa
4,01 kr/kWh. Det gors lampligen med en hemmaladdning for, sag,
2,20 kr/kWh varpd man maéste hitta strom under lunchstoppet pa
upp till 5,85 kr/kWh innan man bérjar forlora ekonomiskt pa att dka
miljovanligare el tvd ganger. Mot att inte ladda alls. Men sjdlvklart
bor man starta med ett hemmaladdat (2,20 kr/kWh) batteri, det ar
ALLTID att foredra.

Fast som ni nog anat blir det sedan svart att rakna hem en "lunch-
snabbladdning” rent ekonomiskt. Fér det handlar om den brdnsle-
kostnad per mil man kan fa till langs vagen. Skodans genomsnittliga
bensinforbrukning denna tur ger en branslekostnad pa cirka 9,7 kr/
mil. Med laddf6rluster och den elférbrukning som bilen har i 120
km/h hamnar man pa hela 18,3 kr/mil. Man skulle behéva komma
over el for laga 3,48 kr/kWh innan det bérjar 16na sig.

For bensin har vi denna gang endast en medelférbrukning f6r alla
49 mil att tillgd (snittfart 78 km/h), s vi jamfoér med var och en av
elkérningarna som hade helt olika hastighetsprofiler. Och bensin
vinner dven om man jaimfor med den sndlare elférbrukning som
blev i partiet med den halften s& snabba snittfarten (59 km/h). P4 ett
saddant vagavsnitt ger snabbladdningen en branslekostnad pa 13,9 kr/
mil. Har skulle man behdova hitta el for 4,59 kr/kWh for att det ska
ga pd ett ut. Det ar fortfarande inte ldtt men nog inte helt omojligt.
Men minns dd att kalkylen underskattar bensinbilen en smula d&
den ocksad lar dra under 5,3 1/100 km i denna lagre fart.

Vad hiander om bensinpriset 6kar med 1 kr/I1? D& 6kar brytpunk-
terna till elpriser for 3,67 kr/kWh (motorvdg) respektive 4,84 kr/
kWh (59 km/h). Fortfarande svart, men elalternativet bérjar nairma
sig sa sakteliga.

Slutsatsen efter denna resa dr att det just nu inte 16nar sig rent
ekonomiskt att snabbladda langs vigen. Men att det med ett sti-
gande bensinpris i framtiden kan gd ganska fort till att det gor det
(beroende pa elprisets utveckling). Inte s& dumt da att redan ha en
bil som &r férberedd. ®

Mikael Johnsson
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[ESTFAKTA

PEUGEOT

SKODA

VOLVO

408 Plug-in Hybrid

Superb Combi 1,5 TSI iV

V60 T6 AWD Laddhybrid

MOTOR

Typlcylindervolym, cm?

R4, bensin, turbo/1 598

R4, bensin, turbo/1 498

R4, bensin, turbo/1 969

Effekt, hk vid /min 180 vid 6 000 150 vid 5 500-6 000 253 vid 5 500
Vridmoment, Nm vid r/min 250vid 1 750 250 vid 1 500-4 000 350vid 1 700-5 000
Effekt elmotor, hk 110 116 Fram 46, bak 145
Vridmoment, elmotor, Nm 320 330 Fram 180, bak 309
Systemeffekt, hk/Nm 225/400 204/350 350/659
Batteri, KWh, brutto/netto 12,4/i.u. 25,7/19,7 18,8/14,7
Maximel laddeffekt, AC, kW 74 1 0 64
Maximal laddeffekt, DC, kW _ 50 _
Vaxellada typ, man/aut/dubbelkoppling Automat Dubbelkoppling Automat
Antal vaxlar, man/aut -8 -6 -8
Drivning Framhjulsdrift Framhjulsdrift Fyrhjulsdrift
Broschyrvikt/maxlast, kg 2220/453 1853-1987/363-497 2 064/466
Transp.styrelsens vikt/maxlast, kg, testbil 1850/370 1926/424 2138/392
Dragvikt, B/B+/E, kg, testbil 1280/1 400/1 400 1 150/1 800/1 800 970/1 720/2 000
Langd/axelavstand, mm 4.687/2 787 4902/2 837 4778/2 872
Bredd/hjd, mm 1848/1478 1849/1 483 185071 427
Markfrigang, mm 198 140 138
Tankstorlek 40 45 60
Bagagevolym, | VDA 471-1 545 510-1770 481-1393
Innerbredd, f/b, mm 1430/1 440 1490/1 470 1480/1 460
Innerhajd, /b, mm 970/920 1030/1 010 970/930
Déckdimension, standard 205/55 R19i.uV 235/45 R18 94W 235/45 R18 98W
Déckdimension, testbil 245/40 R20 99V 235/40 R19 96W 235/40 R19 96W
Cacibrial, s Gopthe ExgoFl Copdet Exg Pl el

0 Volvo har uppgraderat AC-laddeffekten fran 3,6 kW och ar nu nastan med i konkurrensen. Med tvafasladdning och 16 A-sékring har

laddtiden gatt ner fran 5 till 3 timmar.
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PEUGEOT Efter lite bok far man
ner laddsladden under golvet.
Genomlastningsluckan ar val
liten. 408 ér till skillnad fran de
tva andra en halvkombi. Volymen
under insynsskyddet med bak-
satet uppfallt ar likvardigt Volvo.
Maxvolymen &r lagre, bland
annat for att det inte gar att lasta
lika mycket uppe vid taket pa
grund av det sluttande taket. Tva
krokar, fyra 6glor och tva top-
tetherfasten erbjuds. Valjer du

en 408 utan elmotorstéttning far
man ett 65 VDA-liter stérre baga-
geutrymme.



PRESTANDA
0-100 kmv/h, sek [fabriksuppgift] [7,8] [8,11 [5,4]
Toppfart, enl. tillverkare, km/h 235 220 180

FORBRUKNING
WLTP-norm/test +%, /100 km

1,2/12,0 +67 % 0,4/1,2+200 % 0,8/1,9+138 %

CO, WLTP/test, g/km 28/47 9/27 19/45
Férbrukning vid tomt batteri, test, /100 km 14 5,9 8,3
WLTP-rackvidd pa el/test, km 62/63,8 127/128,7 86/88,0
Elférbrukning, WLTP/test, kWh/100 km 14,6/16,1 +10 % 16,5/14,8 -10 % 17,8/16,7-6,2 %

BULLER | KUPEN
50/80/100/120 km/h, dB(A)

62/66/69/71 61/65/68/71

61/65/68/70

o Rdtt? Nej, inte at Skoda som bade dr snal pa bensin och gar langst pa el - bra! Men “200 %" tyder p& att WLTP-normen beldnar elrackvidd vl mycket. En ny norm &r pa gang!

e En tyst kupé &r alltid trevligt. Det &r jamnt men trots en aning vagljud &r Skoda angené@mast for éronen totalt sett. Peugeot upplevs lite bullrigare &n vad siffrorna visar.

PEUGEOT B BAKSATE Skoda &r klart
= rymligast men en lagre

dyna gor att Peugeot kan
utmana i baksateskomfort
sa lange inte passageraren
ar for lang. Mojligheten
att stracka ut ar bast i
Skoda. Volvo har en kort
och lag dyna. Larstodet
och knavinkeln blir inget
vidare. Pa de punkterna
ar de andra klart béattre.
Baksatet i V60 ar hyfsat
bekvamt, men steget upp
till de tva andra ar langt.

SKODA Klart mest
plats bade ovanfér
och under golvet.
Skoda har fyra
krokar, fyra 6glor
och tre top-tether-
fasten. Elektrisk
hatthylla kanns lyx-
igt. Superb ar latt-
packad. Dock har
laddhybriden hela
150 VDA-liter lagre
maxvolym jamfort
med en Superb
utan kontakt. Med
baksatet uppfallt
ar skillnaden 180
liter. Mattet for
Oppningens bredd
blir snal pa grund

av lang kurvning 103 cm

nere i hérnen. Matt 02 cm 168 cm 8
ovanfor kroken ar

den likvardig de /

100 CImM
andra.
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Test

EKONDMI

TESTEKONOMI/ PEUGEOT SKODA VOLVO

UTRUSTNING 408 Plug-in Hybrid Superb Combi 1,5 TSI iV V60 T6 AWD Laddhybrid
Grundpris 509 900:- 507 900:— 635 000:—
Vérmepump Standard Nej Nej
Batterikonditionering infor snabbladdning - Nej -
Dragkrok 9900:- Standard 4.900:-
Fordonsskatt ar 1-3 (ar 4) 360:-(360:-) 360:-(360:-) 360:-(360:-)
Forsakring 6 720:- 6 828:- 8568:-
Servicekostnad t.o.m. 4 500 mil 18 525:— 14 220:- 11 473:-
Branslekostnad/ar 9 354:- 7 203:- 9444.-
Nybilsgaranti/vagnskada 3ar (10 000 mil)/ ar 3ar3ar 2ar/3ar
Vardeminskning, kr/ar 76 733:-(15,1 %) 74 467:— (14,7 %) 90 867:- (14,3 %)
Férmansvarde, kr/man 6 295:— 6 551:— e 6 559:-

MILKOSTNAD, SEK"

MANADSKOSTNAD, SEK"

o Dragkrok ingar i standardutrustningen fér Skoda Superb!

Har syns varfér Volvo ar en sa vanlig formansbil — man ar valdigt duktiga pa att fa ner formans-
vardet. Priset galler en "Core Edition" och da ar man nere helt pa Skodas niva.

1) Kapitalkostnad beraknad pa
20 % egen kontantinsats. Res-
terande belopp lanat till ranta

av 4,82 %.

PRIVATLEASI

Manadskostnad, 3 ar/3 000 mil

NG PEUGEOT

(PureTech AUT: 3 699 kr/man)

7 625 kr/mén

9990 kr/man

Manadskostnad, 3 ar/4 500 mil

(PureTech AUT: 3 899 kr/man)

7 929 kr/mén

10 265 kr/man

Manadskostnad, 3 ar/6 000 mil

(PureTech AUT: 4 099 kr/man)

8 321 kr/mén

10 390 kr/mén

3 4r/3 000 mil

Ranta (rorlig/fast) - Rorlig Fast
Kostnad évermil - 11 kr/mil 10 kr/mil
Forsakring, ingar/kostnad - Individuell premie tillkommer. Ingér
Service, ingar/kostnad - Ingér Ingér
Skatt - 360 kr/&r 360 kr/ar
Dragkrok - Ingar 200 kr/man
Vinterdack - 499 kr/man Ingér kr/man

TOTALKOSTNAD

76,66 kr/mil, 9 583 kr/man

92,55 kr/mil, 11 569 kr/man

3 ar/4 500 mil

81,41 kr/mil, 10 176 kr/mén

97,08 kr/mil, 12 135 kr/man

3 4r/6 000 mil

65,31 kr/mil 10 886 kr/man

75,21 kr/mil 12 535 kr/man

Peugeot ar ute ur privatleasingmatchen — da de bara erbjuder detta till bensinmodellen (som ar
110 000 kr billigare an laddhybriden men dven med hansyn till det fatt ett lagt privatleasingpris).

Kontra kop ar Volvo i motsvarande grad dyrare an Skoda aven vid privatleasing. Undantaget ar om du
kér 2 000 mil/ar da Volvo narmar sig tack vare mindre palagg for extra mil. Fast ranta ar en trygghet.

Kapitalkostnad beraknad pa
manadskostnaden bortraknat
eventuella omkostnader som
ingar som man hade haft dven
vid andra finansieringsalter-
nativ.
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BILLAN PEUGEOT SKODA VOLVO
Kontantinsats 20 %/30 % 20 %/30 % 20 %/30 %
Kontantinsats 101 980 kr/152 970 kr 101 580 kr/152 370 kr - e
Restvarde 254 950 kr/254 950 kr 284 424 kr/284 424 kr -

Effektiv ranta (rorlig/fast) 8,07 %/8,10 % (rorlig) 8,07 %18,08 % (rorlig) =

Avbetalning, manadskostnad 6 352 kr/4 766 kr 5614 kr/4 031 kr -

Total rantekostnad, 30 % ranteavdrag T12.94%kr/8 719 kr 10 056 kr/5 888 kr -
TOTALKOSTNAD

Milkostnad 717,713/76,52 kr/mil 70,517/69,30 ki/mil -
Manadskostnad, sek 9 716/9 565 kr/man 8 814/8 662 kr/man -

Restvardet har god marginal jamfért med det forvantade andrahandsvardet fran vara experter.
Saledes ingen storre risk for 6verbliven skuld som maste kompenseras nar man salt bilen. Den

risken ar istallet lite hos Skoda som lagt sig valdigt nara férvantat andrahandsvarde. Férdelen med det ar

istallet en lagre manadskostnad an for den jamndyra Peugeot, vilket forstas ar positivt.

Betraffande billan kan Volvo Car Sverige ej svara da "varje enskild Volvohandlare tar fram ett

individuellt erbjudande till kunderna, tillsammans med Volvofinans och var férsakringspartner Volvia".

Kapitalkostnad beraknad pa
lanat belopp.

VARDEMINSKNING

Ar 1, vardetapp, kr

PEUGEOT

192 200 kr (37,7 %)

SKODA

133 500 kr (26,3 %)

VoLvVo

189 200 kr (29,8 %)

Ar 2, vardetapp, kr

20 100kr (3,9 %)

53 700 kr (10,6 %)

44 200kr (7,0 %)

Ar 3, vardetapp, kr

17 900 kr (3,5 %)

36 200 kr (7,1 %)

39 200kr (6,2 %)

Volvo V60 saljs numera endast i laddhybridutférande. Aldrande design och teknik
kombinerat med hogt pris och hard konkurrens gor att den halkat ned i nyférsaljnings-

statistiken. Trots det indikeras procentuellt fint andrahandsvarde.

Skodas flaggskeppsmodell Superb bérjade levereras 2002 och det rullar drygt
20 000 exemplar pa svenska vagar. Laddhybrid kan trots hogre nypris ofta ge lagre total
agandekostnad tack vare lag skatt och billiga mil.
Peugeot 408 marknadsfors med budskapet "ovantad fran alla hall”. Endast 150 bilar
finns registrerade. Kanske ar prislappen ovantat hog?

Karl Wahlin, analytiker
vid bilvarderingsforetaget
Bilpriser.

bilpriser_

Ekonomin i detalj

| alla mil- och manadskostnader ingér foljande: skatt, férsakring, service, dack (testbilens dimension), brénsle* (testforbruk-
ning) och dartill aven en kapitalkostnad. Den bestar av en utebliven avkastning om 2,2 procent och beraknas olika beroende pa
aktuell finansieringsform. Vardetappet kommer fran forvantat andrahandsvarde framtaget av bilvarderingsforetaget Bilpriser. Om
inget annat ar utskrivet raknar vi pa ett agande éver 3 ar och med en koérstracka om 1 500 mil per ar.

*El (hemmaladdning, AC-laddning) 2,20 kr/kWh, el (snabbladdning, DC-laddning) 5,50 kr/kWh, bensin 95 18,20 kr/l, bensin 98 19,50 kr/l, E85 17,40 kr/I,
diesel 20,30 kr/l. Forsakring (Folksam, man, 60 ar, boende i bostadsratt i Stockholm).
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B E T Y G PEUGEOT SKODA VOLVO
408 Plug-In Hybrid 225 Superb Combi 1,5 TSI iV V60 T6 AWD Laddhybrid

AKTIV KORNING 2.2.0.9/ 2.0.0.9 2.0 0. 0.0

Med lite mindre vikt och en sportigare véxellada hade Volvo V60 varit en otroligt vass kombi.
Men kompetent och kul &r den. Peugeot presterar ojdmnare men det & mer av en upplevelse an
i Skoda som &r val intetsdgande. Superb upptrader tryggt men &r inte skoj.

VARDAGSKORNING 2.0.0.9 0.0.0.0.¢ 2.0.0.0.0

En nagot bristfallig kalibrering av véxellada, gaspedal och bromsar gér att Peugeot faller efter de
tva andra. Skodan &r riktigt bra pa det mesta men har konstigt tung styrning. Volvon &r narapa
perfekt. Drivlinan ar fantastisk men chassit ar for hart satt for stadskorning.

KOMFORT 22,08 2.2.9.0.¢/ 2.2.0.¢
Volvo har lagt lite fér mycket krut pa den sportiga framtoningen och baksatet har alltid varit halv-

dant i V60. Peugeot har ett trevligt baksate men i 6vrigt ingen egenskap som sticker ut. Skoda ar
bekvam pa alla tankbara satt.

KUPEUTRYMME 2.8.0.0/ 2.0.0.9.0 ¢ ok k Kk

Skodan ar riktigt luftig fram som bak. Volvo och Peugeot &r ganska jamna utrymmesmassigt
men fram har 408 samre plats for fotter och ben. Bak ar det istallet trangt for huvudet.

BAGAGEUTRYMME 20,9 * k% Yok

Skoda ar klart bast att packa och svaljer mycket, men betyget blir relativt lagt da bland annat
Superb utan laddkontakt drar upp klassens snitt rejalt. Volvo har battre flexibilitet an Peugeot
men har tydligt lagre maxvolym.

MILJO & ENERGI Jokk 22000/ Jkok

Skoda har méktig elrackvidd, DC-snabbladdning, lagst bensinférbrukning och hégst AC-ladd-
effekt. Volvo har fin elrackvidd men har val hég bensintorst och, likt Peugeot, lite svag AC-ladd-
effekt. Peugeots rackvidd ar inte dum, men sett mot alla nya motstandare réacker det inte till.

SAKERHET 2.0.9.9 2.0.0.0.0 2.0.9.0.¢

Peugeot har bara fatt fyra stjarnor av Euro NCAP. Volvo landar "givetvis" pa en femma. Nya
Superb har just krocktestats (som en VW Passat da de bada har samma struktur) och fatt fem
stjarnor aven den. Alla tre hade kunnat ha battre férarergonomi.

TEKNIK 20,8 Fokkk Jokkok

Volvo tar hem infotainmentmatchen, mycket pa grund av Googlesystemet. Sedan foredrar vi
Skodas infotainment framfdr Peugeots. Volvo har Pilot Assist som standard, liknande sjélv-
korningsfunktionalitet ar extrautrustning till Skoda och 408 har det inte alls.

SUMMA EGENSKAPER 24,5 33 31

KVALITET & GARANTI

Peugeot har driftsakerhet nagot 6ver medel, Volvo nagot under snittet och Skoda ar medelmat-
tiga. Pa garantier ar Skoda med liten marginal bast. Peugeotkunderna ar tydligt missnéjda med
eventuella garantiatgarder. Volvo- och Skodaférarna &r positivare men inte direkt dverlyckliga.

EKONOMI Kk kS Fokk k) ok

Skoda ar billigast pa alla rader i ekonomikalkylen forutom forsakring (Peugeot kostar 9 kr mindre
per manad) och service. Volvos service &r 916 kr/ar billigare men dyrast inkdpspris straffar sig,
vardetappet i kronor &r mycket hogre for V60 an de tva andra. Forsakringen kostar ocksa en del.

SUMMA AGANDE 6 | 7,5 | 4,5
TOTALSUMMA 30,5 40,5 35,5
STJARNBETYG Yk ok 2.0.0.0.0.9 2. 0.0.0. ¢

PLACERING 3 1 2
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TANKAR EFTER TESTET

MIKAEL JOHNSSON

Jag gillar atl firddaitorn

visar ALLT

Peugeot 408 ser riktigt fran ut, det maste man
ge den. (Inte lika fran OCH snygg som en 405
Mil6 dock, men det hor liksom inte hit.) Men
s& kliver man in och ndr man trycker pa kanns
chassit mer konstigt an kul (om &n nagorlunda
|att). Jag brukar forsvara kérstaliningskoncep-
tet men plétsligt har man slarvat har och

satt ratten for hogt i sitt lagsta lage.

Skoda Superb ar inte lika sprallig

men annars en sa in i banken im-

ponerande laddhybrid och kombi

att man blir glad &anda. Jag

gillar att farddatorn visar ALLT

(se och lar Volvo) och med DC-

laddning kanns det &nda lite

framtidssakrat p& nagot vis?
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Drommarna om elbil
och bensinbil i ett

Skoda Superb ar férbannat bra. De dér tolv

milen pa el ar fantastiska. Volvos 6ver atta

mil &r inte heller dumma. Antligen bérjar

laddhybrider verkligen infria de dar drém-

marna om elbil och bensinbil i ett. Fragan

ar om Volvo eller Skoda lyckas bést.
Volvos korupplevelse ar narmast

en ren elbil av de tva. Skoda har

sin méaktiga elrackvidd. Jag trivs

bast i V60, det har jag alltid gjort.

Den ar kanske inte det vettigaste

valet men det hérligaste. Det

finns dock valdigt mycket kul

som gdr att gbra med pengarna

man sparar pa att kdpa en Superb

istallet.




JOHN ARGELANDER

Jag gillar verkligen 408, men

Jjag vill haen Voo.

Peugeot ska ha en eloge for att man byg-
ger bilar som sticker ut — och speciellt i
denna morkt blagrona lack ar 408 en bil
som folk lagger marke till. Kul!

Tyvarr (for Peugeot) &r bade Volvo
V60 och Skoda Superb béttre
bilar, speciellt nar det géller
elrackvidd. En egenskap
som inte ar helt oviktig p& en
laddhybrid.

Skodas utrymmen och
ofantliga rackvidd pa el ar
svara att bortse fran, men
mitt val blir anda V60.
Sportbil och familjebil i ett!
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SKODA SUPERB — VARLDENS BASTA FAMILJEBIL?

Det kanske ar sd att laddhybriden ar
familjens basta van. Man kan kora
pa el for att bade spara pengar och
vara snallare mot miljon, det borde
barnen glddjas av. Dessutom gar det
att ta sig till sommarstugan under
vilken langhelg som helst eller pa
fjallsemestern pa sportlovets trafik-
tyngsta dag utan att behdva oroa sig
for laddko6. Man slipper ha ett stort
batteri i golvet som inkrdaktar pa
fotutrymmet i baksdtet sa som i vissa
elbilar. Det man eventuellt forlorar
ar, beroende pa bil, en del VDA-litrar
i bagaget och ett ging helt vanliga
litrar i bransletanken.

Fragan man nu staller sig dr hur
nagon konkurrent ska kunna mata
sig med Skoda Superb. Ar man ute
efter en bil fér karnfamiljen ar det
svart att finna nagra fel. Bagageut-
rymmet svdljer mycket, komforten
ar riktigt fin for fyra dkande dven
om de som fdr sitta i baksdtet ar
storvdxta, framfarten ar smidig vare
sig man kor pa el eller med st6ttning
fran bensinmotorn och ... trumvirvel
... allt detta till ett rimligt pris. Juste,

nu kanske det kommer att kravas en
fanfar. For inte ska vi vdl glomma
elrackvidden pa langt 6ver tio mil.
Gudskelov, vad ar hallhaken?

Mojligen priset, for aven om
Superb ar vettigt prissatt sa handlar
det faktiskt om 6ver en halv miljon
kronor. Att den framfor allt ar bra
och inte haftig dr ocksa en nackdel
som bor tas i beaktande. Speciellt
mot bilar som Peugeot 408 och Volvo
Vé6o.

Den senare har en premiumaura
som de tva andra saknar och V6o
erbjuder forstas en klart mer potent
drivlina. T6 racker for 6vrigt gott och
val. De 50 000 kronor extra som den
kraftfullare laddhybriden T8 kostar
ar svart att motivera. Men visst, 105
extra hdstkrafter fran bensinmotorn
ar kul och att vara dtta tiondelar
kvickare fran o till 100 km/h ar inte
en nackdel direkt.

Peugeot dr ett piggt tillskott i en
ofta lite val intetsdgande bilflotta.
Speciellt nar den visar upp sig i den
snygga utstyrsel, kallad Bla Obses-
sion, som testbilen bar. Denna lack

ar dessutom standard. Uppfriskande!
Kan ni gissa vilken farg man far sin
V60 i om man inte betalar ndgot
extra? Gra forstds. Skoda erbjuder
tva solida lackeringar gratis, vit eller
bla. Kul med farg!

Okej, lacken ar kanske inte det
forsta du funderar 6ver nar du letar
ny bil. Vi tycker dock att folk borde
ha det hogre upp pa prioriterings-
listan. Hur som helst, ser vi bortom
408:ans skinande kuldr och vagat
kantiga design finner vi en bil som
far det tufft mot tva finslipade
diamanter som V60 och Superb. 408
sticker dock upp pa sina stéllen.
Lastutrymmets maxvolym dr stérre
dn det i V60, den ar roligare att kora
an Superb och market har enligt var
begagnatdatabas haft bast driftsa-
kerhet de senaste aren. Agandekost-
naderna ar ocksa klart mer sansade
an de f6r Volvo V6o.

Gar man pa laddhybridsparet ar
Skoda Superb det klart smartaste
valet och Volvo V6o det roligare.
Men alla tre kan férgylla livet pa
sina egna satt. ®
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Med ett uppgraderat desigris;pré-lz,‘éiefraskande smarta funktioner
och lika superbt utrymme som vanligt.

Bransleférbrukning blandad kérning fran 5,5-6,3 1/100 km, COz-utslapp fran 134-164 g/km. Ex{:\utrustning kan paverka forbrukning och CO2 WLTP. Miljoklass EU6.
™
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