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Tre sma och "hogbenta” bilar som ar
jamforbara i allt utom pris och status. ==
Ska man valja billiga Dacia, lyxiga Lexus - =

eller ar Skoda den gyllene medelvagen? * = ] e
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Rott, gult eller gront?
Fdrgerna ma skifta men
bilarnas grundlidggande
karaktdr ar ratt lika.




1. Inga parkeringsskador har! Den som misslyckas trots Lexus suverdna kamerasystem borde inte kéra bil 6ver huvud taget. 2. Skodas rattknappar ar
ldtta att skota. 3. Framfor ratten i Lexus sitter det allestddes vakande 6gat. Ve den forare som tittar for Idnge at nagot annat hall dn rakt fram! 4. Dacias
integrerade lastbagar dr suverina och eliminerar risken att takrédcket ligger i garaget den dag du hittar den perfekta totempalen pa loppis. 5. Baksitet &r
overldgset bdst i Skoda. Har kan fullvuxna utan problem sitta "bakom sig sjdlva”. Mittplatsen blir dock trang och kardantunneln stjil plats.

4 skulle komma pé tanken
F att jimfora en ruménsk

1agprisbil frdn Dacia med
en japansk lyxvagn fran Lexus
men bara 14 centimeter i 1dngd
skiljer testbilarna at. Vi tycker
det &r ett intressant experiment
att se vad dessa moderna, latt
forh6jda smébilar levererar om
vi for ett 6gonblick struntar
ivad grannen ska tycka och
bortser fran det didr med status.
Ytterligheterna méter klassens
méstare, den flerfaldiga testvin-
naren Skoda.

Men dr det inte stolligt att
jAmfora bilar med sé olika pris-
lappar? Man kan ju néstan fa
tvé Dacia till samma pris som en
Lexus? Sanningen &r att skill-
naden inte blir s& stor som man
kan tro.

Dacia har betydligt ligre
virdeminskning och kan dven
skryta med ldgst servicekostna-
der. Men bensinférbrukningen

man med ldtthet kan spendera
pé en utekvill for tva.

SKODA KAMIQ HAR uppdate-
rats sedan vi senast testade den
men nyheterna dr inga kiosk-
viltare. Nu ingar strélkastare
med adaptiv ljusbild i utrust-
ningsalternativet Monte Carlo.
Fronten har piffats till en smula
och digitalt instrumentkluster
och storre pekskdrm for info-
tainmentsystemet dr standard.
De senare forbéttringarna har
visvart att utvirdera dé test-
bilen extrautrustats med en
instrumentdisplay ddr féraren
kan vélja utformning av infor-
mationen samt en avancerad
infotainmentanldggning med
navigation.

Aven Dacia Sandero Step-
way har uppdaterats med ny
front, forbattrad forarstol och
takantenn av typen hajfena
som mojliggér automattvitt

ar testets hogsta och utan att man
fordonsskatten mer behdover skruva
dn dubbelt s& h6g av antennsprotet.

under de tre forsta
aren som for Lexus.

1 var kalkyl kostar
det i slutdndan cirka
1600 kronor mer

per ménad att kora
Lexus dn Dacia. En
ansenlig summa men
indé4 inte mer dn vad

67

Dacia Sandero och
Skoda Kamiq delar
plats 67 i i
reringsstatistiken
for 2023. Lexus
bérjade silja LBX
forst under 2024

Just nér vi héller pa
att slutfora testet
nés vi av nyhe-

ten att Dacia gor
ytterligare en upp-
datering av bilen.
For att uppfylla
nya EU-krav om
varning for 6ver-

och saknas darfor.

»Dér Skoda och Dacia kréng-
er i kurvorna ligger Lexus
platt som en pannkaka.«

skriden hastighetsbegrdnsning
(ISA) har man moderniserat
sidkerhetssystemet och skippar
den radarbaserade autobromsen
till f6rman for ett kamerabase-
rat system som dven bromsar
for fotgédngare, forutom att
hélla reda pa hastighetsskyltar
och andra bilar. Man inkluderar
ddéda vinkel-varning som stan-
dard samt installerar USB-C-
uttag pa panelen.

DEN TREDJE BILEN p4 startlin-
jen, Lexus LBX, 4r den nyaste
bekantskapen dven om ménga
grunddrag gar igen fran kon-
cernsystern Toyota Yaris Cross.
Till skillnad frén de andra i tes-
tet har Lexus en uttalad ambi-
tion att erbjuda en mer f6rfinad
bilupplevelse och inte bara
transport fran A till B. Bilen
erbjuds i en 1ang rad varianter,
pé Lexus-sprék kallade ”atmos-
farer”, med varierande pris och
innehall. Testbilen i utférandet
Cool tillhér de dyrare men har
ocksa delar av interiéren i ljuv-
lig mocka.
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Ilikhet med Skoda har Lexus
plockat in det mesta fran
utrustningslistan. Hér finns
bland annat akustikrutor samt
ett system f6r aktiv brusre-
ducering som ska kunna trolla
bort oljud pa samma sétt som
moderna bullerdimpande
horlurar. Vi 4r inte helt sélda
pé funktionen. Ibland upplevs
Lexus som ovanligt tyst men
ofta gar mullret fran d4cken
igenom och vér ljudmitare visar
att alla tre bilarna dr ungefar
lika bullriga pa grov asfalt.

Ska man &ka 1angt bér man
inte vara fler dn tva i Lexus.
Baksitet dr trangt och bakom
foéraren blir det knappt nagot
utrymme kvar. Forarplatsen ir
inte alls odven men man sitter
ien tajt sittbrunn och det dr
trdngt kring fétterna. Det gor
att ldngre forare girna vill sitta
ldngre bak dn de brukar.

"Jag slog i bakersta ldget pa
stolsjusteringen” rapporterar
testférare R6nnblom, ”det bru-
kar jag inte gora”.

Skoda dr motpolen. Trots

»>



Dacia ® Lexus

att den bara 4r fem centimeter
ldngre dn Lexus kdnns det som
att sitta i en mycket storre bil
och det standardmonterade
glastaket bidrar till kdnslan av
rymd i kupén. Tvé fullvuxna
sitter utmérkt bak men mitt-
platsen dr trdng och den ganska
svulstiga kardantunneln stjil
utrymme. Fjddringskomforten
dr bast i sdllskapet och bilen
Klarar dven riktigt daliga vigar
utan att bli obekvdm. Lexus

dr hardare och formedlar mer
sport dn komfort. Dir Skoda och
Dacia kringer i kurvorna ligger
Lexus platt som en pannkaka.

ETT ELEKTRONISKT pélagt
motorljud far Lexus att morra
kaxigt vid gaspadrag men trots
att styrningen &r direkt vill den
riktiga korglddjen inte infinna
sig. Som forare kinner man

sig en smula distanserad fran
intrycken vigen ger och bilen
kénns storre dn vad den egent -
ligen &r.

Skoda dr aterigen motsatsen
dér foraren hela tiden mottar
information om végens beskaf-
fenhet utan att komforten blir
lidande. Aven om den krénger
mer dn Lexus upplevs den som
mer villig att styraini svingar-

® Skoda

na och haller of6rtrutet spéret
dven i tvédra kurvor med dalig
beldggning. For att vara en hog-
byggd smaébil dr Skoda nidrmast
sensationellt underhallande pa
vigen.

Den som tycker det &r vik-
tigt att en bil ska vara kul att
kora har minst att himtai
Dacia, frimst pa grund av dess
styrning som &r ldngsam och
okénslig. Fjadringen upplevs
inledningsvis som behaglig men
nér ojimnheterna blir stérre
tappar den fattningen och slar
hart i groparna. Baksétet 4r bra
och bagageutrymmet storst.
Diremot dr det svart att hitta en
forare som vill ta pé sig arbetet
att agera chauffor pa langresan.

AGARNA TYCKER

"Jag forstar inte hur man kan
gora en sa dalig korstéllning,
gasfotsvinkeln &r ju rent hélso-
vadlig” klagar testforare Carl-
quist. Dacia har ocksé svart att
gérakt. Det krivs hela tiden att
foraren sitter och parerar for att
ekipaget ska halla kursen.

| UNDANMANOVERPROVET p3
vart flygfilt presterar Dacia
hyggligt. Den understyr kraf-
tig och reagerar ldngsamt pa
rattrérelser men bakvagnen
héller sig i schack dven nér vi
kor med full last. Aven Lexus
far godként men karaktéren ar
raka motsatsen till Dacia. Bilen
ligger platt och reagerar snabbt
parattrorelser. Nér vi hojer

I Autolndex 2024
placerade sig
Skoda pa 14:e
och Dacia pa 15:e
plats av 24 marken nir svenska
privatbilister betygsatter sitt bil-
innehav. Lexus har for liten mark-
nadsandel i Sverige och &r inte
representerat i undersékningen.
Viktigast av de fyra delmomen-
ten ar "Bilen” dar podng satts

pa koregenskaper, kvalitet och
kostnader. Har placerade sig Skoda
pa 13:e och Dacia pa 17:e plats.

ViBildagare

AUTO

INDEX 2024

Dacia-dgarna ger hogst poang pa
fragan "bil fér pengarna sett till
bilens kvalitet” men fragor som ror
bullerniva, kéregenskaper och sa-
kerhetsutrustning sdanker market.
Nar det kommer till betyg-
sdttning av markeshandlare tar
Skoda 14:e och Dacia 16:e plats.
I rankingen av markenas service-
verkstdder tar Dacia (11) titen fore
Skoda (15), bada med podng under
medel. Undersékningen genomfor-
des januari—-mars 2024 och giller
arsmodellerna 2020-2023.
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hastigheten borjar Lexus studsa
over vinster framhjul och tap-
par greppet.

Nagra sddana problem finns
inte hos Skoda. Den styr lydigt
dit féraren vill och har ett
mycket vil intrimmat anti-
sladdsystem som hjélper till
med tydliga ingrepp utan att
péverka styrningen. Skoda kla-
rar vart prov i betydligt hogre
hastighet dn de andra och ir
l4ttare att mandvreraien kris-
situation.

VI UTFOR FLER $vningar pa
flygféltet. Bromsprov frdn 100
km/tim &r ett obligatoriskt
moment som alla testbilar
genomgdr. Skoda bromsar
bést med kort bromsstricka
och dvertygande kursstabilitet
under inbromsningen. Lexus
kréver ytterligare en meter for
att stanna men uppvisar jdmna
resultat och héller kursen under
proven. I Dacia verkar brom-
sarna mattas snabbt, pedalen
bérjar kinnas svampig och
stoppstrickan blir ldngre redan
vid andra f6érsoket. Bilen gar
inte heller riktigt rakt under
inbromsningen utan kriver
passning med ratten.

Dacia har den klenaste
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DACIA SKODA

GRUNDPRIS: 210900 kr GRUNDPRIS: 346600 kr GRUNDPRIS: 269000 kr
TESTAD VERSION: 237900 kr TESTAD VERSION: 381900 kr TESTAD VERSION: 311600 kr
MILKOSTNAD: 34,25 kr MILKOSTNAD: 46,25 kr MILKOSTNAD: 41,96 kr
KORKANSLA: [ X)) KORKANSLA: KORKANSLA:

EKONOMI: o000 EKONOMI: EKONOMI:

KOMFORT: o0 KOMFORT: KOMFORT:

SAKERHET: (Y} SAKERHET: Ej testad SAKERHET:

MILJO: YY) MILJO: o000 MILJO:

Skoda dr klart roligast
att kora. Lexus dr mer
svalt distanserad och
Dacia kdnns mest sdvlig.

»Att vinta
14 sekunder
pa att na
100 km/tim

kédnns lédnge.«

motorn i séllskapet sé att den
accelererar langsammast &r
ingen Overraskning. Vi lyckas
slé tillverkarens angivna tid
med négra tiondelar men att
vinta 14 sekunder pé att nd 100
km/tim kédnns ldnge. Lexus &r
en hybrid och 4ven snabbast,
mycket tack vare sin botten-
starka elmotor som trycker pa
rejdlt fran start.

Intressant dr dock att nér vi
miter den viktiga omkoérnings-
accelerationen fran 70 till 110
km/tim dr Skoda plétsligt ikapp
Lexus, trots att den senare har
ett effektovertag pa 21 hist-
krafter. Skoda r seg i starten
men nir den lilla trecylindriga
turbomotorn far upp flaset
drar denivig som om den vore
betydligt storre och starkare dn
vad faktabladet ger vid hand.

Skodas tveksambhet i starten

1. Dacias klassiska matartavlor ar
latta att avldsa. Hastigheten gar
dven att fa digitalt i farddatorn

for den som hellre vill ha det sa.

1. Lexus digitala instrumentklus-
ter ar ljusstarkt och tydligt. Lay-
outen gar att fordndra men det

dr inte latt att hitta i farddatorns
menyer. Har finns en betydande
inlarningstroskel att ta sig over.

1. Den flexibla instrumentlayout-
en, kallad Virtual Cockpit, ar bra
men kostar 15000 kronor extra i
kombination med navigation.

2. Klimatanldggningen gar
utmarkt att hantera med hand-
skarna pa.

2. Fysiska reglage for grundlag-
gande funktioner och pekskdrm
for den som vill detaljstyra
systemet. Bra och ldttjobbat.

2. Pekskdarmen kompletteras
med fysiska reglage for de vik-
tigaste funktionerna. Bra tankt
men vi 6nskar oss lite tyngre
och lyxigare kansla i knapparna.

3. Forarstolen ar uppdaterad och
egentligen inte alls dalig. Den rar
dock inte pa problemet med den
knepiga gasfotsvinkeln som gor
det svart for de flesta att hitta
en bekvam korstallning.

3. Bra forarstol och goda juste-
ringsmojligheter ger hog kom-
fort och méjliggor langa etapper
3. Utmarkt, eljusterbar forarstol, innan kroppen sager ifran.

delvis kladd med mocka. 4. Aven Skoda har en trecylindrig

turbomotor. Véxelladan ar av
dubbelkopplingstyp och fungerar
smidigt i alla sammanhang. Driv-
linans enda problem ar ett alltfor
langsamt start/stopp-system.

zzzzzzxdzz »>

4. Under huven ruvar en trecy-
lindrig, bensindriven turbomo-
tor med steglds transmission.
Bensintorsten dr stor. Prestanda
mer mattliga.

7z
0

4. Tre cylindrar och steglés
transmission dven har men en
stark elmotor kompletterar och
ger lagst forbrukning och bast
prestanda i sallskapet.

7z
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Dacia ® Lexus

® Skoda

Markesnamnet pa ratten har fatt ny utformning sedan vi senast korde
modellen men férarmiljon dr sig lik. Det mesta finns och fungerar bra.

gér igen dven i stadstrafik. D&
tillkommer ett start/stopp-
system som fungerar ovanligt
langsamt. D4 man stannat vid
enrondell och motorn sténgt
av sig dr det 14tt att fa hjdrtati
halsgropen nir man ska kéra in i
trafikstrommen. Den dér luckan
du sett ut krymper snabbt nir
bilen langsamt masar sig i vig
fran stoppet. Vi har tidigare
upplevt och kritiserat beteen-
det hos Skoda Fabia och méste
tyvérr konstatera att Kamiq &r
lika dalig. Hetsig stadstrafik blir
nigot man girna undviker.

Trots sitt effektméssiga
underldge fungerar Dacia béittre
istan och kinns inte alls sdrskilt
undermotoriserad. Den steglésa
vixellddan ser till att motorn
hela tiden far jobba pé gynn-
samma varvtal utan att for den
skull bli sdrskilt ljudlig.

Lexus trivs allra bist innanfor
tullmurarna. Hybridsystemet
ger den storsta effektivitetsvin-

De réda detaljerna ingar i utférandet Monte Carlo. Utmarkt férarmiljé med
manga fysiska reglage, till exempel ljusreglaget till vinster om ratten.

steni tdt stadstrafik och stora
delar av tiden susar man fram
pé enbart eldrift.

1 OCH MED den senaste upp-
dateringen har Dacia fatt
modernare forarstodssystem
dn nér den krocktestades av
Euro NCAP. Mojligen hade
utgdngen blivit bittre 4n de tva
ynka stjdrnor bilen fordrades
den géngen. Men elektronik dr
inte 16sningen pé allt, om man
bara tittar pa det krockvald som
de dkande utsitts f6r dr Dacia
visentligt sdmre 4n de flesta
moderna bilar.

Dacia har dock goda sidor,
halvljuset 4r ett exempel. Det
ar bést i test med imponerande
ldngd och bredd. Lexus och
Skoda har adaptiva strélkastare
som anpassar ljusbilden och kan
skéra ur delar av ljuskdglan for
att inte blinda moétande trots
att stralkastaren lyser f6r fullt.
Skodas system far problem i

Bagageutrymmet
ar enkelt inrett
men hdr finns i
. alla fall krokar for

| att hdnga kassar
och rejdla 6glor att
forankra tung last
i. En nackdel &r att
lastytan inte blir
plan ndr baksdtet
félls fram. Hog inre
och yttre last-
troskel frestar pa
ryggen ndr tunga
saker ska i och ur
bagageutrymmet.

Mingder av
inbuktningar har
och var ger Lexus
ett underldge nar
det kommer till
att lasta fyrkan-
tiga saker sa som
drickabackar. Det
gjorde att vi bara
fick i 23 backar
som mest medan
testets kortaste bil
Dacia rymde 31 st.
Lastytan blir inte
plan ndr baksdtet
falls.

Skoda har dubbelt
lastgolv som har
star i sitt lagsta
lage. Har finns
finesser som
forvaringsfack,
krok for kassar
samt ett 12-voltsut-
tag for kylboxar
och annat. Dacias
bagageutrymme éar
nagra liter storre
men Skodas ar
mer lattlastat och
flexibiliteten upp-
skattas.

nEnklare och billigare 16s-

ningar for att pressa priset

men bristerna i séikerhet ér
ett beskt piller att svélja.«

vissa situationer som pa motor-
vig med brett omréde mellan
korbanorna. Det hdnder bade
nu och d4 att man far helljus-
blinkningar frdn métande nir
bilen inte riktigt hdnger med
och skdrmar avi tid. Lexus dr
mycket bittre.

Angdende foérarstod méste
det pdpekas att Skodas system
for hastighetsvarning ir bland
de sdmsta vi sett. Det varnar
irriterande ofta for hastighets-
grinser som inte finns.

DAGS FOR SLUTSUMMERING d4.

Vi konstaterar att Dacia ger vad
man betalar for. Vi har forsta-

SARTRYCK UR VI BILAGARE NR 8/2024

else for att man valt enklare och
billigare 16sningar for att pressa
priset men bristernai sidker-
het dr ett beskt piller att svilja.
Dessutom begriper vi inte att
man inte lyckats fa till en vet-
tigare korstéllning.

Virde for pengarna ir svart
att bedéma men till slut landar
vidndé4 i att Skoda vinner testet.
Lexus ger i mycket en exklusi-
vare kinsla med fina material
och omfattande utrustning. Den
dr latt att tycka om och trivas i
men vi finner flera omraden dir
den pinsamt nog blir slagen pa
fingrarna av den avsevirt bil -
ligare Skodan. ®
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Dacia ® Lexus ® Skoda

MEDIEFUNKTIONER

Dacia Lexus Skoda
Systemets namn Media NAV  Link Connect Amundsen

mrt{lhﬂﬂl‘
Spegling
jstasingsr €

Dacia Media Control

*| kombination med annan utrustning.

DACIA: Skdrmen har ganska dalig kontrast och kunde vara ljusstarkare.
KOMMENTAR: Lexus skickar med sitt omfattande infotainmentsystem Systemet reagerar rimligt snabbt pa kommandon och innehaller det mesta.
redan i grundutférandet. Dacias Media NAV ér tillval till en nagorlunda rimlig
kostnad medan Skoda tar duktigt betalt for sitt mest omfattande system.
Dacia saknar tradlos telefonladdning vilket kan stélla till det da mobilen drar
mycket strom ndr den dr uppkopplad via tradlos telefonspegling.

»nSkoda tar duktigt betalt for s %
sitt mest omfattande Sy Stem.« r e o o e o et

RESERVDELAR SAKERHETSFUNKTIONER
Dacia Lexus Skoda
Stralkastare, kr Adaptiv farthallare nej ja ja

Déda vinkel-varnare ja ja 3900* ’
Totalt, kr 15638 37287 36885
UTRUSTNING
Dacia Lexus Skoda
EKONOMI Automatisk p-hjdlp nej 61900* 17200*
Dacia Lexus Skoda
Grundpris testad version, kr 237900 381900 311600

A T T T T H H H I I i nnunnnuna sz

AT I I nnnnunnuunstne ey

Bradnslekostnad, 23548/20509 17471/17471  22408/19 370’

deklarerad/test, kr/ar

Arsskatt, kr/efter tre ar 7690/998 3249/360 6966/844

Forsakrmgkr/ar(z) ................. 296422003552

Serwcekostnad kr (3) ............... 8416 e, 2 0 325 ........... 10476*

Serviceintervall, mil/ar 1000-2000%/1 - 15001 3000/2

Garantier, ar (4) 33060137 3312/53° 31312012 .
Millkostnad, kr (5) M 4825 419 Rattvarme e s i ............. ja

Adaptiva stralkastare nej 26400* ja

*Pris med serviceavtal. **Serviceintervallet varierar och dr 1000 mil ar ett,
2000 mil ar tva, 1000 mil ar tre samt 2000 mil ar fyra. **Forldangs vid

. R *I kombination med annan utrustning.
service pa markesverkstad.

KOMMENTAR: Lexus och Skoda har bada anammat modellen med att
lagga ihop utrustning i olika paket. Det medfor att den som valjer till all
utrustning som erbjuds ocksa far rdkna med att betala en rejal slant. Dacia
ar en av numera fa tillverkare som erbjuder elektriskt 6ppningsbar taklucka
som tillval, dessutom till ett attraktivt pris.

(1) Berdknad pa grundpris enligt Autovista Inter-Global. (2) Vid 2000 mil/ar
i tre ar i stad typ Vasteras. (3) Till och med 6000 mil. (4) Nybil/vagnskada/
rost/eventuellt hogspanningsbatteri/vagassistans. (5) Vid 2000 mil/ar i tre
ar. | berdkningen ingar vardeminskning, branslekostnad enligt testférbruk-
ning och bensinpris 18,99 kr/liter, skatt, service, forsakring samt 12000
kronor for I6pande underhall, men utan finansiering av kopet.

KOMMENTAR: Forutom inkopspriset hjdlper l1ag procentuell vardeminsk-
ning till med att pressa milkostnaden for Dacia.
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KUPEMATT

Matt (min-max), cm
1. Takhojd fram

9. Skjutman ratt langd/hojd 62-67/4 63-68/4

KOMMENTAR: Dacia ar testets minsta bil nar det kommer till yttermatten
men i kupén ar den snappet rymligare dn Lexus.

LASTMATT

64-69/4

Matt, cm

1A. Hojd i lastoppning 69 78 78

410-1455 400-992

Bagagevolym VDA, liter

KOMMENTAR: Dacia lastar mest, ndr baksatets ryggstod falls blir den
imponerande rymlig och klarar flest drickabackar trots att den ar kortast.

400-1281
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LEXUS barnsédkerhetslas dr om-
sorgsfullt utformade. Lyxkansla!

I DACIA saknar bakddrrarnas fons-
terhissar klamskydd.

BARN | BIL

Bakatvdnd barnstol fram j ja ja

Far liggvagn plats,
langd/bredd?

ViB:s barnbetyg

*Forare far valdigt svart att fa plats framfor bakatvand barnstol. **I paket
med annan utrustning.

KOMMENTAR: Skoda ar betydligt rymligare, har Isofix-fasten fram och

det gar att valja till krockkuddar bak, ovanligt i klassen. Darfor utndmner

vi den till den klart basta bilen for barnfamiljen. Dacias brist pa klamskydd
for fonsterhissarna kan forefalla farligt men risken for olyckor minskar i
och med att knappen maste hallas konstant intryckt for att motorn ska ga.
Lexus kanns trang ndar man ska krangla in en bakatvand barnstol i baksatet.

KROCKTEST

Lexus

ej testad

Totalbetyg Euro NCAP

KOMMENTAR: Lexus systermodell Toyota Yaris Cross fick fem stjarnor
ndr den testades 2021. Det finns ingen anledning att tro att Lexus skulle
prestera samre. | ar far Dacia ett uppdaterat autobromssystem som dven
ska klara att bromsa for oskyddade trafikanter. Skoda testades 2019 men
har ett solitt sdkerhetsbetyg med héga podng pa det mesta.

MATT & VIKT

Langd, cm

Bredd, cm

Taklast, kg

Max slapvikt, kg
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Dacia ® Lexus ® Skoda
TESTVARDEN LJUSTEST MODELLFAKTA
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0 = 2l = = Lingd, m 142 151 /. DACIA SANDERO STEP-
Stad (WLTP) Land (WLTP) Blandad (WLTP) Test ~  eeeeens L WAY EXTREME CVT
Bredd, m 28 14
MILJO Dacia Lexus Skoda Betyg 00000 o0 TILLVERKNINGSLAND: Marocko.
Brinsletank, | 50 36 50 Spolning: Nej. MOTOR: Bensin. Tvarstalld rak
.......... ; :....................................................................... Typ:standard, trecy“ndrlg.TLlrbO.KOmpI‘ESSIOn
COz-utslapp, g/km ... 140 04 133 9,5:1. Borrning/slag 72,2/81,3 mm.
NOx-utslapp labb/trafik, mg/km 32/60 9/60 18/60 Cylindervolym 999 cm3.

KOMMENTAR: Bensinférbrukningen dr ldgst hos Lexus tack vare dess
hybridsystem. Notera sarskilt skillnaden i stadstrafik dar Lexus far maximal
nytta av sin elmotor vilket ger halva forbrukningen jamfért med konkur-

renterna.

»Notera sarskilt skillnaden

i stadstrafik.«

ACCELERATION Dacia
0-100 km/tim 13,95 -228 m
0-400 m 198s

SEGDRAGNING 70-110 KM/TIM

Automat 8,75-243 m

KOMMENTAR: Lexus ar snabbast tack vare hogre effekt an de andra.

SAKERHET Dacia Lexus Skoda
Broms 100-0 km/tim 38 m 37m 36 m
Undanmandéver betyg (X X} (X X}

KOMMENTAR: Skoda ar solklar kung i konbanan. Skoda bromsar ocksa
badst. Dacia var ensam om att uppvisa mattningstendenser under testet.

KUPEBULLER dB(A)
50 km/tim (fin/grov asfalt)

110 km/tim

KOMMENTAR: Bilarna dr alla ungefar lika bullriga, bara decimaler skiljer.

Lexus Skoda
9,7s-157m 10,8 s -180 m
170s 17,7 s
6,6 s—169 m 6,75s-172m

Dacia
65/68

Lexus
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Lexus Halvljus Helljus
Langd, m 134 154
Breddm ............ 2 87
Betyg AT .... ...... .. .......
Spolning: Nej.

Typ: Adaptiv ljusbild (26400 kr).
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Skoda Halvljus Helljus
Langd, m 106 183
Breddm ............ S o
Betyg.... ...... ol
Spolning: Ja.

Typ: Adaptiv ljusbild.

KOMMENTAR: Den billigaste
bilen med enklaste tekniken har
det bdsta halvljuset! Lexus och
Skodas automatiskt avbldndande
I6sningar ma vara bekvdma men
gor inget for ljusutbytet som gar
att upptacka i var matutrustning.
Nar det galler helljuset skulle alla
tre behdva en extraljusramp om
man kor ofta i morker med mycket
vilt kring vagen.

Fler ljustester pa

www.vibilagare.se/test/ljus

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna &r besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)
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EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 90 hk (67 kW) vid 5000
v/min. Max vridmoment 142 Nm
vid 1750 v/min.

KRAFTOVERFORING: Motor fram,
framhjulsdrift. Steglos automat-
lada.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Fram
MacPherson fjaderben med
undre triangelldnk, bak halvstel
torsionsaxel.

HJUL: Falgbredd 6,5 tum. Dack
205/60 R 16.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,4 m. 3,2 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (venti-
lerade), trummor bak. Elektrisk
p-broms.

PRESTANDA: Acceleration 0-100
km/tim 14,2 s, toppfart 163 km/tim
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Sexvixlad
manuell fran 225900 kr. Sandero
Stepway Expression fran 210900 kr.

»Dacia har
fler styrkor
an det laga

priset.«

Dacia

P Alla karossdetaljer, avgassystem
och hjulupphéngningar ar av stalplat.
Det finns detaljer som spindellederna
som ar helt obehandlade. Bransletan-
ken och pafylinadsroret &r av plast.
Underredet har ett bra slitskydd.
Under plastkaporna ar skarvarna val
tatade (bild 1). Troskelskarven dr som
sig bor nedatvand och har mycket val
utford tatning. Det finns vaxbe-
handling i balkar och motorvagga.
Innerskarmar av plast fram, inga
innerskarmar bak. Val tatad baklucka,
dorrar och huv. Huven har bara vax-
behandlats delvis, men de viktigaste
skarvarna ar skyddade. Plastskoning-
ar ger skydd mot blastring.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

6 ar
0000

Lexus

P Jamfort med systermodellen
Toyota Yaris Cross har Lexus forbatt-
rat rostskyddet. Motorhuven ar av
aluminium och saval langsgaende
balkar som dérrar har fatt en invan-
dig rostskyddsbehandling. Bakluckan
dr av stal och ordentligt behandlad.
En svag punkt dr den nedatvanda
troskelskarven som inte dr tdatad och
som saknar invindig behandling (bild
2). Den omges av en smutssamlande
plastlist som kan forstarka proble-
met. Bottenplattan ar av stal med val
tatade skarvar och den dr dessutom
delvis tackt av plastskoldar. De bakre
innerskarmarna dr av filtmaterial
som tatar daligt mot den kansliga
skarmkanten.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
00

Skoda

P Alla karossdelar ar av stalplat. Mo-
torhuven har mycket val tatade skar-
var och kommer att sta emot tidens
tand val. Detsamma galler baklucka
och dérrar (bild 3), tatningsmassan
ar "rund” fram till hérnet for att dar
bli platt for att inte stora avrin-
ningen). Invéndig behandling saknas
i huv och bagagelucka. Nedatvanda
troskelskarvar med vdl genomférd
tatning. Innerskdrmar av plast fram
och bak med bra skarmkanter bak.
Underrede delvis tackt av plastskol-
dar. Under skoldarna saknas slit-
skydd. Plastskoningar runt karossen
minskar risken for bldstring. Halrum
och balkar har behandlats med ett
skyddande vaxlager.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
0000
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LEXUS LBX FWD
CooL

SKODA KAMIQ MONTE
CARLO 1,0 TSI 7-DSG

TILLVERKNINGSLAND: Japan.

MOTOR: Bensinhybrid. Tvarstalld
rak trecylindrig med Atkinsoncykel.
Kompression 14:1. Borrning/slag
80,5/97,6 mm. Cylindervolym 1490
cm?. El, synkron permanentmagnet.

BATTERI: Nickelmetallhydrid, 1,0
kWh.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Bensin,
max effekt 91 hk (67 kW) vid 5500
v/min, max vridmoment 120 Nm
vid 3600 v/min. El, 94 hk (69 kW),
185 Nm. System, 136 hk (100 kW),
iu. Nm.

KRAFTOVERFORING: Motor fram,
framhjulsdrift. Steglos automatlada.

HJULUPPHANGNING: Skruv-
fjadring, krangningshdammare.
Fram MacPherson fjaderben, bak
multilank.

HJUL: Filgbredd 7 tum. Dack
225/55 R 18.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,4 m. 2,2 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Acceleration 0-100
km/tim 9,2 s, toppfart 170 km/tim
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Grundver-
sion LBX fran 346600 kr. LBX AWD
fran 394500 kr.
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TILLVERKNINGSLAND: Tjeckien.

MOTOR: Bensin. Tvarstalld rak
trecylindrig. Turbo. Kompression
10,5:1. Borrning/slag 74,5/76,4 mm.
Cylindervolym 999 cm?3.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 115 hk (85 kW) vid 5000
v/min. Max vridmoment 200 Nm
vid 2000 v/min.

KRAFTOVERFORING: Motor fram,
frambhijulsdrift. Sjuvaxlad automat-
lada av dubbelkopplingstyp.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Fram
MacPherson fjaderben med
undre triangelldnk, bak halvstel
torsionsaxel.

HJUL: Falgbredd 7 tum. Dack
215/45 R 18.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,9 m. 2,5 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Mekanisk p-broms.

PRESTANDA: Acceleration 0-100
km/tim 10,0 s, toppfart 193 km/tim
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: 1,0 TSI
Selection fran 269000 kr.

1. Skoda dr klassen béttre dn de andra vid en hastig undanmandver. Trygg,
lattkord och sdker. 2. Dacia erbjuder en redig krok att hdnga handvéskan pa.
3. Skoda tillhdr den allt mer krympande skara tillverkare som fortfarande
utrustar sina bilar med stralkastarrengoring.

VI TYCKER

Bast pa det mesta

Att sdga att SKODA vinner testet for att den dr den basta kompro-

missen ar att inte erkdnna dess fulla potential. Sanningen ar att
Skoda ar bast pa en rad viktiga punkter som utrymmen, kéregenskaper,
korgladje, forarmiljo och akkomfort. Vi trottnar aldrig pa omtanksamma
sma detaljer som rengdring av saval stralkastare som backkameran,
paraplyet i dorren eller isskrapan i tanklocket. Bristerna inskranker sig till
senfardigt start/stopp-system, ett system for hastighetsvarning som ar
alltfor daligt samt ganska kostsamma tillval.

LEXUS vaxer med tiden. Inte

i storlek, bagageutrymmet ar
testets minsta och baksdtet gar
knappt att anvanda for vuxna, men
i sinnet hos den som kor. "Mysig” ar
ordet som ofta aterkom i testproto-
kollen. Intressant fér den som vill
ha mycket flard i litet format.

KOMMENTAR: r
Jag dras till enkla
foremal och gillar
saledes Dacia for
mycket av det den
gor och dr — men
en bil man inte kan
koéra mer dn nagra

8 . Calle
mil med utan att fa Carlquist.

fotont ar inte for
mig. Lexus ar tes-
tets klara overraskning. Betydligt
mer bil an en Toyota Yaris Cross
men ocksa till ett betydligt hogre
pris. Skodas helhet ar i en klass for
sig, Kamiq verkar vara en bil ndstan
helt utan svaga punkter och med
manga losningar som ar riktigt,
riktigt bra.

testforare.
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DACIA har fler styrkor dn det

laga priset. Halvljuset ar i topp-
klass och detaljer som integrerade
lastbagar och krok for handvaskan
gor en glad. Koérstallningen ar dalig
men var viktigaste invandning ar
att sdkerheten ar vasentligt samre
an hos konkurrenterna.
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KOMMENTAR:
Lexus LBX dr abso-
lut en liten lacker-
bit. Men en valdigt
dyr sadan. Hybrid-
systemet ger lagre
skatt och forsiktig
bransletorst. Men
det racker inte for Rénnblom,
att vaga upp priset. ;aciforare.
Dessutom dr LBX

trang om man ar 6ver medelldngd.
Dacia ar rena motsatsen. Lagt pris,
hog skatt i tre ar. Man far mycket
for pengarna forutom da det galler
sakerheten. Och dven har bristande
komfort i forarstolen. Skoda Kamig,
nastan felfri, tar en bekvam seger.

Erik

Las fler tester pa

www.vibilagare.se/test
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Upptack med nya
Skoda Kamig

Bilen for dig som énskar en snygg och smidig SUV
med smarta nya funktioner och plats for mycket.

Bransleforbrukning blandad korning fran 5,4-5,8 1/100 km, CO2-utslapp fran 122-130 g/km.
Extrautrustning kan paverka forbrukning och CO2 WLTP. Miljklass EU6.







SKODA



