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Kia Ceed SW Plug-In, Renault Megane E-Tech och

-
. S Skoda Octavia Combi iV ar farska laddhybridkombi
v - i en storlek och till ett pris som kan passa manga.

Vilken av dem ar bast?

TEXT: CALLE CARLQUIST FOTO: NIKLAS CARLE OCH CALLE CARLQUIST
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® Renault

Ceed dr landets mest
salda laddhybrid,
Octavia och Megane

ar nykomlingar.

Sartryck ur Vi Bilagare

nr5 2021

1. Renault har I6stagbar, 06m extrainklddnad for bagageutrymmet/stotfangaren. Bra sak, ingar i priset. 2. Skoda erbjuder tre "sovpaket”, varav det for
6600 kronor innehaller bland annat en filtvaska som innehaller — en filt! 3. Parkeringshjilp dyker upp dven pa bilar i denna storleksklass. Har dr Renaults
visning for finessen. 4. Solgardiner i bakdorrarna och nackskydd bak som vecklas ut till “"6ronlappsmodell” kostar 2200 kr i Skoda. Griniga barn (och for-
dldrar) gillar! 5. Sa hér kan det se ut i bilar dnnu pa 2020-talet: Belysta knappar och vred som enkelt och snabbt skoter viktiga funktioner. Tack Kia!

addhybrider sprider sig
L som korallrev och finns i

snart sagt varje bil- och
storleklass. Kia Ceed SW Plug-
in Hybrid fick under ett knappt
ar hirja ensam i sin klass och
har av marknaden belonats med
en forstaplats i férsiljningen
under arets forsta tvd manader,
inte bara i sin storlek utan totalt
bland alla sladdhybridbilar. Den
dr till och med fore Volvo.

Nu kommer tvd utmanare
som, om uttrycket ursiktas,
dr fulladdade inf6r uppgiften
att kapa at sig i det lukrativa
segmentet: Renault Megane
E-Tech ST och Skoda Octavia
Combi iV. I testet har vi ddrmed
tre kombibilar med pa papperet
likvérdig storlek och elbilspres-
tanda, med bensinmotor i grun-
den, kombikaross och gott om
utrustning frén start.

Kia satsar pa fardigpakete-
rade versioner dir metallic-
lackering édr enda
tillvalet. Testbilen
dr av dyraste sor-

ten Advance 2 och
kostar 390 000 1

kronor. Det dr drygt
90 000 kronor mer
in dyraste helfos-
silversionen.
Renault har snof-
sat upp laddhybri-
den med praktisk

Ceed laddhybrid
salde 1557 exemplar
under de tva forsta
manaderna 2021,
Octavia 135 ex. och
Megane 36 ex.

utrustning men framfor allt
med ny bakvagn av multildnk-
typ som erséttare for den enk-
lare torsionsaxeln i de vanliga
modellerna. Priset for testets bil
boérjar pd 371900 kronor utan
rabatter (som ofta férekommer
hos Renault) och dr dirmed

60 000 kronor dyrare dn mot-
svarande fossilbil. Testexempla-
ret sprianger dock 400-vallen
med négra tusenlappar.

SKODA HAR MATAT IN atskil-
ligt i grundmodellen av iV,
beteckningen f6r mérkets
laddhybrider, och Octavia kan
liksom tidigare klis p4 ytterli-
gare genom utrustningspaket
som lockar med f6rmanligt pris.
Med den hir bilen har Skoda
tagit ett tydligt steg bort fran
lagprisstimpeln som s ldnge
burit frukt; testbilen kostar i
grundutforande 414 000 kro-
nor, vilket 4r cirka 100 000 kro-
nor mer dn mot-
svarande fossilbil.
Testexemplaret
betingar hela

483 000 kronor,
alltsd ndrmare en
halv miljon f6r en
Skoda i Golfklass.
Det kan bli ett
beskt piller, sér-
skilt som den tek-
niskt sett snarlika

»De feta listerna i dérrarna
ar vil mattligt bra fran sol-
reflexsynpunkt.«

sldktingen Seat Leon laddhybrid

(en av véra langtestbilar i ar)
kostar fran 350 000 kronor.

Det dr dnd& uppenbart att
Skoda héjt inte bara priset
utan ocksé den allménna nivin
pabilenidenna generation.
Inredningen kédnns och r mer
pékostad én i tidigare Octavia,
exempelvis genom instrument-
panelens ombonade partier
kldddaityg och omsorgsfullt
ytstrukturerade plastmaterial
som ger en ”dyrare” kédnsla 4n
Skoda haft forut. Det klassiska
tricket med krom hér och var
har ocksé anvénts. De feta lis-
terna i dérrarna dr vil mattligt
bra frin solreflexsynpunkt men
ser ju flotta ut. ”Stéllbart chas-
si” dr standard, men dragkroks-
paket kostar 9 900 kronor.

Utrymmena &r som tidigare
en stark sida, ingen annan bil i
klassen ger lika mycket av den
varan men bagageutrymmet dr
trots allt inskriankt jaimfért med
normalversionerna, takhéjden i
testbilen likasé eftersom glasta-
ket kréver sitt.

Renault upplevs som tringst
dven om dess axelavstand &r
storst. Hela bilen kédnns l4gre,
i- och ursteg dr knepigare och
bagageutrymmet &r inte lika vil
utformat som i Kia och Skoda.
Backslukarformégan 4r minst
men den tilldtna maxlasten
hogst. Baksitet har inte si bra
benutrymme men samtidigt har
dyna och ryggstod bést utform-
ning i trion sa tva inte alltf6ér
langa kan sitta skont. Ett nytt
multimediasystem (bekant fran
andra Renaultmodeller) méirks
ocksa och det allméinna intryck-
et dr tillmotesgdende "mjukt”
och finishen utmarkt. I Megane
finns en fingertoppsvinlighet
som inte &r s vanlig, helheten
dr samtidigt tyskt stram med
manga mattsvarta ytor. Fér
manga ar sedan var ju franska
bilar undantagslost forvirrat
disponerade i reglage etc., men
idet hir testet &r det snarare
Skoda som med sina myriader
av pek-, rull- och menyfunk-
tioner kan vilseleda bra linge
innan man fatt klam pa hur
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1. Alla tre har helt elektronisk

visning i matarhusen. Kias ger
inte lika stora variationsmajlig-
heter i utseende som i Renault
och Skoda. Utmarkt lasbarhet.

2. Bensinmotorn gar in med ett
tydligt brusande, nagon kansla
av forfining finns knappast och
fartresurserna ar mattliga. Kia
var dock trions snalaste.

3. Det ordinarie batteriet ar

placerat vid bakre hjulhuset pa
héger sida och skyddas fran l6sa
prylar av en hardplastskiva.

4. Fasta, ganska smala och
elstyrda stolar med bade kylfldkt
och elvdarme ger bra akkomfort.
Bra utrymmen &verlag.
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A RN
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KIA RENAULT SKODA

CEED SW PLUG-IN MEGANE E-TECH OCTAVIA

HYBRID ADVANCE +2 ST INTENSE COMBI iV

GRUNDPRIS: 389700 kr GRUNDPRIS: 371900 kr GRUNDPRIS: 414000 kr
MILKOSTNAD: 45,35 kr MILKOSTNAD: 45,73 kr MILKOSTNAD: 43,90 kr
KORKANSLA: (Y YY) KORKANSLA: KORKANSLA: (YY)
EKONOMI: YY) EKONOMI: EKONOMI: (YY)
KOMFORT: o000 KOMFORT: KOMFORT:

SAKERHET: (YYryl SAKERHET: SAKERHET:

MILJO: (Y YY) MILJO: MILJO:

1. Megane har fatt ny och

tydlig instrumentvisning som
dessutom (som har) kan ge navi-
gationskarta mellan rundlarna.

2. Vaxlar mjukt med hjalp av el-
motorer men l6sningen drar inte
riktigt jdmnt genom fartregist-
ren utan tappar andan ibland.
Ljudet ar battre avskarmat an
i Kia, bensinforbrukningen hogst.

3. Innanfér en sprod tygbit finns
en valljudande extrahdgtalare i
Meganes hoégra bakskarm. Fra-
gan ar val bara hur lange?

4. Samre utrymmen dn Kia och
Skoda men finishen ar trevlig

och baksatet dr skonast att sitta
i om man inte ar sa langbent.

RN
RN

7z
iz

1. Tydligheten sjalv och gott

om variationsmajligheter i
presentationen. Man kan fram-
mana ndstan obegripligt mycket
information.

2. Trions rivjarn. Effektovertaget
ar patagligt i varje lage, karak-
tdren kanns mer ofiltrerad och
lattdoserad an i Kia och Renault.

3. Vaxelvaljarens vippreglage
kommer i allt fler av koncernens
bilar och fungerar utmarkt. Tyd-
liga skillnader mellan de valbara
korlagena.

4. Octavia ar klassens rymligaste
for de akande, laddhybriden

vanslaktas inte. Stora, skona sto-
lar med breda, hoga ryggstod.

R NN
A RN
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saker och ting hénger ihop.

Kia dr kortast, har minst
axelavstand och viger minst.
Jimfért med motsvarande for-
brinningsmodeller 4r Kia cirka
225 kg tyngre pa grund av bat-
teri och &vrig installation for
hybridsystemet, medan Renault
och Skoda respektive dr cirka
265 kg tyngre. Viktpaslagen
kommer att mérkas nér vi sena-
re under testet k6r ritt hart pa
sdmre vigar.

Kias helhetsintryck 4r 4nda
7viltrinat” och disponeringen
av interiéren som helhet ir
féorndmligt enkel och sjdlvklar.
Farskt multimediasystem med
logisk skotsel, "hederliga”
knappar f6r manga funktioner,
gott om upplagsplatser och en
allmént atdragen kédnsla i stort

och smatt — det dr 14tt att trivas.

Lasermétaren séger att passa-
gerarutrymmena 4r nagot simre
dniRenault men Kia kdnns
rymligare pa alla ledder.

VI KOR FORSTAS ett rickvidds-
test pa el med fulladdade bilar.
Resultatet blir odramatiskt. Alla
tre kommer cirka fem mil eller
nagon kilometer till pA samma
slinga som vi anvént atskilliga
génger (se exempelvis testet i
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»nGenerellt
sett har ladd-
hybrider ofta
en patagligt
'konstgjord’
pedalkénsla.«

nummer 3/21) och som blandar
stads-, lands- och motorvigs-
koérning. Temperatur runt noll,
mestadels sn6- och isfritt, en
del blést. Rickvidden pé el dr
inte avgdrande i valet mellan
de hér bilarna, knappast hel-
ler batterikapaciteten dven om
Skoda dr bést pa den punkten.
Fo6r manga pendlare r elkor -
ningsstandarden i denna trio
fullt godtagbar och rimlig att
leva med.
Bensinférbrukningen med
7tomt” batteri visar tydligare
skillnad. Dér dr Kia uppenbart
snélast och Renault t6rstigast,
men det handlar 4nd4 om bara
en deciliter per mil som inte
paverkar milkostnaden sé virst.
Korningen avslgjar storre
olikheter. Skoda har ett effekt-

overtag och kénns rask och
tydlig i reaktionerna nir man
vill 6ka farten. Den sexvéxlade
dubbelkopplingslddan goér ett
gott jobb men en viss tveksam-
het och ryckighet vid finlirande
parkering far man rdkna med.
Tydlig karaktérsskillnad mellan
de olika kérldgena.

RENAULTS VAXELLADA ir en
intressant konstruktion som
later elmotorer snarare 4n
synkroniseringsringar skota
"mjukheten” ildgesskiftena.
Det blir bomullskéinsla i 6ver-
gangarna, nagot som klér bilens
karaktédr mycket bra. Samtidigt
maskeras fartékningskénslan,
men Megane ror sig kvickare d4n

AGARNA TYCKER

man tror. I testbilen uppfattade
vi dnd4 att kraftpadraget inte
kom helt linjért, trots den nyda-
nande vixellddan.

Ceed blir betydelselost pa
efterkélken, men bensinmo-
torns brusande 4r markant bade
under fullgas och vid ingrepp i
hybridkérningslige.

Bromstester genomférdes
inte. Generellt sett har ladd-
hybrider ofta en patagligt
"konstgjord” pedalkénsla.
Kombinationen retardation
och kraftétervinning i samma
pedalrorelse kan uppenbarligen
kulturutvecklas. Renault tycks
ha funnit sin 16sning genom att
gora servoverkan hysterisk, som
i gamla tiders Citroén DS, GS

I Autoindex 2020 IiBildgare
AUTO

placerade sig

Skoda pa 9:e, INDEX 2020
Kia pa 11:e och

Renault pa 12:e plats av 23 médrken
ndr svenska bildgare betygsdtter
sitt bilinnehav.

| den tyngsta kategorin "Bilen”, dar
koregenskaper, kvalitet och kost-
nader dr avgdrande, slutade Skoda
pa 8:e, Kia pa 12:e och Renault pa
14:e plats. Nar bildgarna far ranka

sina markesverkstader hamnar
ddaremot Renault frimst med en
9:e plats, Kia pa 12:e och Skoda pa
14:e plats. Sistaplatsen for Skoda
beror bland annat pa stort miss-
noje med hdga reservdelspriser.
Bedémningen av aterforsdljarna
resulterade i 7:e plats fér Skoda,
11:e for Renault och 14:e for Kia.
Unders6kningen genomfordes
januari-mars 2020 och galler
arsmodellerna 2013-2019.

i Avgdrande skillnader
i elrdckvidd finns
inte mellan bilarna,
alla kom ca 50 km.

och CX. Med aldrig s4 lite extra-
tryck pa pedalen tvidrnitar bilen.
Det tar tid att vénja sig vid.

Viktokningen pé grund av
batterier etc. ligger mestadels
alldeles framfdr bakvagnen i
alla tre. Nér vi kor atskilliga mil
pé slingriga, bitvis starkt gropi-
ga strickor med béade asfalt och
mer eller mindre fast grusun-
derlag avslojas stora skillnader
mellan bilarna.

PA FINA UNDERLAG ir Kia
mest hanterlig i trion, med
overraskande alert styrning,
sma karossrorelser och allmént
"tajt” kinsla i béjarna. Nagon
mérkbar skillnad jamfoért med
normalmodellerna hittar vi
inte, snarare till bilens fordel
is4 fall; understyrningen ir
nagot mildrad, hér &r pl6tsligt
en Kia som &r kul att ratta.
Men fjddringen ... Fjidringen
dr nédstan stenhard och foga
f6ljsam. Dessutom slamrar det
friskt i hjulstdllen 6ver potthal
och tvirslaar. Man behover inte
kora sérskilt fort £6r att upp-
tédcka det. Synd pé en sd i 6vrigt
vilanpassad bil.

Renaults bakvagn med mul-
tildnk forstérker ett redan gott
intryck vi haft av Meganes
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Kia

KIA

Svart och silver dr temat i alla tre. Kias forarplats &r helt logiskt dispone-

® Renault ® Skoda

rad och mycket enkel att anvdnda dven om man aldrig sett den forut.

RENAULT

Disponeringen dr snarlik Kias, det &r mest inramningen som skiljer. Ladd-
platta for mobiltelefonen saknas, annars ar utrustningen komplett.

komfort och duglighet som
korredskap. Bilen dr nu dnnu
mer f6ljsam &ver vigbanans
besvirligheter, kdnns stadig,
trygg och féga sparkinslig. Alla
testforare holl Renault som etta
idenna gren, bilen gor verkligen
sitt jobb men samtidigt utan

att férmedla ndgot sérskilt. Det
beror pa att styrningen &r ritt
domnad, tminstone i normal-
l4ge bland kérvalen. Med sport-
ldge dven i styrningen kvick-
nade intrycken till.

NAR DET GALLER SKODA blev
vi forst ytterst forbryllade.
Bilen gick verkligen illa oavsett
underlag och kridngde som en
bat i sjondd oavsett korlige. Vid
var pressprovkorning av bilen
(ViB 1/21) fanns exemplar med
sé kallat terrdngpaket dér bland
annat f6rhojd fjidring ingér.
Detta skulle dock inte erbjudas
i Sverige men var forsta testbil
(och bilen pa vara bilder) hade
4nda detta, vilket skulle kunna

Snyggt, slankt utférande. Bra knapprad ovanfor ventilationsgallren. Ratt-
reglagens dndrade mandvrering krdver mer inldrning &n i forra modellen.

vara en forklaring till beteendet.
Uppenbarligen har ett antal
bilar med den utrustningen hit-
tat hit. Vi kan for allt i virlden
inte rekommendera dem innan
vi vet om det méjligen var nagot
fel pa vart forsta testexemplar.
Skoda undersdker den saken i
skrivande stund. Inledningsvis
ska importoéren ha varit osdker
pa om kombinationen dragkrok
och stéllbart chassi skulle vara
mojlig ocksé pa normalver-
sionen av iV-modellen, inte
bara med terrdngpaket. Nér s
visade sig vara fallet ska man ha
avskrivit terrdngpaketet, enligt
den information vi fatt.

Vikunde senare testkora en
bil utan terrdngpaket ochidet
utférande som ska gilla for Sve-
rige. Den gick desto béttre, med
fasta, tydliga fjddringsrorelser
och utmérkt kurshéllning pa
olika underlag. Ingen uttalad
sparkinslighet, bara lugn fram-
fart pé de vigar dér den forsta
bilen varit sa dramatisk.

Kia har inte tappat
alltfér mycket i
utrymme pa grund
av batteriet under
golv/baksite: 13/30
backar gick in, mot
14/35 i ickehybri-
den. Ryggstodsfill-
ning 40/20/40.
Elbaklucka ar
standard.

Trangst i trion,
12/27 backar gar in,
jamfort med 13/28 i
ickehybriden. Rygg-
stodsfallning 66/33,
i dvrigt ganska
enkelt utférande.
Elbaklucka finns
inte.

Rymligast i trion,
men kapaciteten ar
inte lika bra som i
ickehybriden: 14/31
backar mot 19/37.
Ryggstodsfall-
ning 66/33, manga
utmadrkta krokar
och andra finesser
som underldttar.
Elbaklucka ingar i
olika paket.

»Ingen uttalad sparkénslighet,
bara lugn framfart pa de vigar
dér den forsta bilen varit sa

dramatisk.«

VILKEN SKA MAN KOPA? Tja,
ingen av vara testforare foll i
farstun f6r ndgon av bilarna
jdmfort med normalversioner-
na, men det behover inte betyda
att modellerna skulle vara sdmre
val for det. Diremot blir kost -
naderna annorlunda. Jimfort
med de motsvarande ickehybri-
der vi kort av de hér bilarna 4r
laddhybriderna upp till drygt tio
kronor milen dyrare (Kia) i var
kalkyl. Ceed hamnar pé drygt 45
kronor milen, mot knappt 35 for
den ickehybrid vi testade senast.
Renault blir drygt fyra kronor
milen dyrare som laddhybrid
och Skoda ca sju kronor dyrare
per mil.

Hur ens egen kalkyl ser ut kan
inte ett test avgora, den far man
rikna p4 sjélv och viga in sitt
kormonster, hur linge man ska
behélla bilen etc. - men behalla
laddhybriden ldnge maste man
vara beredd att gora for att det
hela ska gé ihop. Trots statliga
rabatter och gynnsamt elpris.

Skodas hoga anskaffningspris
kompenseras av ett hogre for-
véntat andrahandsvirde. Det
kan minska chocken. Om det
récker for att peta ned Kia fran
séljtronen aterstar att se men i
det hir testet sédtter vi Octavia
trots allt som etta, men Kia och
Renault ir starka utmanare som
tvaa respektive trea. ®
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Kia ® Renault ® Skoda
MEDIEFUNKTIONER
Kia Renault Skoda
Systemets namn I-AVN Easy Link Columbus MIB3

Navigator ja ja ja’

KOMMENTAR: Ingen brist pa funktioner for flermediala forstréelser och navi-
geringsnytta. Kia ska forstas ha en blomma for att allting ar standard i den
testade versionen. Renaults alder (debut hésten 2015) marks pa att laddplatta
for mobilen dnnu inte finns pa plats, trots ett i 6vrigt nyligen moderniserat
system sedan dess. Det gar snabbt nu.

»Kia ska forstas ha en blom-

ma for att allting &r standard.«

RESERVDELAR Kia

KIA: Systemet debuterade férra aret och dr genomgaende mycket ldttskott.
Presentationen &r snygg och skarp. Tyvarr har Kia flyttat in knappjuste-
ringen av instrumentbelysningen hit sa nu tar den ldngre tid dn forr.

il
SKODA: Systemet dr mycket om-
fattande och har utmarkt grafik.
Anvandningen kraver mer tillvénj-
ning dn de andra, men symbolernas
madblerbarhet underlittar.

RENAULT: Skdrm och funktioner ar
gemensamma med dem i andra Re-
naultmodeller. Helheten &r bra om
dn en smula begransad. En "heder-
lig” knapprad under kompletterar.

SAKERHETSFUNKTIONER

Stralkastare LED, kr

Totalt, kr (45127) 21221 53283
EKONOMI

Kia Renault Skoda
Grundpris testad version, kr 389700 371900 414900

Testbilens pris, kr

Branslekostnad,
dekl./test, kr/ar

Arsskatt, kr/efter tre ar 360/360 360/360 360/360
Fo rsakrl ng o ar (2) ................. 4432 .............. ; 432 ............. 5364
SerVIcekostnad o (3) ............... 9454 e 3700 ............. 6000
Serwcel nt ervaII m||/ar ............ 15 00/ AR : 500/1 ........... 1500/1
Garantlerar(4)7/3/12/3 .......... 2/3/12/5 .......... 3 /3/12/3
Milkostnad, kr (5) 39,50/45,35  38,15/4573  36,76/43,90

(1) Berdknad pa grundpris enl. Autovista Inter-Global AB.

(2) Vid 2000 mil/ar i tre ar i stad typ Vasteras. (3) T o m 6000 mil. (4)
Nybil/vagnskada/rost/vdgassistans. (5) Inklusive resp. bils miljobonus, 2000
mil/ar i tre ar. | berdkningen ingar viardeminskning, branslekostnad enl. EU-
norm/testférbrukning, skatt, service, férsakring samt 10000 kr for [6pande
underhall.

A A A T T T T T H H I T nnunnnnn a g

Kia Renault
Autobroms ja ja ja

Trotthetsvarnare ja ja ja ’
UTRUSTNING

Kia Renault Skoda
Adaptiv farthallare ja pkt. 7500 ja

Rattvarme ja ja ja

Kommentar: Kia har inga utrustningspaket.

Exempel pa paket Renault: Technopaket 6900 kronor (p-hjalp, dédavin-
kelvarning), BOSE-pkt. 16900 kr. (ljudsystem, EASY LINK 9,3 tumsskarm,
navigering, digital instrumentering, head up-display, backningskamera etc.).
Exempel pa paket Skoda: *Drag- och varmarpaket 28 400 kronor (lanse-
ringspris 9900 kronor): utfallbar dragkrok, p-varmare med fjarrkontroll alt.
app-start, backningskamera, elbaklucka, takrdcke. Businesspaket 18900 kr:
Delladerkladsel, tonade bakre sidorutor, elbaklucka, extra usb-uttag, 230
V-uttag baksate etc.

Sartryck ur Vi Bilagare nr 5 2021

KUPEMATT

Renault Skoda

92-101

Matt, cm Kia
1. Takhojd fram

9. Skjutman ratt langd/hojd 5/5 4/5
KOMMENTAR: Alla rymmer fyra, Kia och Skoda kan vara rimliga for fem.

Renaults matt ar visserligen nagot storre an for Kia, men rumskanslan ar
mer inskrankt.

LASTMATT

Matt, cm Kia Renault Skoda
1. H6jd i lastoppning 67* 69 68*
ZBreddl Iastoppnlng .................. 95 ............... 105 ............... 104
3. Bredd mellan/bakom hjulhus 101/134 - 108137 101/153
4Lastgo|vuppfal|t A e o
5Lastgo|vnedfal|t ST SRS 0
6H01dt|IIIasttroskeI .................. 6360 ................ 64
7H01d e RS i
A uppf/nedf B IR L
Bagagevolym VDA, liter 4371506 447/1208 490/ej uppg.

KOMMENTAR: *Panoramatak och hogre lastgolv krymper lastutrymmet va-
sentligt i Octavia iV jamfort med normalversionen, som lastar 19/37 backar.
Kia i normalversion rymmer 14/35 backar, Renault 13/28. | normalversio-
nerna ryms 625/1694 VDA-liter (Kia), 563/1453 (Renault) och 640/1700
(Skoda). Maxlastsiffran i normalversionerna: Kia 428 kg, Renault 465, Skoda
388 (se tabell till hoger).
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Ett enkelt vred for att stdlla om SKODA har ISOFIX-fésten i passa-
passagerarkrockkudden finns i KIA. gerarstolen fram i Styleversionen.

BARN | BIL

Kia Renault
Bakatvand barnstol fram ja

Bakatvdnd barnstol bak ytterplatser

Far liggvagn plats,
langd/bredd?

ViB:s barnbetyg

KOMMENTAR: Skoda kan ocksa utrustas med "central krockkudde” a 1600
kronor. Octavia ar klart lattare att baxa in barnstolar i, tack vare langa
bakddrrar med generds dppningsvinkel och stor dérréppning. Bland annat
darfor far bilen en extra stjarna.

KROCKTEST

Vuxenskydd 88% 88 % 927%

Totalbetyg Euro NCAP

ok k ke k

KOMMENTAR: Bra betyg for alla tre, men Kia fick ett nagot simre omdoé-
me for pisksnartskyddet i de bakre nackskydden och Skoda for autobroms-
funktionen i stadstrafik.

MATT & VIKT

Kia Renault

Langd, cm

Bredd, cm

Max slapvikt, kg
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Kia ® Renault

TESTVARDEN

® Skoda

BRANSLEFORBRUKNING (1/100 km, WLTP)
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Dekl. viktad Testforbrukn. Testforbrukn.
blandad kdrning el+fossil tomt batteri
RACKVIDD PA EL, KM Kia Renault Skoda
Deklarerad, stad/blandad 57/ej uppg. 63/52 71/63
Test, blandad 54 50 53
LADDNING Kia Renault Skoda
Batteri, tot./tillgang., kWh ej uppg./8,9. 9,8/ej uppg. 13,0/10,4
Laddkapacitet,
ombordladdare, kW 3,7 74 3,7
MILJIO Kia Renault Skoda
Bransletank, | 37 39 40

CO2, g/km viktad bl. kérning (WLTP) 33

NOX labb (mg/km)/i trafik 67/60  2,5/ej uppg.  12.77ej uppg.
ACCELERATION Kia Renault Skoda
0-100 km/tim  10,1's - 162 m 9,95 156 m 785-120m
0-400m  174s-133 km/tim 173 134 km/tim 157 - 152 km/tim

SEGDRAGNING 70-110 KM/TIM

Kickdown 6,1s-156 m

KOMMENTAR: Skodas effektovertag marks direkt, en kvick bil. De andra
duger ocksa, men kraftflodet under full acceleration dr inte riktigt jamnt i
nagon av dem. Det finns sma "hack” i fartokningskurvorna.

BROMSAR
100-0 km/tim

KOMMENTAR: Rattvisande bromstester ej genomférbara pa grund av vin-

terdack och minusgrader.

KUPEBULLER dB(A)
50 km/tim (grov asfalt)

110 km/tim

KOMMENTAR: Métningar pa fin asfalt kunde denna gang inte genomféras
pa grund av isbark och sno pa teststrackan.

Kia Renault

Kia Renault
64 65 63

26

56s-141m 42s-105m

Skoda

Skoda
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Kia Halvljus Helljus 7
g %32 {YBRID ADVANCE 42
Bredd, m 15 15 Z *
Betyz  0000® 000 Z TILLVERKNINGSLAND: Sydkorea.
Spolning: Nej. 7, BENSINMOTOR: Tvérstilld 4-cy-
Z lindrig rak, turbo. Tva dverliggande
Z kamaxlar, fyra ventiler cylinder.
é Kompression 13,0. Borrning/slag
F LED/LED , é 72/97 mm, volym 1580 cm?.
| %
7, EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
O —— é effekt bensinmotor 105 hk (77 kW)
r - -""_"""‘ Z vid 5700 v/min, max vridmoment
_ o é 147 Nm vid 4000 v/min. Elmotor
Renault Halvljus Helljus Z 60 hk (44 kW), vridmoment 170
Lingd, m 121 187 é Nm. Systemeffekt 141 hk (104 kW),
....... ettt e / vridmoment 265 Nm vid 1250 v/
Bredd, m 28 16 é min.
Betyg o000 ooo é KRAFTOVERFORING: Framhjuls-
Spolning: Ja. é Qrift, sexvaxlad dubbelkopplings-
é lada.
. é HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
= | LED/LED , Z ring, krangningshammare. Fram
| \ - Z MacPherson fjaderben, undre
; é triangelldnk. Multildnk bak.
& e é HJUL: Falgbredd 6,5 tum. Dack
7, 225/45R17.
e
- . 7 STYRNING: Kuggstang, elservo.
Skoda Halvljus Helljus 7 2.7 '
Lingd, m 100 196 é Vandcirkel 10,6 m, 2,7 rattvarv.
.B.':e..d.d.'.;‘l:l ............ 2. é ............ .3.1. Z rBaRdg)MoscﬁRb:aiklvor fram (ventile-
Betyg i eoee é PRESTANDA.T fart 171 km/
. v : Toppfar m
Spolning: Ja. é tim. Acceleration 0-100 km/tim
é 10,8 s. (fabriksuppgifter).
KOMMENTAR: Utmarkt halvljus é OVRIGA VERSIONER: Advance
pa Kia dr en bra vardagsfiness — é 341900 kronor och Advance Plus
man anvdnder det betydligt mer é 359800 kr.
an helljuset. Helljuset &r godkint, é
sydkoreanska bilar har ofta haft Z
klent sadant hittills. Renault och é
Skoda far ocksa godkant dverlag. é -
Blandrisken ar ganska hog i alla tre. K G d
i 8 7 MAla Lee
_ har for hard
~ har 16r har
MEDELVARDE Halvljus Helljus 7 ﬁ us d u
Z
Lingd, m 99 186 é a rlng'«
..................................... 7
Bredd, m 25 18 é

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna &r besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)

Kia

P Ceeds rostskydd far godkant.
Karossen ar av stalplat men saval

huv, dorrar och baklucka ar invandigt
vaxbehandlade. Huv och dorrar har
bra tdtade horn och, till skillnad fran
halvkombin, har SW en bra tatad
baklucka. Underredet tdcks av stora
plastskoldar och i princip alla skarvar
dar tatade. Dock sparsamt med slit-
skydd pa de delar som inte tdcks av
skoldarna. Invandig behandling finns

i troskellador och i de mest utsatta
balkarna under bilen. Aven motor- och
bakvagnsvagga dr behandlade inuti.
Stanklappar finns bade fram och bak
(bild 1), men fuktsamlande isolerings-
kuddar framfor framddérrarna kan vara
en rostrisk pa sikt.

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar
Betyg: 000

Renault

» Megane far "bara” en fyra i rost-
skyddsbetyg. Renault brukar annars
kamma hem full pott nar det géller
motstandskraften mot rost. Det

som drar ned betyget fér Megane

dar att tatningarna i huv och dorrar
har en del brister och att dérrarna ar
slarvigt monterade, i saval héjd- som
sidled. Det gor att blastringsrisken
ar stor, bade i fram- och bakdérrar-
nas nederkanter. Mer positivt ar att
framskarmar och baklucka (bild 2) &r
av plast. En bra I6sning ar ocksa att
troskelladornas skarvar dr vdanda bort
fran hjulsprutet. Dessutom dr den
invandiga rostskyddsbehandlingen
mycket val utford, saval i dérrar som
i huv och i balkarna under bilen.

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar
Betyg: 0000

Skoda

P Octavias alla kaross- och chas-
sidelar ar av stalplat, inga som helst
aluminiumdelar. H6rn och skarvar i
motorhuy, baklucka och dorrar ar val
tatade och i samtliga dorrar finns
skyddande vaxskikt. Innerskarmar av
plast fram och av filtmaterial bak. Bra
tdtning dven av skarvar under bilen,
dock ej under de stora tackskivor
som ska skydda delar av underredet.
Bra vaxbehandling av balkar under
bilen (bild 3). Trosklarnas skarvar

ar nedatvanda men har val utford
tatning. Stanklappar saknas men in-
nerskdarmarna fram skyddar mot blas-
tring av hjulhusets kanter. Skoda har
slopat den fuktsugande isoleringen
bakom frdmre innerskdarmen - bra.

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar
Betyg: 000
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E-TECH ST INTENSE

SKODA OCTAVIA
COMBI iV

TILLVERKNINGSLAND: Spanien.

BENSINMOTOR: Tvarstdlld 4-cy-
lindrig rak, turbo. Tva dverliggande
kamaxlar, fyra ventiler cylinder.
Kompression ej uppgift. Borrning/
slag 78/83,6 mm, volym 1598 cm?.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max ef-
fekt bensinmotor 91 hk (67 kW) vid
5600 v/min, max vridmoment 144
Nm vid 3200 v/min. Elmotor 67

hk (49 kW) vridmoment 205 Nm +
34 hk (25 kW) vridmoment 50 Nm.
Systemeffekt 160 hk (118 kW).

KRAFTOVERFORING: Framhjuls-
drift, sexvaxlad automatlada.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Fram
MacPherson fjaderben, undre
triangellank. Multilank bak.

HJUL: Falgbredd 5 tum. Dack
205/55 R16.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 11,3 m, 2,9 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak.

PRESTANDA: Toppfart 183 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim 9,8
s (fabriksupgifter).

OVRIGA VERSIONER: E-Tech Zen

358900 kronor, E-Tech R.S. Line
381900 kr.
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TILLVERKNINGSLAND: Tjeckien.

BENSINMOTOR: Tvarstdlld 4-
cylindrig rak, turbo. Tva dverliggan-
de kamaxlar, fyra ventiler cylinder.
Kompression 10,0. Borrning/slag
74,5/80 mm, volym 1395 cm?.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max ef-
fekt bensinmotor 156 hk (115 kW)
vid 5000 v/min, max vridmoment
250 Nm vid 1500-3000 v/min.
Elmotor 115 hk (85 kW). Systemef-
fekt 204 hk (150 kW).

KRAFTOVERFORING: Framhijuls-
drift, sexvaxlad dubbelkopplings-
lada.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Fram
MacPherson fjdderben, undre
triangellank. Multilank bak.

HJUL: Fdlgbredd 8,5 tum. Dack
255/45 R18.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,6 m, 2,7 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak.

PRESTANDA: Toppfart 220 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim 7,8
s (fabriksupgifter).

OVRIGA VERSIONER: iV RS
434900 kronor. Motsvarande se-
danversion till Style och RS kostar
5000 kronor mindre.

2 .

- 3
- <l i
1. Kia @r ensam om att inte ha stralkastarspolning — a andra sidan dr den

ocksa ensam om att kamma hem full pott pa halvljuset. 2. Renaults lyckade,
mjukvixlande lada arbetar i kombination med en elmotor. 3. Stolar som
heter "Ergo” nagonting blir allt vanligare. Skodas elstyrda pjdser dr skéna.
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VI TYCKER

Dyrkopt men driftbillig

SKODA hade inte segrat om "terrangchassit” vore Sverigestandard
som i det forsta av vara testbilexemplar. Ett andra, normalt och kor-
rekt utrustat exemplar vi korde korrigerade bilden av vag- och kéregenska-
perna till det klart battre. Laddhybridens prislapp kan avskracka, 100000
kronor upp jamfort med en hyfsat jamforbar fossilversion dr bra saftigt.
Skoda rdaddas i det avseendet av ett forvantat starkt andrahandsvarde, sa
milkostnaden ar inte avskrackande om an klart hogre an for en normalver-
sion. Bilen i sig ger det klart modernaste intrycket har, med en frasch stil
i det mesta och manga avancerade funktioner for exempelvis navigering
i kombination med bransleutnyttjande. Utrymmena dr i topp, men under
bagageluckan ar det trots allt sdmre i denna version dn i andra Octavia.

Pigg korkansla och "mycket bil

for pengarna” kan KIA stata
med i prastbetyget. Det ar inte
konstigt att detta dr landets mest
salda laddhybrid, utrustningsnivan,
garantierna och enkelheten till var-
dags ar exemplariska. Fjadring och
ljudkomfort hor till baksidorna.

KOMMENTAR: Kia
Ceed har for hard
fjadring for daliga
vagar, dar fungerar
Renault Megane
betydligt battre.
Men jag trivs inte
med korstdllning el- cpristian
ler forarplatsen som Ellmark,
helhet i Renault.
Manga argu-
ment talar for Skoda, inte minst
komfortmassigt. Den ar tystast,
rymligast, har skonast stolar och
trivs bra pa motorvagen. Men priset
pa testbilen far mig att hicka till -
ndstan en halv "mille” fér en Skoda
Octavia. Det ar pa tok for dyrt for
sin storlek.

testforare.

RENAULT sticker inte ut alls

men ar en bil man gillar allt
mer ju mer milen rinner pa. Fin
komfort, trygga kdregenskaper,
valgjord i det mesta. Har man inte
behov av sa stort baksate kan den
absolut vara vard ett 6vervdgande,
men andrahandsvdrdet dr en risk.

KOMMENTAR:
Laddhybridegen-
skaperna skiljer inte
i avgérande man
men det gor bilarna.
Jag vdrdesatter kor-
och akkomfort hogt
eftersom den marks cgjje

pa varje resa. Om Carlquist,
Kia haft Renaults testledare.
niva dar vore den

vinnare. Vettig, konsekvent att
ratta men varmepump saknas och
fjadringen ar alltfor tuff. E-Tech &r
bdsta Meganemodellen. Trivsam
och bekvdm men kommer dnda
till korta mot Skoda som dr helt
allround och har lagst milkostnad,
trots hogt pris. Jag tar den.




