Polestar vw Volvo

i Nu kommer de i stromhopp Elbilar for den stora massan.
Famlljevanllga attraktiva och med tilltagen rackvidd.
%Ford Mustang Mach-E, Skoda Enyaq och VW ID.4 moter

Polestar 2 och Volvo XC40 Recharge. Samtliga ar
\-ih billigare att aga an du tror!
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Ford ® Polestar

® Skoda ® vVw

»En silverférgad bil med
slank siluett och kraftfulla
karossveck som drog blick-
arna till sig som om Zlatan
dykt upp pa Ica.«

tvecklad i Detroit, fodd
U pé ett produktionsband i

Mexiko och med upp-
draget att vrida europeiska
huvuden ur led. Frigan ir om vi
négonsin kort en bil som vickt
s& mycket uppmirksamhet som
Ford Mustang Mach-E?

Intresset f6r samtliga av véra
fem testbilar gick inte att ta
miste pd under testperioden.
Det tittades och fragades. Inte
undra pa. Utover de nydanande
drivlinorna f6ljer de rddande
bilmode med hégbenta karos-
ser och generdst med plats
for dkande samt deras bagage.
Precis vad som gar hem i det
moderna folkhemmet.

Men det var framfor allt en
silverfdrgad bil med slank silu-
ett och kraftfulla karossveck
som drog blickarna till sig som
om Zlatan dykt upp pé Ica.

Fords stora intag i elbilsvirl -
den sker med en 4,73 m 1dng
halvkombi med kraftfull sport-
bilsdesign som bygger pa héj-
den. Under skalet finns nyut-
vecklad elbilsarkitektur och
Ford har inte sparat pa krutet.

DE FORSTA BILARNA i Sverige
ar toppversionen med ett gigan-
tiskt 99 kWh-batteri. Dubbla
elmotorer ger drivning pa bada
hjulaxlarna och totalt 351 hk och
580 Nm.

Forarmiljén domineras av en
smal, stdende 15-tumsskirm pa
mittkonsolen. Funktionalite-
ten ir okej men de nedre filten
hamnar onddigt 1agt och upp-
16sningen med appspegling fran
telefonen ir paver. Sedan 4r
reglage och materialval bekanta
fran vriga Fordfamiljen. Min-
nen fran den hyrda Fiestan pa
Mallis dr kanske inte vad man
forvintar sigien 770 000 kr-
bil. Inte heller for de 584 900 kr
som basversionen av Mach-E
kostar. Med ljud frén B&O klis
en stor del av panelen in med
néttextil som ger en mer pékos-
tad finish istéllet f6r USA-plast.

Den langa karossen ger goda
kupéutrymmen. Stolarna ir vil
tilltagna med mjuk stoppning.
Baksitet erbjuder spatiost ben-
utrymme men hégresta perso-
ner far problem med takhé6jden.

Bagageutrymmet 4r inte

imponerande for storleken.
Mustang svéljer lika ménga
drickabackar som den andra
halvkombin i testet — den dryga
decimetern kortare Polestar 2.
Under huven finns en sa kallad
7frunk’} ett frimre lastutrymme
med praktisk bottenplugg for
att l4tt spola ur bagagebaljan
efter att man lagt sina leriga
stovlar dar.

Den som vill lasta mer &n sa
blir besviken. Dragvikten ar
blott 750 kg och ndgon taklast
ir icke godkind. Inte heller
finns det en skidlucka i bakséi-
tet, men den svenska agenturen
skissar pa en 16sning.

EN BIL SOM AR nistan lika
uppseendevickande dr Volks-
wagen ID.4. Dess futuristiska
linjeféring ihop med 21-tums-
hjulen pa testexemplaret gor att
den ser ut som en konceptbil
som rymt fran méssgolvet ut
itrafikmilj6n. Det intressanta
designspéret fortsétter invin-
digt med en luftig, avskalad
kupé med gott om plats for
dkande och alla deras prylar.
Trots ett 493 kilo tungt bat -
teripaket ombord lyckas ID.4
erbjuda ett flexibelt, dubbelt
lastgolv. I sitt nedersta ldge kan
man lasta hogt innan det slut-
tande taket sitter stopp.
Ilikhet med DNA-kusinen
Skoda Enyaq lanseras inte ID.4
ifyrhjulsdriven toppversion
utan som en beskedligare vari-
ant med 204 hk och bakhjuls-
drift. Batteriets kapacitet i Pro
Performance-nivén dr dock
pé hela 82 kWh. Vikér héir en
vilutrustad lanseringsutgéva,
1st Max, f6r 619 900 kr. Numer
finns ID.4 med det stora bat -
teriet frdn 509 900 kr, eller
439 900 kr efter statlig bonus a
70 000 kr.

MAX-VERSIONEN HAR adaptivt
chassi (DCC) som 4r stéllbart
fran mjuk till styv kringning.
Koérnérvaron ar god, bittre dn i
det mindre ID.3-syskonet. Den
hoga vikten maskeras vl pa
kurviga vigar och ID.4 kdnns
dven rappare i steget 4n Skoda
Enyaq.

Déremot far ID.4 det kdmpigt
iundanmanoverproven. Kord i

® Volvo

Ford, Polestar och Volvo har en elmotor pa varje axel. Mustangs system
reagerar langsammare och far problem nér nollfriktionsrullar sétts pa
samma sida fram och bak eller diagonalt. Volvo/Polestar klarar det galant.
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chassits grundlége lider ID.4 av
kraftig understyrning. Styrser-
von tappar kraft och féraren far
kdmpa med muskelkraft for att
hamna rétt. Med n6d och néppe
nér vi till slut 72 km/h. Under-
styrningen lindras med chassit
isportldge, men vilken normal-
familj hinner byta instéllning
infér en plotslig fara pa vigen?

SKODA ENYAQ AR biittre balan-
serad och klarar 73 km/h utan
storre problem. Dirmed slar
den Ford Mustang Mach-E som
inte lyckas nyttja ddckens grepp

och glider ut med baken. Grin-
sen gér vid 72 km/h, dir dven
framdécken forlorar greppet.
Volvo XC40 och Polestar
tycks helt oberdrda
idessa hastigheter.
Béda har fantastisk
chassibalans och ett
knivskapt ESP-sys-
tem lotsar ekipagen
pa ritt kurs. Forst
vid 77/78 km/h
hinner inte féraren
med att rattalingre.
Beteendet forblir
tryggt och stabilt.

16

procent av alla

nya bilar i maj var
elbilar. Ungefar
lika vanligt som
diesel (17 %).

Imponerade insats av svensk-
arna med tanke p4 tjdnstevikter
pa omkring 2,2 ton.

L&t vara att en 4r byggd i Kina
(Polestar) och en
iBelgien (Volvo).
Béda hdrstammar
fran Goteborg och
baserar sig pa Vol-
vos mindre platt-
form, CMA.

De ér ocksé
tringre dn de
Ovriga. Utrymmet
iXC40 upplevs
trots allt bittre 4n

® Snart en vanlig syn i
radhusomradena? Sedan
lanseringen &r 1D.4 den
bdst sdljande modellen
hos VW, snédppet fore
Tiguan. Enyaq atnjuter
samma tatposition hos
Skodafamiljen. Tidig hajp
eller langvarigt trend-

2% brott? Tiden ger svaret ...

vad de beskedliga yttermat -
ten pé blott 4,4 meter utlovar.
Tyvérr dr baksétet 4r obekvimt
med 1ag, kort dyna och neder-
delen av framstolarna dr klddd i
stenhérd plast som smalbenen
ogillar.

POLESTAR AR RESLIGARE
irocken - faktiskt sndppet
lingre 4n ID.4 — men invidndigt
ir bilen som en skriddarsydd
kostym. Det smiter at, allt sit-
ter tajt, men det finns 4nda
utrymme att rora sig. Snyggt ar
det ocksa. Hér finns kanske bil-
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Ford ® Polestar 2~ @ Skoda ® vVw ® Volvo

S Som en klassisk Mustang
* har Mach-E klent bakvagns-
| grepp och viftar tidigt pa
§ svansen under press.

POLESTAR

Tydliga Volvodelar men dnda ett eget anslag. | Polestar sitter man i en triv-
sam kokong som dock ndstan upplevs klaustrofobisk for vissa testforare.

Generdsa, mjuka stolar hdlsar vilkommen i Mustang Mach-E. Férarmiljon
blandar gammal funkis-Ford med digitala upplevelser.

SKODA . e | =)
Avskalat och vildesignat med fysiska knappar pa bade ratt och under
mediaskdrm. Men varfér sa liten skiarm framfor foraren?

Avskalat och luftigt i ID.4. Har finns det gott om utrymme fér medhavda
smaprylar. Precis som i Enyaq déljer A-stolparna ovidntat mycket sikt.

: Ett extra lock over det framre last-  Stdllbara armstod fram i VW sat-
En bekant férarmiljé féor manga Volvodgare. Elbilen avviker inte fran mallen utrymmet (31 1) i VOLVO skyddar ter guldkant pa en redan behaglig
bortsett fran ett nytt digitalt system som &r utvecklat av Google. lasten fran vigdamm. akupplevelse.
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»V W-produkterna med sina
adaptiva chassin ér genom-
gaende bekvémast oavsett

um [ - s T A
Vagtyp-(( FORD MUSTANG POLESTAR 2
MACH-E LONG RANGE
virldens snyggaste inrednings-  ska komma till sin ritt. I vanlig LONG RANGE AWD DUAL MOTOR
design. Grafiskt elegant med vardagslunk dr Ford klart sdmst GRUNDPRIS: 274900 kr GRUNDPRIS: 674000 kr
en Andrioid-baserad pekskdrm igéinget. MILKOSTNAD: 54:07 kr MILKOSTNAD: 44:88 kr
med tydlig layout. Interiéren 4r Det dr som om de férsokt KORKANSLA: YY) KORKANSLA: (Y YY)
Polestars starkaste kort. bygga in den klassiska Mus- EKONOMI: ° EKONOMI: ooo
Desto sidmre blir det nir man  tang-kinslan med stel bakaxel KOMFORT: LA KOMFORT: oo
lyfter blicken. Sikten runtom  trots elbilens multilank dito. SAKERHET: Ejtestad 7 7 SOKERHET: it
MILJO: 00000 MILJO: 00000

dr usel, vilket gor att Polestar Rullkomforten 6ver sma gupp
2 kréver sin chauffér i trdnga dr orimligt dalig. Ilugn fard
utrymmen. genom landskapet hittar bak-
Volvo och Polestar trivs bdst ~ vagnen sténdigt nya gupp och
nér de far stricka ut pd vigarna. skarvar att studsa 6ver. Ojimn-
Béda har tvi elmotorer, en heter som knappt blir férnim-
per hjulaxel, som ger maffiga bara i de andra bilarna.
408 hk och 600 Nm! Trots sin Gillar man jdnkebilarnas
vikt skjuter de ivig som ur en oborstade charm s kommer
katapult fran stillastaende. man falla pladask fér Mustang
Inom fem sekunder passeras Mach-E. Uppskattar man f6rfi-
100 knyck. Omkdrningsaccet ning ska man titta it ett annat
70-110 km/tim 4r avklarat inom hall.
70 meter, eller ynka 2,6 sekun- Iriktigt 1ag fart gar samtliga
der. Skoda Enyagq ir inte ldng- testbilar stétigt - ett resultat
sam, men samma fartokning tar och en eftergift for att halla
mer dn dubbla tiden. h6éga matchvikter i schack utan
Man kan tro att alla elektriska onddigt kaross-kring. Diaremot
drivlinor kénns lika, bara med infinner sig flytet nér farten
varierande effekt, men denhdr  6kar. VW-produkterna med
férsamlingen visar hur varie- sina adaptiva chassin 4r genom-
rande motorupplevelsen kan géende bekvimast oavsett
vara. Bdde XC40 och Polestar vigtyp.
briljerar med mésterlig kor-
barhet i alla trafiksituationer.
Ford Mustang dr motsatsen.
Gaspedalen fungerar som en

LLY

NAR BULLERMATAREN &ker
fram tar Mustang revansch.
Férden sker tyst oavsett under-
strémbrytare. Av. P&. Av. P4. lag. Annu béttre dr Skoda och
Det &r svart att kora mjukt i VW. Badda kommer till testet
Ford. Bromsarna lider avsamma med isoleringsglas pa framru-
bristande kénsla. torna och samtliga Enyaq som

I mitten mellan dessa ldgeri sdljs i Sverige har extra ljud-
korbarhet placerar sig ID.4 och  isolering, vilket mérks. I Skoda
Enyaq. Inget som stér, meninte fidrdas manien egen kokong,
iniva med de bésta. trivsamt avskdrmad fran larmet
pa utsidan.

De som klarar den svenska

DE SVENSKA ATLETERNA fort-
sdtter att imponera nér vigen asfalten sdmst 4r hemmaspelar-
blir utmanande med tjélskott na. Allra virst dr Polestar som
pa kurvig vig. Volvon hanterar ~ lider av hogt véigbuller med job-
varje provning med ackuratess  biga frekvenser pa grov asfalt.
nér farten ¢kar. Bakom den Den bullrar nistan lika hogt i 50
beskedliga suv-fasaden ruvar km/tim som Enyaq gori 9o km/
rena rama GTI-kompetensen. tim! Det dr smabilsklass mot
Varfor fick den inte heta XC40  lyxbilskomfort.
R8 istéllet for P8? Det hir dr Volvo lider av ett irriterande
Volvos bésta prestandabil sedan  hégfrekvent ljud fran elmotorn
Hedenhos tid. som trider fram i ibland. Aven
Polestar 2 &r faktiskt snip- Ford har misslyckats att ge sin
pet simre med slammer fran elmotor fullgod ljudisolering
hjulstillen pé testexemplaret med stérande frekvenser ildgre
och mindre precis instyrning pd hastigheter.
ojdmna végar. Volvo har lyckats Medan ID.4 bjuder pa en
béttre med finliret. nytolkning av vad Volkswagen
Nér farten 6kar ger Ford Mus-  &r, forblir Enyaq en fullfjddrad
tang en roligare kérupplevelse Skoda. Den kénns mer pékos-
in de mjuka, understyrda VW-  tad dn ID.4 med mjukt stoppad
produkterna. Fast det krévs ldderpanel, storre pekskirm och
att man stér pé fo6r att Mach-E  riktiga knappar hér och dér.
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1. Pa den smala skarmen framfor
foraren berdttar Mustang om
sin "Ground speed”. Men varfor
ligger hastighetsmadtaren sa

langt till hoger? Vi vill ha den i
mitten, tack.

1. Stilrent och snyggt i den stora
digitala matarskdarmen. Tack

och lov har Polestar en riktig
rackviddsmatare — ta lardom av
kollegorna, Volvo.

2. Den tilltagna vaxelspaksknop-
pen ar skon att vila handen pa
medan man trycker pa pekskar-
men. Fast det dr [att att hamna i
frilage (N) vid ett gupp.

2. Samma vaxelvred som i en
automatvaxlad Ford Focus.
Handhavandet ar det inget fel
pa, men det kdnns spinkigt.

3. Stora breda fatéljer med mjuk
stoppning. Man kan ndstan for-
nimma hamburgedoften ...

4. Mustang Mach-E har tre kor-
lagen, "otamjd” dr det vildaste.
Som i Volvo kan man vdlja om
man vill ha superkraftig motor-
broms eller ej. Polestars motor-
broms ar stdllbar i tre steg.
A /7/zzz/zZzz72z2z2zz2222/2222

3. Vill man ha beige kladsel och

ljusa trapaneler maste man valja
ventilerade fatoljer i nappaldder
for hela 50000 kr!

4. Googles roststyrning i Polestar
(och Volvo) &r bilvérldens basta
just nu. Dessutom kan den vara
riktigt underhallande for de sma
passagerarna.
/7777222772222
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Skodakarossen dr ocksé snip-
pet storre. Fast inte sd "suvig”
Skoda Enyaq bjuder pa ett gan-
ska busslikt MPV-intryck med
hog kaross och ganska beskedlig
markfrigang.

Varfor inte Skoda nyttjat de
goda utrymmena till att erbjuda
en extra, uppfillbar stolsrad har
sin naturliga férklaring: vikt.
Med en tjdnstevikt pé 2,3 ton dr
maxlasten futtiga 360 kg. Det dr
ungefér vad en Hyundai i10 eller
Renault Zoe klarar av.

Trots kantiga anletsdrag med
utstickande doérrhandtag, till
skillnad fran ID.4:s tvalform
och helt infdllda handtag och
Mustangs udda éppningsknapp
pé dorrstolpen, dr Skoda snalast
med energin. Det géller bade
broschyrsiffran och vér upp-
mitta testférbrukning pa varie-
rade vigtyper 6ver 30 mil.

Vi har ocksa testat forbruk-
ningenijimn farti110 km/tim
efter att farthéllarna kalibreras

Ford ® Polestar 2~ @ Skoda

e Vw

® Volvo

med hjilp av GPS. Enyaq klyver
luften bést med 18,4 kWh/ 100
km i motorvégsférbrukning,
f6ljt av 20,2 f6r ID.4 och 22,0
for Mustang.

Volvo och Polestar slosar
mest med elektronerna, framfor
allt gor Polestar oss besvikna
med att stindigt gora av med
mer energi dn den hogre XC40.
Sa ocksé pad motorvigen - 23,1
mot 23,5 kWh/100 km till Vol-

AGARNA TYCKER
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vos fordel.

Att kalkylera kostnaden for
att bli elbilsédgare dr inte 14tt.
Entrébiljetten dr dyr men nér
bilen vil star pa garageuppfar-
ten dr driftkostnaden 14¢g. Elbi-
len betalar sig ju mer man kor
och ju ldngre man &dger bilen.
Enligt var utrdkning med 6 000
mil pa tre ar blir milkostnader-
na riktigt rimliga f6r storleken,
inte minst sett till prestandan.

I arets upplaga av UViBildgare
Autolndex place-
rar sig Volvo 5:a, INDEX 2021

Skoda 11:a, Ford

pa 14:e och VW pa 18:e plats av

23 marken ndr svenska privatbi-
lister betygsitter sitt bilinnehav.
Polestar dr inte representerat da
det krdvs en rullande sjuarig mark-
nadsandel runt en procent.

| den tyngsta kategorin "Bilen”,
dar kéregenskaper, kvalitet och
kostnader podngsatts, slutade

Volvo 6:a, Skoda 10:a, Ford pa

14:e och VW pa 17:e plats. Nar
bildgarna rankar sina markesverk-
stader hamnar Volvo pa 10:e, Ford
pa 12:e, Skoda pa 14:e och VW

pa 22:a plats. Volkswagendgarna
ger framfor allt laga podng for
verkstddernas hantering av utlam-
ning och genomgang av bilen efter
genomfoérd service. Undersok-
ningen genomférdes januari-mars
2021 och gdller arsmodellerna
2014-2020.

1.:""

\h". || |I. . L

Efter statlig bonus pa 70 000
kr blir virdefallet de tre f6r-
sta aren endast mellan 36-42
procent enligt var virderings-
expert. Samtliga har 1aga servi-

cekostnader och langa intervall.

Polestar erbjuder fri service i
3 &r/5000 mil. Dérefter kostar
6 000-milaservicen 1900 Kr.
Att jimféra med Volvo som tar
3693 kr for samma arbete.

AVEN KUSINERNA FRAN VW-
gruppen har olika prispolitik.
Skoda dr billigare att serva

och har ingen milbegrinsning,
bara tvaarsintervall. VW sit -
ter en begriansning till 3000
mil. Skoda anger att kylvitskan
ihégspinningsbatteriet ska
bytas var 2 &r/4 000 mil for
1800 kr, vilket vi har inkluderat
iservicekalkylen. Konstigt nog
anger VW att batteriets kylvét-
ska INTE behover bytas. Anda
ir servicekostnaden for ID.4
hogst i gdnget.
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Nar vigen svdnger far
Volvo och Polestar snabbt
ett dvertag. De andra kan
inte hdnga med i tempot.
Istéllet sker farden im-
ponerande bekvamt i VW

1 och Skoda. Ford Mustang
har en helt egen karaktar
som inte doljer sitt ameri-
kanska ursprung — pa
gott och ont.

L

»Milkostna-
derna hamnar
omkring 45
kr/mil, med
undantag for
Forden.«

Vidare ger Skoda tre ars
nybilsgaranti, VW bara tva.
Aven Volvo och Polestar 4r
snala med garantitiden. Hir &r
Ford bist i klassen med fem ars
nybilsgaranti. Samtliga har atta
ars garanti for batteriet.

MILKOSTNADERNA HAMNAR
omkring 45 kr/mil, med undan-
tag for Forden. Det 4r inte
dyrare 4n en liknande suv eller
kombi med férbranningsmotor,
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1. Instrumentskdarmen i Enyaq
ser 16jligt liten ut. Informationen
ar ocksa kraftigt begransad.
Kommer mer efter uppdatering?

2. Avsaknaden av ett p-ldge pa
vaxelvaljaren ger upphov till
forvirring.

3. Elektriskt instdllbara kom-
fortstolar med svankstod kostar
fran 5700 kronor, de finns dven
med massagefunktion for en
extrakostnad pa (5700 kr).

4. Bakom de stora fdlgarna
(21-tum) sitter bromstrummor.
Dacken ar rullmotstandsoptime-
rade med 5,5-6,0 mm ménter-
djup. Nya bakdack av samma typ
kostar 3500 kr/st!
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1. Instrumentskarmen i ID.4 sit-
ter pa rattstangen och hamnar
narmare foraren, da ser den inte
lika liten ut som Skodas. Infor-
mationen ar dock knapphandig.

2. Vaxelvaljaren dr ett vred intill
instrumenthuset. Det krdver sin
tillvanjning men ger battre plats
at forvaring i mittkonsolen.

3. Tillvalsstolen ErgoActive kom-
mer med Stylepaket Plus (22800
kr) har god justerman och
utdragbart larstod. Armstéden ar
standardutrustning.

4. Doérrhandtagen ar urgrop-
ningar for att ge en helt sldt
karossida. Allt for att sanka
rullmotstandet. En Iﬁsning som
ar logisk att forsta sig pa.
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VOLKSWAGEN VOLVO
GRUNDPRIS: 597200 kr GRUNDPRIS: 619900 kr GRUNDPRIS: 712700 kr
MILKOSTNAD: 43:58 kr MILKOSTNAD: 46:58 kr MILKOSTNAD: 46:77 kr
KORKANSLA: o000 KORKANSLA: KORKANSLA:
EKONOMI: EKONOMI: EKONOMI:
KOMFORT: KOMFORT: KOMFORT:
SAKERHET: SAKERHET: SAKERHET:
MILJO: MILJO: MILJO:

1. P8 Recharge har fatt det An-
droidbaserade granssnittet som
dven inkluderar ny matartavel-
design. Tyvarr ar farddatorfunk-
tionerna irriterande begransade
- aterstaende rackvidd visas ej
forrdn batteriet dr nere pa 20 %!

2. Samma vaxelspaksknopp som
i 6vriga XC40-familjen men i el-
bilen slipper man "dubbelklicka”
mellan D och R.

3. Har sitter man hogt. Stolen
har fast stoppning och vinner
i langden. Utdragbart larstod

uppskattas.

4. Volvo och Polestar far dra hela
1500 kg — klart mest i ganget.
ID.4 och Enyagq dr bara godkanda
for 1000 kg.

//////////////////////////////////////////
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Ford

LADDNING

® Polestar

® Skoda

e Vw

® Volvo

V7722227

snarare nigra kronor billigare.
Testarkivet ger nigra exempel
fran det senaste aret. Volvo
XC40 P8 AWD ér 1,5 kr/mil
billigare i drift &n en B4 AWD
(46,77 mot 48,16 kr). En vanlig
familjekombi som V60 B4 AWD
Momentum diesel kostar 46,55
kr/mil.

For Volkswagen rangordnas
milkostnaden pa féljande vis:
ID.4 Pro: 46,58 kr. Passat TDI
190 4M: 46,87 kr. Tiguan TDI
200 4M: 48,79 kr.

Allra billigast att dgaidet har
testgédnget dr Skoda Enyaq som
med 43,58 kr/mil 4r hela fem
kronor milen mer kostnadsef-
fektiv 4n Skoda Superb 2,0 190
TDI 4x4.

Sedan 1 april i &r har dessut-
om férbranningsmotorerna fatt
ho6jd fordonsskatt vilket adderar
ytterligare 1,50-2,00 kr/mil.

A andra sidan handlar vara
kalkyler endast om sjdlva dgar-
kostnaden. Vi har inte inklu-
derat finansiering med réntor
och alternativkostnader. Det far
man ta hojd for utifran sin egen
privatekonomi.

FANTASTISKA DRIVLINOR och
l&ga driftkostnaderi all ira,
elbilens akilleshil &r allt jamt
langresorna. Det hir ginget
lovar #nd4 gott. Over 50 mil
for Ford och Skoda, VW strax
dédrunder.

Vér testférbrukning séger
mellan 41-46 mil for dessa bilar
medan Volvo/Polestar bara
méktar med knappt 35 mil, eller
32-33mili110 km/timiideala
forhallanden. Regn och kyla
kortar ned aktionsradien dnnu
mer.

Tillrdckligt? Det vet bara du
utifrdn dina resmonster.

P4 plats vid en kraftfull
snabbladdare tar 10 nya mil
cirka 10 min, ndgot snabbare 4n
s& i Enyaq/ID4, ndgot mer f6r

0
|
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upp till 9o procent tar hela 46

batteriet natt 50 procent, sedan minuter i Mach-E! Att jamfora
med blott tio minuter i Enyaq/

klingar laddeffekten av.

VW och Skoda ar
klart bést 6ver tid
medan Ford dr en
besvikelse. Mus-
tang har svért att
hélla utlovade 150
kW iladdhastig-
het. Virre dr att
den tappar tempo
rejélt vid 80 pro-
cent. De sista10

1410

Snabbladdare

(minst 50 kW i
laddeffekt) finns ut-
placerade i Sverige.
De kraftfullaste kan
ge upp till 350 kW.

ID.4 ochen
kvart for Volvo/
Polestar.

Du som bestdmt
att fordelarna
med eldrift 6ver-
véger nackdelarna
gor bést i att titta
4t Skoda Enyaq
eller VW ID.4.

De ér bést att

Batteri %

\\

Ford, Polestar och Volvo
utlovar hégst snabbladd-
ningseffekt pa papperet
(150 kW). Men det &r
Skoda och VW som ger
de kortaste laddstoppen
genom en snabb, jamn
laddning dver ldngre tid.
Allra langsammast laddar
Ford som med storst bat-
teri ger ldngst vintetid.

kombinera de klassiska bilattri-
buten med viktiga elbils-aspek-
ter. Hir finns klassledande
akkomfort, genergsa utrym-
men, fantastiska stralkastare,
god snabbladdningsférméaga
och en lagom portion pre-
standa.

Sedan dr det mer en smaksak
om man féredrar reaktioniren
Enyagq eller avantgardiska ID.4.

Vért val blir den snéppet
storre, vilbyggda Skodan med
ett ar ldngre garanti. ®
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KUPEMATT

Skoda vw
94-104

Polestar
91-100

Matt, cm Ford
1. Takhojd fram 92-100

9. Skjutman ratt I/h 66-71/4 62-67/6 65-70/5 64-69/5

KOMMENTAR: Mest suv-kdnsla med hogst sittposition i Volvo. Ford har
prioriterat baksate fore bagage. Polestar ar rymligare pa papperet an hur
den upplevs i verkligheten. Mest slésande utrymmen har Skoda.

LASTMATT

63-68/5

Matt, cm Ford Polestar Skoda vw Volvo
1. H6jd i lastoppning 70 61 73 70/82* 73
2. Bredd i lastéppning 105 93 100 101 104
3. Bredd mell./bak. 105/117 101/126 100/133 101/127 100/123
hjulhus

4+5. Lastgolv uppfallt/ 81/146 97/158 101/164 97/158 91/154
nedfallt baksdte

6. Hojd till lasttroskel 77 79 71 77 76
7. H6jd under baklucka 187 174 192 190 192
Antal laskbackar, 11/32 11/28 15/38 16/33 11/33
upp/nedf. baksate

Framre lastutrymme, | 81 35 - - 31

Bagagevolym VDA, liter402-1420 405-1095585-1710 543-1575 414-1290

KOMMENTAR: ID.4 har dubbelt bagagegolv och i sin nedersta position
svaljer VW hogre last an Skoda. Daremot dr Enyaqgs raka bakparti mer latt-
lastat. Svarast att packa ar Mustang med sin flacka coupékaross.

*Dubbelt lastgolv.
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Sjdlvlysande 6ppningsknapp i
"frunken” pa FORD.

SKODA har tva familjepaket med
elektriska barnlas och mycket mer.

BARN | BIL

Ford Polestar

Far liggvagn plats, jalja jalja jalja jalja jalja
langd/bredd?

ViB:s barnbetyg

KOMMENTAR: Polestar har ej tillfredsstallande klamskydd pa elhissarna
fram, Ford har samma problem bak. Mustang gar ej heller att fa med
Isofixfaste fram. Det finns pa Polestar men har forsvunnit fran XC40 sedan
elbilen bara gar att bestdlla online. Trist! Skoda har tva nivaer av familje-
paket, bada ger elektriska barnlas, individuellt instdllbara per sida, samt
sidokrockkudde bak. Det senare ar Enyaq ensam om i kvintetten.

KROCKTEST

Ford Polestar

Vuxenskydd

Totalbetyg Euro NCAP — Skokokokk kokkkk kokkkk kkkokok

KOMMENTAR: Ford Mustang Mach-E har inte krocktestats enligt den
europeiska standarden EuroNCAP. Volvo XC40 testades redan ar 2018 dar
betygssystemet gdllande forarstédsystem hade en annan utformning.
Formodligen kan betyget for Polestar tillampas dven for XC40 da de delar
teknik. Skoda har ldgre betyg an VW gallande forarstédsystem da Enyaq
inte har trotthetsvarnare som standard pa alla marknader.

MATT & VIKT

Ford Polestar

Langd, cm 473 460 465 458 443

Taklast, kg

750/750 1500/900 1000/888 1000/840 1500/850

nr 10 2021

Slapvikt/B-kort, kg
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Ford ® Polestar 2~ @ Skoda ® vVw ® Volvo
MEDIEFUNKTIONER
Ford Polestar Skoda vw Volvo
))Telefonspeg_ Systemets namn SYNC4 iu Info. Plus  Discover Max i.u.

ling &r plane-
rad att lanseras
under hdsten.«

Det dr svart att se ldngst ned pa den
staende 15-tumsskidrmen.

POLESTAR

Navigator j ja ja ja ja ’

KOMMENTAR: Den testade Skodan har Infotainment Plus (a 17900 kr) med head up-display som tillsammans med
navigationssystemet ritar ut pilar i vdagen. Samma funktion finns i VW ID.4 och dr standard i Max-utférandet. Polestar
kraver Plus-paket for att fa tradlos telefonladdning. Telefonspegling &r planerad att lanseras under hosten.

Stora tydliga félt gor Polestar till Uppldgget paminner om ovriga

den mest ldttanvanda.

SAKERHETSFUNKTIONER

Skoda-familjen. 13-tum &r standard.

10-tum dar standard, testbilen har
den storre 12-tumsskdrmen.

Trots ny mjukvara till ett Android-
baserat system kdnns layouten igen.

EKONOMI

Ford Polestar

Autobroms ja ja ja ja ja

Trotthetsvarnare ja ja ja ja ja ’
UTRUSTNING

Ford Polestar Skoda vw Volvo
Adaptlva LED stralkastare  ja 40000 (5) ja ja -

Uppdateringar tradlost ja ja ja ja ja

(1) Teknikpaket (2) Ford varmer kupén med ett PTC-element. (3) Teknikpaket
plus. (4) Konstlader. (5) Pilotpaket. (6) Performance (7) Pluspaket. (8) Galler
1st Max.

KOMMENTAR: Polestar har inga l6sa tillval, bara (dyra) paket. Volvo har
rensat friskt i tillvalen for elbilen som nu bara gar att bestalla online.
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Skoda VW
597200 619900

Volvo
699 900

Ford Polestar
Grundpris test. vers., kr 774900 674000

Energikostnad
dekl./test, kr/ar

Mllkostnad. kr (5) 43:58 46:58 46.77

KOMMENTAR: (1) Berdknad pa grundpris enl. Autovista Inter-Global AB.
(2) Vid 2000 mil/ar i tre ar i stad typ Vasteras. (3) T o m 6000 mil. (4)
Nybil/batteri/vagnskada/vagassistans. (5) Vid 2000 mil/ar i tre ar. | berdk-
ningen ingar vardeminskning, energikostnad enl. EU-norm/testférbrukning,
skatt, service, forsdakring samt 10000 kr for I6pande underhall. Elpriset &dr
berdknat pa 1,53 kWh. Ev. snabbladdning ar ej medrdknad i kalkylen.

RESERVDELAR

Skoda vw
10775 16535

Ford Polestar

Stralkastare, kr 16940 15000

34166 36265 30083 31902

Totalt, kr

Kommentar: Skoda har egentligen ingen milbegransning pa serviceinterval-
let, men uppger att efter 4000 mil/2 ar ska batteriets kylvatska bytas a
1800 kr. Konstigt nog har inte batteriet i ID.4 samma behov.
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LJUSTEST

& : Adaptiva-LED _
- e
Ford Halvljus Helljus
Langd 96 226
Bredd 28 35
Betyg 000 0000
Spolning: nej

|5 A Pix.eI-LEIE)

| = E——
Polestar Halvljus Helljus

Betyg o000 (Y YY)
Spolning: ja

e b : Matrix-LED _
L3 ——
Skoda Halvljus Helljus
Lingd 108 250
Bredd 39

Betyg [ [ X )
Spolning: ja

e iQ-Matrix _
" —
vw Halvljus Helljus
Langd 96 216
Bredd 26 26
Betyg 000 o000
Spolning: nej

& ; LED

r ——
Volvo Halvljus Helljus
Langd 104 182
Bredd 25 12
Betyg 0000 (X}
Spolning: ja

KOMMENTAR: Ford imponerar.
VW ID.4 nar 250 m med 3 lux, men
skenet lamnar vagen vid 216 m.
Polestars ljus gar ocksa nagot hogt,
rackvidd 3 lux éver 220 m. For
starkt narljus pa vagen drar ned
Enyags helljusbetyg till en 4:a.

MEDELVARDE Halvljus Helljus
Langd, m 99 186

Bredd, m 25 18
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TESTVARDEN
FORBRUKNING (kWh/100 km, WLTP) RACKVIDD (km, WLTP)
o

250 S o nm 2 o N 700 <
200 8 g X E =R 600 B 3 E -

15,0 ~ 500 © S

10,0 g o g o 400 g 5 g

5,0 = = & = 300 B 9

' £ S & S S 4 B &

0,0 & 200

Blandad Test Stad Blandad

MILJO Ford Polestar Skoda vw Volvo
Batteri, total/tillginglig, kWh 99/88 78175 82/77 82177 78175

Laddstd., snabblomb

CCS/Typ2 CCS/Typ2 CCS/Typ2 CCS/Typ2 CCS/TypZ

KOMMENTAR: Skoda ar snappet snalare an VW men bada nar 6ver 40 mil enligt var testférbrukning. Fords stora
batteri ger cirka 12 mil extra per laddning jdmfort med Volvo/Polestar. Lag forbrukning och jamn laddeffekt over tid
gor att VW och Skoda far kortast laddstopp pa langresorna. *Snitt for snabbladdning 10-80% enligt testvarden.

ACCELERATION Ford Polestar Skoda vw Volvo
0-100 km/tim 58-91m 49s-75m 8,9-142 m 8,95 -140 m 49s-74m
0-a00m 14,1's ~ 161 km/tim 13,2 s - 171 km/tim 16,8 s — 137 km/tim 16,7 s — 137 km/tim 13,2 s ~170 km/tim
SEGDRAGNING

70-110 km/h 32s5-82m 265-67m 53s-134m 53s-133m 2,6 —66 m

KOMMENTAR: Sportbilsprestanda hos Polestar och Volvo! Den elektriska fyrhjulsdriften suger ivag bilarna med en
harligt kittlande kansla i maggropen! Ford Mustang ar ocksa en rask palle som kan kora ifran det mesta pa vagen.
Titta bara pa omkérningssiffran. Foga forvanande halkar de enmotoriga, tvahjulsdrivna Enyaq/ID.4 efter. De ar inte

langsamma, men ovanligt flegmatiska pa gaspadrag for att vara eldrivna.

BROMSAR

100-0 km/tim 376s

355s 36,7 s

36,8 s 36,0 s

KOMMENTAR: Polestar och Volvo visar upp foredomligt korta bromsstrackor, speciellt med tanke pa den hoga
vikten. Skoda och VW nar godkanda resultat med sina trumbromsar bak. Ford har stoérst problem med avtagande
bromskraft vid upprepade inbromsningar.

KUPEBULLER dB(A) Ford Polestar Skoda vw Volvo
50 km/tim (fin/grov asfalt) 59/64 62/67 58/64 58/64 60/65
D B R AU RS D C s e
Qo s s PP PR F SRR o
o B S B R U e

KOMMENTAR: Polestar sldpper in massor av dovt vdgljud redan i lag fart. Volvo XC40 &r battre isolerad men
upplevs dnda inte som tyst. Det gér ddremot Skoda och Volkswagen. Och det med rage, trots att bada rullar pa
21-tumshjul. Skoda lyckas allra bast med att filtrera bort ljud fran omgivande trafik med effektivare isolering. Aven
Ford klarar svensk grov asfalt riktigt val och bjuder pa god ljudkomfort.

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna ir besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)

Ford
P Rostskyddet pa Mustang Mach-E
blandar hogt och lagt. Aluminium

invandigt men dr valtdatad. Undertill
finns flera otatade skarvar, bland an-
nat den nedatvanda tréskelskarven.

vanlig stalplat. Huv, baklucka och
dorrar har god tdtning och bortsett
fran huven &r de vaxbehandlade in-

anvands till huy, framskdrmar, batte- ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar vandigt. Skarmkanter och dérrarnas

ripack och chassidetaljer. Lankarmar-  Betyg: 000 nederkanter ar plastkladda.

na bak dr dock av stal och inkladda i skod Undertill ar batteriholje och 6vre
oda

filtskydd. Bakluckan ar av plast.
Vérre ar att den nedatvanda
troskelskarven undertill ar helt
obehandlad, alla skarvar i botten-
plattan dr otatade och dven doérrarna

P Ndra pa identisk med ID.4. Ganska
grundldggande l6sningar men val
utfort. Hela karossen ar i vanlig stal-
plat. Huv, baklucka och dérrar har
god tdtning men huv och baklucka

lankarmar bak i aluminium. Chassi
och bottenplatta tacks av skyd-
dade plastsjok och ddr under finns
véltatade skarvar och halrummen
har riklig vaxbehandling.

av Sté|p|ét ar helt otatade. Simpelt i &M+ L ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar
férhallande till prislappen. Dock god ~ 4f € behandlade invandigt. Enyaq Betyg: PP
karosspassning utan blisterrisk pa saknar plast runt skarmkanterna

exemplaret. men innerskarmens konstruktion ger Volvo

ett bra blasterskydd.

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar Undertill ar bara batterihélje och ’ Sarpma uppbyggnad som Polestar.
Betyg: 'Y ) . P ] o Jamfort med andra XC40-produkter

Gvre lankarmar bak i aluminium. har elbilen fatt en bakvagnsvagga av
Polestar Chassi och bottenplatta tacks av

» Samma grundarkitektur undertill
som Volvo XC40 Recharge med
bakvagnsvagga av aluminium till
skillnad fran 6vriga XC40-versioner.

skyddade plastsjok och dar under
finns valtatade skarvar och halrum-
men har riklig vaxbehandling.

aluminium. Batteripaketet undertill
ar val inkapslat i aluminium.

Huven dr av aluminium, resten av
karossen i stal. God passform och

B iDak Sertill 3r val ROSTSKYDDSGARANTI: 123r  bra skarmkanter utan blésterrisk.
Batteripaketet undertill ar va . Betyg: o00 Baklucka och dérrar dr ej tatade men
inkapslat i aluminium. Bortsett fran ir behandlade invindigt. Undertil
huven (alu.) ar kaross och 6vriga Volkswagen finns flera otitade skarvar.

chassidetaljer i stal. Dérrarnas horn
saknar tatning men har invandig
behandling. Bakluckan saknar vax

» Ndra pa identisk med Enyaqg.
Ganska grundlaggande I6sningar
men val utfort. Hela karossen ar i

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar
Betyg: (X X ]
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Ford

VI TYCKER

® Polestar

® Skoda ® vVw

® Volvo

En traditiona

|3 DT

L
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Den kantiga karossen pa SKODA Enyagq ger inte bara slésande utrymmen, den dr ocksa mest energieffektiv. Att
hitta en tystare bil an sa har ar svart, oavsett prislapp. Addera adaptivt chassi och du far ett skont storbilsgung

| EQX 67K

i komfortlaget. Jamfort med elbilskonkurrensen ger Enyaq en patagligt sléare och klumpigare korkdnsla men snart
lanseras Enyaq med fyrhjulsdrift och 265 hk. Testets basta utrymmen, hog komfort och ldgsta totalkostnad ger en
tajt men klar seger i det hdr ganget.

MODELLFAKTA

Med ID.4 adderar VW en intres-

sant fraschor till sitt varumarke.
Luftig kupé med goda utrymmen
uppskattas. Komfort och lagt vagbul-
ler trots 21-tumare imponerar. Férhal-
landet mot Enyaq handlar ndstan
bara om tycke och smak.

VOLVOS forsta elbil har inte

bara tilltagen suv-kansla utan ar
ocksa ett imponerande prestandapa-
ket. Trangre kupé och den kan inte
mata sig med de basta i energieffek-
tivitet eller vagbuller. En bil for den
som gillar att kdra, men inte sa langt.

Att POLESTAR ar trangst ar

inte forvanande. Den dr mer en
elegant mellanklassare dn en rymlig
familjesuv. Vagbullret och energi-
torsten ar svar att forlata. Anda ar

helheten trivsam, vilket ger en harlig

bilupplevelse for rimlig milkostnad.

Att nyttja Mustangs varumarke

ar nog ratt drag av FORD, da
den formodligen bor tilltala en ny
malgrupp. Attityd, vagbuller och rack-
vidd attraherar. Prislapp, lastmdjlig-
heter, verklig laddeffekt och brist pa
forfining ger blott en 5:e plats.

FORD MUSTANG MACH-E
LONG RANGE AWD

POLESTAR 2 LONG
RANGE DUAL MOTOR

SKODA ENYAQ
IV 80

VOLKSWAGEN 1D.4
PRO PERFORMANCE

TILLVERKNINGSLAND: Mexiko.

MOTOR OCH BATTRI: Tva elek-
triska permanentmagnet synkron
motorer. Litiumjonbatteri 99 kWh.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 351 hk (258 kW). Max vrid-
moment 580 Nm.

KRAFTOVERFORING: Elektrisk
fyrhjulsdrift — en motor per hjul-
axel. Envaxlad reduktionslada.

HJULUPPHANGNING: Skruv-
fjadring, krangningshdammare.
Fram MacPherson fjdaderben. Bak
multilank.

HJUL: 255/55 R 19 pa 7,0 tum bred
falg.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 11,6. Rattvarv 2,8.

BROMSAR: Skivbromsar runt
om, ventilerade fram. Elektrisk
p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 180 km/h.
Acceleration 0-100 km/tim 5,1 s.
(fabriksuppgifter)

OVRIGA VERSIONER: Long Range
99 kWh RWD 659900 kr, Standard
Range 75 kWh AWD 654900 kr,
Standard Range 75 kWh RWD
584900 kr.
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TILLVERKNINGSLAND: Kina.

MOTOR OCH BATTERI: Tva elek-
triska permanentmagnet synkron
motorer. Litiumjonbatteri 78 kWh.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 408 hk (300 kW). Max vrid-
moment 600 Nm.

KRAFTOVERFORING: Elektrisk
fyrhjulsdrift — en motor per hjul-
axel. Envéxlad reduktionslada.

HJULUPPHANGNING: Skruv-
fjadring, krangningshdmmare.
Fram MacPherson fjdderben. Bak
multilank.

HJUL: 245/40 R20 pa 8,0 tum bred
falg. Standard 245/45 R19 pa 8,0
tum bred falg.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 11,5 m. Rattvarv 2,8.

BROMSAR: Skivbromsar runt
om, ventilerade fram. Elektrisk
p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 205 km/h.
Acceleration 0-100 km/tim 4,7 s.
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Standard
Range Single Motor 64 kWh
489900 kr. Long Range Single
Motor 78 kWh 539900 kr.
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TILLVERKNINGSLAND: Tjeckien.

MOTOR OCH BATTERI: Synkron
permanentmagnet elmotor. Liti-
umjonbatteri 82 kWh.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 204 hk (150 kW). Max vrid-
moment 310 Nm.

KRAFTOVERFORING: Bakhijuls-
drift. Envaxlad reduktionslada.

HJULUPPHANGNING: Skruv-
fjddring, krangningshammare.
Fram MacPherson fjdderben. Bak
multilank.

HJUL: Fram 235/45 R21 pa 8,5 tum
breda falgar. Bak 255/40 R21 pa 9,0
tum breda falgar. Standard: 235/55
R19 fram och 255/50 R19 bak.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,2 m. Rattvarv 2,8.

BROMSAR: Skivor fram. Trummor
bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 160 km/h.
Acceleration 0-100 km/tim 8,5 s.
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: iV 60 med

62 kWh fran 479800 kr. iV 80x 4x4
med 82 kWh fran 590000 kr.

TILLVERKNINGSLAND: Tyskland.

MOTOR: Synkron permanentmag-
net elmotor. Litiumjonbatteri 82
kWh.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 204 hk (150 kW). Max vrid-
moment 310 Nm.

KRAFTOVERFORING: Bakhjuls-
drift. Envaxlad reduktionslada.

HJULUPPHANGNING: Skruv-
fjddring, krangningshammare.
Fram MacPherson fjaderben. Bak
multilank

HJUL: Fram 235/45 R21 pa 8,5 tum
breda falgar. Bak 255/40 R21 pa 9,0
tum breda falgar. Standard: 235/55
R19 fram och 255/50 R19 bak.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,2 m. Rattvarv 2,8.

BROMSAR: Skivor fram. Trummor
bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 160 km/h.
Acceleration 0-100 km/tim 8,5 s.
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Pure med
58 kWh 170 hk fran 446900 kr.
Fyrhjulsdrivna GTX 82 kWh 299 hk
fran 565900 kr.
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VOLVO XC40
P8 AWD RECHARGE

TILLVERKNINGSLAND: Belgien.

MOTOR OCH BATTERI: Tva elek-
triska permanentmagnet synkron
motorer. Litiumjonbatteri 78 kWh.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 408 hk (300 kW). Max vrid-
moment 600 Nm.

KRAFTOVERFORING: Elektrisk
fyrhjulsdrift — en motor per hjul-
axel. Envéxlad reduktionslada.

HJULUPPHANGNING: Skruv-
fjadring, krangningshammare.
Fram MacPherson fjaderben. Bak
multilank.

HJUL: 235/50 R19 pa 8,0-tum bred
falg fram. 255/45 R19 pa 9-tum
bred falg bak.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 11,4 m. Rattvarv 2,6.

BROMSAR: Skivbromsar runt
om, ventilerade fram. Elektrisk
p-broms..

PRESTANDA: Toppfart 180 km/h
(enligt fabrik).

OVRIGA VERSIONER: Inga andra
el-versioner. Bensin 129-247

hk, fran 284000 kr. Laddhybrid
211-262 hk fran 459000 kr.
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KOMMENTAR: Jag blir 6verraskad av
mig sjalv och tycker att Mustang Mach-
E har en lockande charm trots — och
ibland tack vare - vissa tydliga brister.
Men sedan kommer verkligheten ikapp
ndr man jamfor priserna och det fak-
tum att Forden ej far ha takbox. Volvos
harliga prestanda och goda funktiona- Nils
litet med rimlig dragvikt ar min plan-B. Svird
Fast det var det har med rdackvidden. ¥
Hur kort kommer jag pa vintern egent-
ligen? Som en person som ofta reser
langt blir mitt val ID.4. Den har en intressant fraschor
som Enyagq saknar. Lite smidigare, lite roligare och i stort
vl sa rymlig.

testledare.

KOMMENTAR: Min favorit blir

Volvo. Skaplig fyrhjulsdrivning, bast
markfrigang, stark motor, skona stolar.
Polestar kommer tvaa, mer sportcoupé
an suv-kdnsla. Ford lockar med tuff
design och karaktdr, men nar inte upp
till toppen. Det blir tredjeplats. VW
och Skoda ar bekvdama, men saknar

bade fyrhjulsdrift och kérkinsla. Jag g:::r"itr':"
satter Skoda fore VW, den har enklare testférare.

forarplats och nagot battre styrning.

Riktigt sald pa elbilar &r jag inte dnnu,

den férmodade rackvidden — och laddtiden - vintertid
gor mig tveksam. Speciellt med tanke pa inképspriserna.

Hmmmm ... Det dr inte ldtt att smadlta alla intryck.
Det hdr gidnget bjuder pa stora skillnader i karaktar,
maétdata och prestanda. Inte bara mellan sig sjdlva
utan ocksa mot tidigare testade bilar.

KOMMENTAR: Nar elbilen blir familjens
forstabil som ska klara allt fran dags-
pendling till semester i fjdllen kravs
utrymmen, komfort och massor av rack-
vidd! Ar det ndgon gang man absolut
inte vill tvingas in pa laddstopp ar det
nar bilen ar full med folk och huméret
pa upphaéllningen. Mot den bakgrunden

AT Tomm
haller jag Skoda som solklar segrare! .
Volk har for rérie infotai Wahlstrom,

olkswagen har for rorig infotainment, 4o 4eaora

Volvo gar inte tillrackligt langt, Polestar

dar for trang och Ford for konstig. Som gradden pa moset
bygger det forna lagprismarket fran Tjeckien bilen med
mest lyxkansla i sallskapet. Skoda stdller skapet hart!

KOMMENTAR: Mustang. Kul form,
snabb, vettig rackvidd men kan man
inte krava ett mer sofistikerat upptra-
dande for den pengen? Polestar ar rik-
tigt mysig, men bullerniva och rackvidd
gor att den blir min fyra, foljd av sysko- -_

net XC40 som dar battre pa alla punkter

utom mysfaktorn. Sa till ID.4 och Enyag. Anders

| grunden samma bil men dnda inte. Helgesson
Skoda Enyagq blir mitt val, framfor allt testfiirare.'
tack vare den hoga komforten men dven

de smarta detaljerna och en mer analog forarmiljo. Rack-
vidd och snabbladdning &r pa en niva som gor att Enyaq
kan fungera som flerbarnsfamiljens enda bil.
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