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EN Y NIVA?

HYUNDAI IONIQ 5 217 HK | SKODA ENYAQ iV 80

Hyundai loniq 5 har frack formgivning och valdigt
imponerande specifikationer. Ar detta bilen for

a som kan tanka sig en elektrisk vagn men som
‘ a klivet tidigare?
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matning.

HYUNDAI O 5217 HK

FORMGIVNINGEN och speci kationerna hos Hy-
undais nya helt elektriska modell lovar mycket. Man
kan tro att den ska vara totalt 6verldgsen. Men det
ska visa sig bli en enormt jamn duell nar bilen bade
imponerar stort samtidigt som vissa forvdantningar
inte riktigt infrias.

TEKNIKEN En av de saker som kdnntecknar Ioniq

5 ar att den ar fullproppad med utrustnings nesser
och avancerad teknik. Det ar den férsta modellen som
bygger pa den nya plattformen E-GMP. Vissa grejer
ser vi for forsta gangen pa en produktionsmodell och
andra har inte har varit tillgangliga pa en bil i det har
segmentet tidigare.

Hyundai anvdnder sig namligen av 8oo-voltsteknik
som mojliggér supersnabb laddning, vilket hittills
bara funnits pa vagnar i miljonklassen. Maximal
ladde ekt dr 220 kW och bilen ar dessutom duktig
pd att ladda ldnge med relativt hog e ekt. Vi noterar
faktiskt en ny rekordtid i intervallet 10-9o procent i
samband med var laddningsmétning. Ioniq 5 gor det
pa bara 27 minuter!

Langkorningspotentialen ar darfér god med snabba
stopp for att fylla pd ny strom. Men det nns en detalj
som sldnger grus i maskineriet. Navigationssystemet
kan inte rakna ut och foéresla laddstopp langs viagen
at dig, det maste du gora sjalv manuellt. Det har ar
riktigt daligt for att vara en helt ny elbil.

Som forare maste man darfor lagga mycket mer
energi pd att planera rutten noga, det ar inte bara
att tuta och kora. Systemet i Skoda, liksom i ertalet
andra modeller, foreslar stopp automatiskt at dig om

destinationen ligger utanfor bilens rackvidd. Vi kan
hoppas att Hyundai redan nu jobbar pa en uppdate-
ring pa den har punkten.

Batteriet ar av litiumjontyp och vatskekylt med en
anvandbar kapacitet pa 72,6 kWh. Vid normalladd-
ning (AC) klarar bilen av trefas och en maximal e ekt
pa 10,5 kW. En full laddning tar da under atta timmar.
Det dr modernt och bra.

En dn sd lange unik detalj ar att Ioniq 5 erbjuder
sd kallad Vehicle 2 Load (V2L) som innebar att bilen
kan ge strom frdn hogspanningsbatteriet. Man far pa
sa vis ett energilager pa hjul. Det sitter ett uttag inne
i bilen under baksatet for detta och man far med en
adapter till det utvandiga ladduttaget som gor att man
kan koppla in en schukokontakt. Pa sa vis kan man
anvanda Ioniq till att ladda allt fran mobiltelefoner
till andra elbilar. Man behdéver inte oroa sig for batte-
ritorsk, ndr man nar 20 procents laddningsgrad stangs
funktionen av automatiskt. Maximal e ekt som bilen
kan ge ar 3,6 kW.

En annan hittills sdllsynt ness dar att man kan vidlja
till ett solcellstak som lagar energin det fingar i hog-
spanningsbatteriet. Tillvalet kostar 19 goo kronor. Det
motverkar urladdning om bilen blir stdende en ldngre
tid och hjalper aven till att addera mer rackvidd.

Gladjande for oss har i kalla Sverige ar att varme-
pump ingdr som standard och hjdlper till att hdlla
nere forbrukning nar det ar kyligt.

Naturligtvis nns det en app till mobiltelefonen
som man kan anvédnda for att kontrollera och skdta
vissa funktioner hos bilen. Man kan bland annat 6ver-
vaka och programmera laddningen, ldsa och 6ppna
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bilen pa distans, samt styra klimatanldggningen.

ATT KORA Bland de forsta saker testlaget noterar
ndr vi satter oss i férarstolen ar att gluggen i rat-

ten ar at det mindre hallet och kransen tjock, vilket
sammantaget skymmer delar av instrumentklustret
ur vissa vinklar. Detta gar att fa rdtsida pa genom att
dndra korstdllning, men innebar att vi inte kan sitta
helt och hallet som vi skulle vilja.

Hyundai har inte valt att géra som VW-koncernen
eller Tesla och aktivera tandningen bara genom att
man sdtter sig i stolen och lagger foten pa bromsen.
Har nns fortfarande en konventionell startknapp.
Vad man foredrar varierar, men vi gillar kontrollen
man far med den har 16sningen.

Vaxelviljaren dr en spak med ett vred pa hogersi-
dan bakom ratten. Hyundai hakar pa trenden fran
en del andra bilmodeller - med ratta, for det kanns
enkelt och intuitivt att anvanda.

Korupplevelsen ar tyvarr en besvikelse redan fran
forsta metern. Och Skoda som den méter har ar dess-
utom langt ifran det vassaste som nns i klassen.

Forvantningarna paverkar till viss del, eller dtmins-
tone forvarrar gapet mellan forhoppning och intryck.
Ioniq 5 ar ndmligen inte alls sd drtig och distinkt att
kora som den tu a formgivningen far en att tro eller
hoppas att bilen ska vara.

Kanslan ar istdllet generellt mjukt slapp med di us
och dalig vagkontakt. Bilen ma se ut som en uppblast,
jattestor Gol lassare, men bakom ratten upplever
man den verkligen som den crossover den ar, ndstan
som en minibuss.

Om man ska se nagot positivt, ar den lattkérd och
smidig om man inte bryr sig om kérkénsla. Vi noterar
plus for att man kan stalla energidtervinningen i fyra
nivder, samt att man har mojlighet till riktig enpe-
dalskorning - bilen bromsar hela vagen ner till stil-
lastdende nar man sldpper gasen. Det gillar vi.

Storst besvikelse dr daremot styrningen. Den &r
relativt direkt men levererar ingen vagkontakt att tala
om och servoingreppet ar okdnsligt. Pa landsvagar
ddr man ofta far gora sma, forsiktiga styrkorrige-
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BETYG SITTA FRAM

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Premiumstolarna (bilden) hor till
UTDRAGBART LARSTGD Komfortpaketet. Justerménen &r god

i alla ledder, men ratten skymmer
“PPBA__R SITTDYNA instrumentklustret en aning i vissa
GENEROS RATTJUSTERING agen, vilket paverkar och begransar
BETYG SITTA FRAM korstéllningen negativt.

ringar kdnns det som att Hyundaistyrningen "klibbar
fast" och att elassistansen vaknar forst nar man tar i
mer. Det blir irriterande dd man far sitta och kampa
mot styrningen hela tiden.

En 16sning dr att aktivera den aktiva lhéllningen
dar bilen styr sjdlv, som man kan anvdnda med eller
utan farthdllare. Den fungerar bra pé stora och smd
vdgar, dven om det inte riktigt ar Teslaniva.

Motorn har lagom med kraft och levererar till-
rackligt pigga prestanda. Hyundai bade kdnns och ar
nagot snabbare o-100 km/h dn Skoda. Responsen dr
mer direkt, till och med okansligt pa/av i vissa lagen
som resulterar i simre doserbarhet vid njusteringar.

Bromsarna och pedalkdnslan lider lite av liknande
problematik. Ingreppet &r inte helt jamnt och de
nyper ibland mot slutet som gor att det kan vara svart
dosera ratt och att stanna snyggt.

Det dvergripande intrycket ar att Hyundai inte har
lagt ner sa mycket energi pa att fa till en bra kali-
brering i férarreglagen. Finliret saknas helt enkelt.
Skodan upplevs klart mer harmonisk och naturlig i
sina reglage - styrningen och pedalerna.

Chassit raddar inte heller situationen for Ioniq 5.
Man anar visserligen en hygglig balans och potential
for bakhjulsdrivet bus, men bilen dr mjukt slapp och
uppmuntrar inte till riktigt aktiv kérning. Ett plus
dock for att man kan stdnga av antisladdsystemet.

ATT AKA Ioniq 5 presterar bittre som transport-
medel dn som korleksak. Man sitter bekvamt bade
fram och bak med lagom mjuk stoppning och rejéla
justermojligheter — baksatet gar att skjuta i langsled
och har vinklingsbart ryggstod.

Kupén ar generellt vildimpad med en behag-
ligt jamn ljudbild. Bada bilarna far sammasi ror
pa bullermdtaren, men vara 6ron tycker att vi hor
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Ytan till vénster om instrumentklustret &r magnetisk och tankt att
fungera som bilens anslagstavla. Kul och praktiskt.

Ratten skymmer i vissa ldgen delar av kombiinstrumentet, vilket be-

gransar korstallningen och gor att man blir tvungen att kompensera.

Materialet pa rattknapparna ar en slat, glansig, svart plast med
bakgrundsbelysta symboler. Problemet &r att symbolerna syns véldigt
daligt nér solen ligger pa frén sidan. Ett mindre problem om man ager
bilen och kommer ihdg var alla knappar sitter.

Vaxelvdljarreglaget &r en spak som sitter hér nere till hoger bakom
ratten. Man vrider pa spaken for att skifta till R och D, ungefar som pa
en BMW i3 eller VW ID.4. Snabbt och smidigt.
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mindre morka frekvenser av vagljud i Hyundai och att
vindbrus i motorvagsfart istdllet ar mer framtradande
jamfort med i Skodan. Dock ej sa det stor.

Ioniq 5 gér bara att fa med passiva ddmpare till skill-
nad frdn Enyaq som har adaptiva som tillval. Bilen ror
sig 6ver lag mjukt och behagligt pa vdgen. Den suger
duktigt upp ojamnheter, speciellt i mellanregistret.

Det som gor att Hyundai inte fa lika hogt betyg
som Skoda med adaptivt chassi dr att adringen dels
snackar lite mer 6ver sma ojamnheter och dels att den
inte har riktigt lika bra kontroll &ver stora gupp, utan
tenderar att da bli en aning yvig i rorelserna. Skodan
har ett bredare register dar den presterar bra.

FORNUFT Ioniq 5 har ett valdigt langt axelavstand,
det ar en del av den nya plattformen. Fordelen ar att
det ger generdsa innerutrymmen och gor det majligt
att ha den typ av exibla interidr som bilen har - pre-
miumstolarnas viloldge, den skjutbara mittkonsolen
och baksdtet som gar att justera i langsled.




< Med tjansten Charge
myHyundai kan man soka
efter laddstolpar och
betala for elen direkt via
sitt konto. Man kan starta
@_ laddningen via appen eller
med hjalp av ett RFID-
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® vid stolpen. | Sverige har
valientuna man bland annat tillgéng
till natverken Bee, E.ON
och lonity via tjansten
ochiEuropadver 220000
laddpunkter. Man behdver
ha ett premiumkonto hos
Taby Charge myHyundai for att
Sollentuna kunna ladda for taxan 3,10
kr/kWh hos lonity istallet
for 8,70 kr/kWh. Det kostar
@ 139 kronor i manaden.
Vihar testat tjansten via
sl appen och kunde ladda
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LASARFRAGOR

Hyundai har dessutom anstrdngt sig for att fa till en
hel del bra avldggningsytor och forvaring, inklusive
ett valdigt rymligt handskfack.

Bagageutrymmet har visserligen en hygglig golvyta,
storre dn Skodans, men det ar klent pa hojden i jam-
forelse, saknar lastkrokar och har begransat med ut-
rymme under golvet. Det gar att pressa ner laddkabeln
langst bak om man stuvar noga, men det ar inte alls
lika smidigt som den djupa baljan i Skodan dar man
snabbt kan hiva ner kabeln utan att tanka sig for.

Den viktiga ekonomironden gdr till Hyundai. Bilen
ar valutrustad redan i grundutférande, har lagst in-
kopspris och forvantas halla vardet nagot béttre. Toniq
5 ar ocksa billigare som forménsbil. Troligtvis faller
det avgorandet for en del, sarskilt nar det ar sd jamnt i
ovrigt mellan bilarna.

BILENS SJAL Kanske nistan lika fornuftig som
ekonomin dr Hyundais laddférmaga. Det dr en av de
egenskaper som verkligen de nierar bilen och dar den
ligger klart fore de esta konkurrenter.

Dess personlighet praglas annars framfor allt av
formgivning och nesser. Ioniq 5 tar for sig och vill
sticka ut fran mangden. Interiéren upplevs ny, frasch
och speciell pd ett satt som matchar utsidan.

Det kdnns ocksa att bilen dr fulladdad med avance-
rad teknik och nya I6sningar. Man har mycket att leka
med och kan kon gurera en hel del installningar som
gor att man far den som man vill ha den.

Synd bara att kdrupplevelsen inte ar lika spanstig
som formgivnigen. Men det kanske kommer med en
vassare N-version i framtiden.

John Eriksson

VIBAD ER LASARE ATT SKICKA IN ERA FRAGOR OM VAD NI
VILLE ATT VISKULLE TA REDA PAOM NYAHYUNDAIIONIQ 5.
DET KAN HANDA ATT MAN FAR SVAR PA FRAGORNA PA
ANNAN PLATS ITESTET, MEN HAR HAR VISAMLAT SVAREN PA
ETT URVAL AV DE LASARFRAGOR VI FATT SKICKADE TILL 0SS
FOR ATT GORA DET ENKELT.

Hur snabbt laddar den pa 400 volt?

Maximal laddeffekt vid 400 volt &r 50 kW, sa det Lonar sig verkligen
att hitta en 800-voltsstolpe om man kan eftersom effekten da &r 220
kW som mest.

Vad d@r er bedomning av vdgljudet?

lonig 5 ar generellt ganska valdampad med en jamn ljudbild inne i
kupén. Bullermitaren ger samma viarden som i Enyaq. Vara éron
tycker att dack/végljud &r ndgot mer framtradande i Skodan, medan
just de morka frekvenserna ar battre isolerade i Hyundai dar vi istal-
let noterar mer vindbrus nar man kér i motorvagshastighet.

Hur &r infotainmentsystemet och kan det styras fran ratten?

Nej, det gér inte att styra infotainmentsystemet fran ratten pa
samma satt somii till exempel en Mercedes dar man kan bladdra
bland alla menyer via reglaget pa héger ratteker. Det man kan géra

i infotainmentvég &r att byta radiokanal, lat och justera volymen.
Reglagen pa ratten justerar i vrigt farthallaren, firddatormenynii
kombiinstrumentet, aktiv filhallning, kérldgen och det finns svars-
knapp for telefonen. Hyundaikoncernens infotainmentsystem har de
senaste aren varit funktionella, palitliga och relativt littskotta med
tydlig ergonomi. Samtidigt har de inte upplevts toppmoderna eller
haft den snyggaste grafiken. Systemet i loniq 5 kdnns som en forsik-
tig uppdatering avvad man har haft tidi-
gare. Man skoter det via pekskdarmen och
har hjélp av nagra fysiska menyknappar till
de vanligaste funktionerna. Integrationen
med mobilen ar smidig. Grafiken ar tydlig
och enkel, men den ar fortfarande inte lika
frasch som i manga konkurrenter och man
faringa snygga satellitkartor. Systemet &r
tillrackligt snabbt utan att vara blixtrande

i reaktionerna, och menyerna haribland
lite val manga nivaer innan man nar fram
till rattinstallning. loniq 5 bryter ny mark
pavissa omraden, men inte nir det géller
infotainmentsystemet.

Har hort attdeninte har vindrutetorkare bak, stammer det? Hur
kommer det att funka vid regn, slask och sn6?

Ja, det stammer att loniq 5 saknar vindrutetorkare bak, vilket vi
tycker ar lite lustigt. Eftersom det varken regnade eller snéade
under testet &r det svart att veta alldeles sékert vad som hénder i
de ligena, men for att anda férsoka svara pa detta kérde vi bilen pa
grusvég och sag till att det dammade sa mycket som méjligt. Vart
experiment visade att bilen drar upp en hel del smuts som lagger sig
éver hela bakrutan, precis som man kan forvinta sig pa en bil med
relativt uppratt bakdel. Vi tog en bild nar vi skrivit "ams” i smutsen
pa glaset for att forsoka visa hur dammet ldgger sig. Gissningsvis
kommer man att sakna torkare bak nar det regnar och garanterat
nar det snoar, bilen borde ha haft den utrustningen.

Vad har den for forbrukning i motorviagshastighet?
Na&r vi gjorde var matning noterade vi forbrukningen vid konstant
farti 120 km/h till 29,7 kWh/100 km.

Far man plats med tva golfbagar utan att filla baksatet?

Ja, vilyckades klamma in tvd normalstora barbagar utan att filla
baksitet. Dessutom behévde viinte heller ta ur drivers eller langa
traklubbor. Om man pekar dem in 6ver hjulhusen eller de bredare
vikarna bakom kan de ldnga klubborna ligga kvar i bagarna.




' Skoda verkar ha
lagt betydligt mer

tid pa att finslipa de
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RAKNAT SEDAN SKODA ENYAQ bérjade synas
iregistreringsstatistiken i april 2021 har den tills nu
arbetat sig fram som den sjatte bast sdljande elbilen.
Overligsen etta april-augusti ar VW iD.4, men dven
om den far anses var mer spannande designad och ha
dnnu lite battre addringskomfort (bagge med DCC)
tyckte vi att Skoda Enyaq var det béttre kdpet nar de
mottes nyligen i var specialutgdva Edition Recharge.

Priset med utrustning inkluderad, férbrukningen,
utrymmet i bdde baksatet och bagageutrymmet var
punkter som ck vagskalen att viaga éver mot Enyaq
i en jamn match som ocksa inkluderade Audi Q4
e-tron.

Det ar alltsa en riktigt tuff otstdndare med gott
sjalvfortroende som Hyundai loniq 5 gar upp mot.

TEKNIKEN Den testade Enyaq iV 80 har ett batteri
pa 77,0 anvandbara kilowattimmar. En synkronmo-
tor pa 204 hastkrafter sitter monterad bak och gor
bilen bakhjulsdriven. Numera nns ocksa fyrhjuls-
drivna iV 80X for 23 400 kronor mer att valja pa. Med
extramotorn fram hoppar systeme ekten upp till 265
hastkrafter samtidigt som accelerationstiden till 100
km/h sjunker fran 8,7 till 6,7.

For detta stora batteri i1V 8o stiger maximal laddef-
fekt vid DC-laddning fran 100 till 125 kW, vilket alltsa
ar langt under Hyundai Ioniq 5 hdr som nu hdjer
ribban i klassen till 220 kW. Hemmavid, vid AC-ladd-
ning, ar de jambordiga: 11 kW mot Hyundais 10,5.

ATT KORA Ett skutt in bakom ratten och en fot pa
bromspedalen ar allt som behdvs for att Enyaq ska
vakna och vara redo for fard. Sa fort man fort den
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lilla suddgummiformade véxelvdljaren bakat sldpper
parkeringsbromsen varpa farden redan dr igdng sd
snart du sjalv ocksa lattat pa fotbromsen. Fran och
med nu pockar inte Enyaq pd ndgon uppmadrksambhet,
man bara kor. Det dr latt att exempelvis ta den - i
alla farter - naturliga styrningen for given. Likasd
den véldigt lattdoserade gasen eller regenererings-
motstandet. Att bromsa in mjukt dr inte heller ndgra
problem, utan att sdga att bromsarna ar helt perfekt
linjdra hela vdgen ner mot stillastdende. For ndar man
som nu kliver 6ver till Hyundai férstar man att det
faktiskt inte ar sa 1att att exempelvis f3 till en lagom
avtagande styrservohjalp nar farten 6kar. Skoda ver-
kar ha lagt ner betydligt mer tid pa att nslipa dessa
kormadssiga detaljer. Nagot som inte syns i forsalj-
ningsbroschyrernas tabeller.

Aven nir vi njuter av nagra riktigt na krokvigar
haller Skoda konkurrenten bakom sig. Framfor allt
tack vare en battre styrkansla, men ocksa chassit
haller battre koll pa kaross och hjul. Vaggreppet ar
riktigt bra. Men att koppla ur ESP tilldter inte Skoda.

Den som tvartom tycker om att kora sa lite som
mojligt sjdlv nner att standardmonterade Travel As-
sist dr ndra till hands pa ratten och fungerar tillfreds-
stallande i sdval koer som pa 6ppnare motorvagar.

ATT AKA Enyaq ir en bil man girna aker langt i.
Speciellt fram med ypperliga stolar och gott om ut-
rymme. Det dr bra i baksdtet ocksda men har erbjuder
den skjut- och vinklingsbara Ioniq 5 en dimension till
som Enyaq inte kan matcha.

Den adaptivt ddrade Enyaq lyckas inte ltrera
bort alla sma ojamnheter men dr valdigt bekvam.

~=Till skillnad
fran Hyundai
tycker Skoda
atttrumbrom-
sar bakar
lampligast.

> Parkerings-

skiva, isskrapa,

monsterdjup-
matare och
kundvagns-
brickaiett!
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Dock fér den ovéntat tu t motstand frdn den konven-
tionellt ddrade Ioniq 5 och med valdigt jambérdigt
bullerdimpade kupéer (bra nivaer) tycker vi inte att
komforten skiljer bilarna at pa ett avgorande satt.

FORNUFT Skoda Enyaq kan vara valet fér den som
gillar ID.4 men tycker att den har fér manga pek-
knappar. Men Hyundai gar ett steg ldngre och erbju-
der annu er fysiska reglage for foraren att greppa.
Nar familjepackningen ska med har Enyaq det val
forspant med dubbelt lastgolv, nurliga lastnat, rejala
krokar och en ordentlig lastvolym. Det visar sig dock
att denna koreanska konkurrent dr val sd bra och
dessutom har ett skjutbart baksate for extra exibili-
tet. Ska det packas riktigt fullt, eller om héga foremal
ska lastas, har den kantiga Enyaq en fordel.
Ekonomiskt har den prisvdarda Enyaq ett stort
sjalvfortroende och slog sina kusiner fran Audi och
VW senast i denna gren. Men faktum ar att det blir
en nock har frdn Hyundai som slar Skoda bade nar vi
studerar pris och andrahandsvarde. Hoppsan!

BILENS SJAL Skoda Enyaq har en riktig kassa-
skapskdnsla i dorrarna och dr en n och rejal bil pa
manga vis. Samtidigt marks det pa vissa detaljer
- plasten pd de invandiga dérrhandtagen exempel-
vis — att det nns snarlika koncernsyskon som inte
far 6vertrumfas. Hyundai verkar ha lagt ribban lite
hogre nar loniq 5 skulle bli till. Mjligen ar det darfor
som den bjuder pa lite mer personlighet och leklust.
Enyaq andas mer strikt tjanstebil och dar dgarfokus
kanske ligger pa andra saker dn sjdlva bilen. Familjen
till exempel — och omtdanksamma nesser for dessa
som paraply i dorren, skidsdck, kylbox och cykelhdl-
lare med mera nns det gott om.

Vilket sdkert ar exakt vad mdanga drommer om.

Mikael Johnsson

BETYG SITTA FRAM

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Skodas elektriskt justerbara forarstol
UTDRAGBART LARSTGD erbjuder en finfin kérstallning och god
sittkomfort. Stolen &r bred och tack
“PPBA__R SITTDYNA vare en val tilltagen sittdyna racker l&r-
GENEROS RATTJUSTERING stodet ganska langt trots att det inte &r
BETYG SITTA FRAM utdragbart. Massage gar att kopa till.

FORARMILJO

1 Till skillnad fran kusinen
VW ID.4 har Skoda fortfa-
rande fysiska rattknappar
och en rulle for ljudvoly-
men. Smidigare sa séger vi.
Farthllarspaken inunder
skoter man ocksa med
blicken kvar pa vagen.

Monterad sd langt bort
upplevs denna display pre-
cis sé liten som den &r. Ar
det darfor man till skillnad
frén i loniq 5 (eller i ku-
sinen Q4) inte kan fa lasa
av batteriprocenten har
utan halla till godo med en
pytteliten batterisymbol
(och ta fram uppgiften i
13-tumsskérmen)?

Precis som i lonig b finns
hr en stopp/start-knapp.
Men du hinner glémma

bort den for Enyag startar
automatiskt och sa vidare
ndr du ror bromspedalen.

Halva instrumentpanelen
och andra partier gar fak-
tiskt att fa i ett mjukt tyg i
tillvalet "Lodge" for 6 700
kronor extra. Syns dock
tyvarr inte i denna testhil -
heller.
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FORBRUKNING OCH RACKVIDD

Sa méter vi

“Vad har den for rackvidd?” Det ar fortfarande den vanligaste och
viktigaste fragan rorande elbilar. Den ar forstas omojlig att svara pa
- eftersom réckvidden beror pa forbrukningen som i sin tur varierar
ordentligt med hastigheten. | manga ar korde vi testbilarna tills de
stannade. Eller atminstone tills rackviddsmatarna visade noll for
att undvika b&rgningar. Man far ett ganska bra resultat dar och da,
men utan en ovalbana att kéra pa blir det inte l&tt att hdlla samma
snittfart for bilar som gér olika langt och da sjunker noggrannheten.
Speciellt om man vill jamféra mellan olika testtillfallen.

Istallet redovisar vi numera hur mycket testbilarna drar i olika
hastigheter. Darmed ocksé - med hjalp av batteristorleken - hur
langt de gar i dessa hastigheter. Vi tror att ni ldsare har mer nytta av
att fa reda pa hur langt en viss bil kommer i 90 respektive 120 km/h
vid konstant fart. Med reservation for olika vaderleksforhallanden
och arstider gar det samtidigt att borja snegla pa varden i tidigare
tester. Nagot som var omaojligt att gora tidigare - men kanske svart
att lata bli!

Fér att fa en réackviddsmatning 6ver “blandad kérning” lagger
vi ocksa till testforbrukningen och dess motsvarande rackvidd.
Denna korning har lagre snittfart och gér langs samma teststracka
varje gang. Stora partier ror sig i farterna 30-80 km/h, men aven
nagra mil motorvdg ar med samt forstds manga accelerationer och
inbromsningar.

Yttre omsténdigheter paverkar. Darfor redovisar vi temperatur,
vindstyrka, vindriktning samt eventuell nederbord vid mattillfallet.
Farten kontrolleras med GPS. Bilarnas normala korprogram och
dacktryck anvands - inga ekovarianter.

MARKE FORBRUKNING | 90 KM/H RACKVIDD
KWH/100 KM 190 KM/H, KM
Hyundai loniq 5 20,5

Skoda Enyaq iV 80 17,4

Volvo XC40 P8 25,1

TEXT JOHN ERIKSSON

Omvand placering ute i verkligheten

Pa pappret ska Hyundai vara den sndlare av vara tvd testbilar.
Specifikationen talar ocksa for det. loniq 5 har lagre tjdnstevikt
och vart exemplar har en tum mindre hjul an den Enyaq som
star for motsténdet.

Men i verkligheten blir resultatet faktiskt det omvanda. Vi no-
terar under alla vara testkorningar och forbrukningsméatningar
att Hyundai hela tiden verkar dra mer an Skoda, oavsett vad vi
kor i for hastighet. Skillnaden vaxer dessutom nar hastigheten
okar.

Var tolkning &r att det har med luftmotstandet att géra. Hyun-
dai loniq 5 har ett ndgot hégre c,-varde och darmed inte lika hal
kaross - 0,288 jamfort med 0,267 for Skoda Enyagq.

Men vi har dock inte kunnat f& fram ndgon uppgift om
storleken pa frontarean for Hyundai och kan darfér inte med
hundraprocentig sékerhet s&ga att det &r luftmotstandet som ar
boven. Aven om matresultaten talar for det eftersom skillnaden
mellan bilarna okar med hastigheten.

Trogna lasare kanske noterar att Skodan fick en lagre
testforbrukning den har géngen (17,2 kWh/100 km mot 18,2)
jamfort med nar vi testade den forsta gangen mot kusinerna
Audi Q4 och VW ID.4 i Edition Recharge. Omstandigheterna var
ju inte exakt identiska den hdr andra gdngen och dessutom hade
vart forsta testexemplar av Enyaq 21-tumshjul istallet for som
nu 20-tummare. Skillnaden i testférbrukning ar sex procent och
det skulle kunna férklaras av hjulstorleken.

Vi har aven inkluderat forbrukningssiffrorna for Volvo XC40
P8 som referens. Den ligger som ni ser klart samre till.

IPA—

- - - - - - - e

MARKE FORBRUKNING OKNING FRAN RACKVIDD
1120 KM/H 90 TILL 120 1120 KM/H, KM
KWH/100KM |1 PROCENT

Hyundai loniq 5 29,7 45%

Skoda EnyaqiV80 24,1 38%

Volvo XC40 P8 339 35%

MARKE FORBRUKNING | TEST RACKVIDD
KWH/100 KM TESTFORBRUKNING, KM
—

Skoda Enyaq iV 80 17,2

Volvo XC40 P8 26,4

Temperatur: 21 °C, vind (byar): 5 (12) m/s, vindriktning: "N&ra motvind | ena riktningen, medvind | andra”, vaglag: torrt



Vilken ar billigast som férmansbil?

TJANSTEBILSKALKYL

MARKE/MODELL HYUNDAI SKODA
10NIQ572,6 KWH 217 HK ENYAQiV 80
Paket Essential Grundversion
Drivmedel/teknik EL EL
Listpris 499 900 kr 571900 kr
Klimatbonus 70000 kr 70000 kr
Kalkylpris 429 900 kr 501 900 kr
Férmansvarde 54 745 kr 59 945 kr
TCO (exkl. bransle) 7 848 kr 8131 kr
Drivmedelsersattning 1188 kr 1188 kr
Sociala avgifter 1429 kr 1565 kr
Totalt kr/ménad 10 465 kr 10 884 kr
Férmansvarde brutto 4562 kr 4995 kr
Férmansvarde netto (50 % skatt) 2281 kr 2 498 kr
Drivmedelsférbrukning, l/mil (kWh) 1,77 1,69
Drivmedelspris, kr/L (kWh) 2,00 kr 2,00 kr
Drivmedelskostnad privat kérning 443 kr 423 kr
Drivmedelskostnad tjanstekorning -746 kr -766 kr
Totalt, kr/manad 1978 kr 2155 kr
TCO 36 manader, 1 500 mil i tjanst,
1500 mil privat 4 % ranta
CO2WLTP 0 0
Fordonsskatt 360 kr 360 kr

(ingari TCO och formansvardet)

Kalla: Ynnor AB

HYUNDAI BILLIGAST

loniq 5 &r det mest ekono-
miska valet bade for féreta-
get och foraren. Hyundai har
lagre inkopspris och man
har aven lyckats trimma
formansvardet battre med
en billigare jamforelsebil
som ligger till grund for
férmansberékningen an vad
Skoda har gjort.
Foretagskostnaden for
Enyaq har emellertid
sjunkit sedan vi testade och
réknade pa den tidigare i

ar. Det beror enligt Ynnor
pa att andrahandsvardena
har stigit sedan dess. Skoda
haller dessutom vardet
nagot battre jamfort med
Hyundai enligt de listor man
anvander till berakning-
arna av TCO. Den troligaste
forklaringen till det ar att
Skoda har ett starkare
varumarke.

Ett plus med b&da bilarna ar
att de ar ganska valutrus-
tade redan i grundutforande,
varfor behovet inte &r sa
stort att ldgga pa tillval som
okar férmansvardet.



LADDNING

IONIQ 5 OVERLAGSEN VID LADDSTOLPEN

Det blir faktiskt rekord for Hyundai pd vissa intervall i samband
med matningen hos lonity i Uppsala.

Att tanka 10-90 procent i batteriet gar pd imponerande 27 mi-
nuter, vilket ar fyra minuter raskare an for den tidigare rekord-
hallaren Audi e-tron S, dven om den tyska bilen visserligen har
ett storre batteri.

Hur som helst ar sydkoreanen riktigt snabb och drar nytta av
sitt 800V-system. Den maximala laddeffekten blir omkring 220
kW och vi har momentant noterat 224 kW som mest vid ett annat
laddtillfalle.

loniq 5 &r ocksa duktig pa att ladda med hog effekt ldnge och
ganska hogt upp i batteriets fyllnadsgrad, vilket gor att snittef-
fekten blir bra och att laddningen inte tar s& varst mycket langre
tid om man behéver fortsatta forbi 80 procent for att fa tillrack-
ligt med rackvidd.

Hyundai har tyvarringen forvarmning som férbereder bat-
teriet for att optimera snabbladdningen om man till exempel har
en lonitystation inprogrammerad som destination i navigations-
systemet. Den tankar dock snabbt dven utan den finessen.

Laddeffekten stiger relativt fort i borjan om man fyller frén
omkring tio procent och okar stegvis upp till vad bilen klarar
som mest efter en handfull minuter. Strax fore 50 procent pa
batteriet sjunker effekten ordentligt, aven om den lagger sig pa
en jamforelsevis hdg nivd i férhallande till konkurrenterna. Efter
ytterligare en stund ar det som att bilen, eller snarare batteriet,
kommer iniandra andningen och bdrjar suga i sig strom med
hogre effekt en period innan den till slut gar in for landning.

Skodan har ett nagot storre batteri och klart lagre laddeffekt,
varfor den maste sta kvar vid stolpen nastan dubbelt s lange for
att fylla upp till 80 eller 90 procent.

Enyaq har en jamnare laddkurva &n loniq 5 och bérjar entusi-
astiskt med att hoppa upp pa sin maxeffekt redan frén start nar
man tankar frén omkring tio procent i batteriet. Efter att man har

passerat 30 procent dalar sedan effekten stadigt innan den stabilise-
rar sig en kort stund pa slutet.

Vihar lagt in Volvo XC40 P8 Recharge som jamforelsebil for
att visa hur den star sig mot vara tva duellanter i det har testet.
Svensken presterar annu lite samre med lagre snitteffekt och langre
laddtider som resultat. Den ligger efter, speciellt om man ska ladda
over 50 procent i batteriet och anda upp till 90.

Hyundai héjer helt enkelt ribban och visar var skdpet ska sta nar
det galler laddprestanda for nya elbilar i halvmiljonklassen. Skodan
och dess kusiner inom VW-koncernen hann knappt lanseras innan
de blev rejalt omkadrda vid elstolparna. Volvo var aldrig riktigt med i
matchen med den har generationen elbilar.

loniq 5 ar ur laddperspektiv det sjalvklara valet for den som ska
l&ngkora och snabbladda - men man far rdkna ut stoppen sjalv.
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Hyundai dominerariladdrejset med en kurva som reser sig mycket hogre
och haller utlingre dn konkurrenten Skodas och referenshilen Volvo XC40 P8
Recharges somvi har lagtin for jamforelsens skull.

LADDEFFEKT kW LADDNINGSINTERVALL HYUNDAI SKODA voLvo
Batteriprocent | Hyundai |  Skoda |  Volvo Batteriprocent | Medelladdeffekt ~ Tid | Medelladdeffekt Tid | Medelladdeffekt Tid
kw minuter kw minuter kW minuter

10 116 125 85

20 184 125 105 10-90 137 27 86 46 72 56

30 186 126 110 10-80 153 21 95 36 88 40

40 (i) 112 120 10-50 163 1 115 17 107 19

50 20 97 Y 50-90 119 16 68 29 54 37

60 121 82 66

70 146 56 48 Rekordsnabbt! loniq 5 snor pokalen fér snabbast 10-90 procent fran Audi e-tron S med fyra minu-
ters marginal. Wow. Hyundai har hg genomsnittlig laddeffekt och tankar strom fort oavsett vilket

80 127 67 49 maétintervall man tittar pa. Skoda och Volvo ligger hopplést efter, speciellt XC40 P8. Man blir sar-

90 50 40 < 29 S skilt straffad i de bilarna om man méste ladda hégt upp i fyllnadsgrad. Snabbast och mest effektivt
aristillet att bara ladda till omkring 50 procent, da férlorar man inte lika mycket tid.




HUR LANGT KOMMER MAN EFTER EN VISS
TIDS LADDNING?

Laddningstiden for ett givet antal kilowattimmar sager inte allt
om hur ldnge du behdver véanta vid laddstolpen. En &g férbruk-
ning kan namligen kompensera for en lagre laddhastighet. Det
intressanta &r i praktiken hur ménga kilometer bilen laddar per
minut. Det varierar for alla bilar beroende pa den hastighet man
tankt halla sedan. Har redovisar vi kurvor fér 90 och 120 km/h
samt for den blandade testforbrukningen.

Hyundai behaller sitt forsprang jamfort med konkurrenterna
aveniden har grenen, tack vare laddeffekten, men bilen ar fak-
tiskt inte lika 6verlagsen langre.

Det beror pd att lonig 5 har hogre forbrukning &n Enyag,
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speciellti 90 och 120 km/h, vilket gér att Skodan knappar in trots
att den inte ar lika duktig pa att suga i sig strom snabbt. Om man
istallet anvander var blandade testforbrukning ar skillnaden
mindre och marginalen storre till lonigs fordel.

Baserat pa testforbrukningen har man fatt 16 nya mil efter
bara tio minuter och 28 mil efter 20 minuter i Hyundai. Motsva-
rande for Skoda ar tolv och 22 mil. Volvo placerar sig tydligt pa
jumboplatsen med endast sju samt 14 nya mil.

Om man istéllet réknar pa endast landsvags- eller motor-
vagskorning i 90 respektive 120 km/h krymper differenserna och
Hyundais férdel. Vid férbrukning i 90 km/h &r det bara tva mils
skillnad efter tio minuter mellan loniq och Enyagq, liksom efter 30
minuters laddning.

Réknat pa forbrukningen i 120 km/h ar skillnaden nédstan
utraderad, bara en mil efter tio minuter och en halv mil efter 30
minuter. loniq 5 skulle ha matt bra av en l&gre férbrukning.

Eftersom Hyundai har hégre forbrukning an Skoda blir inte skillnaden
sa stor i tankade kilometer om man kér landsvdgi 90 km/h ...
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LADDAD ENERGI (KWH)

... men skillnaden krymper dnnu mer om man aker motorvig och ékar hastig-
heten till 120. D& &r Hyundais dvertag ndmligen bara marginellt. Tidvid
= taddaren (min)  BLEAAZLNIVRY m
t8 ADDERAD KM PER LADDAD MINUT - TESTFORBRUKNING
5 12,1 10,7 9,2
l[:gg 10 29,1 211 18,6
375
350 15 308 30,4 28,1
3z 20 51,7 38,2 35,6
§§3 /, 4/ 25 59,9 44,9 42,0
225 s 30 639 50,7 47,6
175 7~ 35 0.0 56,7 53,3
195 I// 40 0,0 61,4 58,3
75 V/ - 45 0,0 65.2 617
0 A ! 50 0,0 68,4 64,1
0 — _ 55 00 00 665
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60 0,0 0,0 68,0
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Att kurvan fér Hyundai loniq 5 slutar tidigare beror pa att den nér var
ovre matgrans (90 %) klart snabbare dn Skoda och Volvo.

Hur mycket energi som hamtats in speglar laddkurvornas utse-
ende. Hyundai drar ifran tidigt och 6kar avstandet med tiden.




TESTFAKTA HYUNDAI SKODA
IONIQ 5 ENYAQ
72,6 KWH 217 HK V80

Elmotortyp, bak Perm:;:&\rtg:]agnet Permz%ir;gn;agnet
Effekt, hk 217 204
Vridmoment, Nm 350 310

Batteri, kWh, brutto/netto (V) Litiumjon, i.u./72,6 (354) Litiumjon, 82/77,0 (355)
Maximal laddeffekt DC, kW 220 125

Maximal laddeffekt AC, kW 10,5 "

DRIVLINA & CHASSI
Véxellada typ, man/aut/dubbelkoppling

Reduktionsvaxel

Reduktionsvaxel

Antalvéxlar, man/aut -1 -/
R/min, hdgstavxlvid 110 km/h, man/aut -/- -/-
Drivning Bakhjulsdrift Bakhjulsdrift

Broschyrvikt/maxlast, kg 1910/520 2151/507
Transp.styrelsens vikt/maxlast, kg, testbil 2048/382 2212/400
Dragvikt, B/B+/E, kg, testbil 1070/1 600/1 600 842/1000/1000
Léngd/axelavstand, mm 4635/3000 4 649/2765
Bredd/h6jd, mm 1890/1 605 1879/1616
Luftmotstand, c_/frontarea, m2 0,288/i.u. 0,267/2,58
Bagagevolym, LVDA 57 +527-1587 585-1710
Innerbredd, f/b, mm 1520/1520 1480/1480
Innerhdjd, f/b, mm 1010/940 1010/970
—— ; F:235/55R19 101T
Déackdimension, standard 235/55R19 105W XL B: 255/50 R19 103T
w . . F:235/50R20 100T
Dackdimension, testbil 235/55R19 105W XL B. 255/45 R20 101T
u y . Michelin Bridgestone
Déackfabrikat, testbil Primacy 4 Turagnza Eco

Hyundai &r ett béttre val for den som har behov av att kora slap.

Skodan far bara dra 1000 kg som mest och pa ett vanligt B-kdrkort & man ganska begransad med bara strax Gver 800 kg.

B lonig 5 har ett valdigt dngt axelavstand for sin storlek, vilket mdjliggdr generdsa innerutrymmen.

PP N Eitrre

SOSSECONTAINER

Det finns en tydlig trend i bilmode-
varlden - och som med annat mode
ar utvecklingen inte helt halsosam.

Likt madnga andra har jag bérjat
fundera pa att skaffa en elbil. Min
Passat laddhybrid tjanar mig bra,
men det elektriska har givit mer-
smak. Nu nar utbudet blivit hyfsat
stort finns det inte lingre ndgon
anledning att vanta.

Skoda Enyaq var den forsta
elbilen som gav mig en tydlig
kopimpuls. Sedan kom Hyundai
loniq 5 som lockade med snabbare
laddning och 800-voltsteknik. En
bil som pa pappret kiinns en haly
generation modernare an Enyaq.

Forvantningen var stor nar jag
antligen fick provkora loniq 5, men
det rackte med att 6ppna bakluckan
for att helt utesluta ett kop.

Som alla vet har suvtrenden gett
o0ss bilar som ir stérre pa utsidan
och mindre pa insidan. Med rena
elbilar finns det en chans att skapa
négot nytt och smartare. Det sker
ocksa delvis. Nir det inte lingre
behdvs en massa plats for en stor
forbranningsmotor, viaxelldda och
avgassystem kan kupéutrymmet
vaxa.

Men genom bilmodets krav pa
kraftigt sluttande bakluckor gar
en massa utrymme som man hade
kunnat ha nytta av till spillo.

loniq 5 &r langt ifrdn ensam om
att folja trenden. Kia EV6, som delar
plattform med loniq 5, ar annu
mindre praktiskt lagd. Ytterligare
ett exempel ar Nissans kommande
elbil Aiyra - 4,6 meter lang, rymlig
kupé, men med minimal koffert.

Har i Norden styr var aktiva fritid
ofta valet av bil. Jag ar knappast
ensam om att vilja ha plats for
byggvaror till fritidshuset, platta
paket fran Ikea och hela familjens
packning till fjallresan. Andra kan
behdva plats for hundbur eller
barnvagn.

Skoda Enyaq bjuder inte pa lika
spannande teknik som loniq 5, men
det ar en fornuftig bil som inte slo-
sar namnvart pa utrymmena. Under
insynsskyddet ryms en barnvagn
i det lLadformade bagaget. Och vill
man lasta maximalt ar taket hogt
och bakrutans lutning modest.

Enyaq ar bilen som funkar i mitt
medelsvenssonliv.

-

‘m. §

MAGNUS FRODERBERG



TESTFAKTA  H/UNDAL  SKoDA
IONIQ 5 ENYAQ
72,6 KWH 217 HK iV 80
PRESTANDA
0-40km/h, sek 2,5 2.4
0-80km/h, sek 5.9 5.8
0-100 km/h, sek [fabriksuppagift] 7.8 [7,4]0 8,5[8,7]
0-120 km/h, sek 10,7 121
0-140km/h, sek 14,8 17,0
0-160km/h, sek 20,3 26,5
Toppfart, enl. tillverkare, km/h 185 160
Bromsstrécka fran 100 km/h -
Kalla, olastad, m Ej métt 375
FORBRUKNING
WLTP-norm/test+%, kWh/100 km 16,8/18,2+8 % 17,6/17,2-2 % e
WLTP-réckvidd pa el/test, km 481/399 511/448

BULLER | KUPEN
50/80/100/120 km/h, dB(A) 61/64/68/70 (<1 60/64/68/70 &3

EKONOMI/UTRUSTNING

Grundpris 539900:- 571900:-
Grundpris efter eventuell bonus 469 900:- 501900:-
Autobroms Standard Standard
Xenon/LED -/Standard -/Standard
20-tumsfalgar 7900:- 6 600:-
Metalliclack 7900:- 7500:-
Varmepump Standard Standard
Parkeringshijalp bak/fram & bak -/Standard -/Standard
Navigation Standard Standard
Satesvarme bak 40000:- (Paket 4200:- (Paket)
Adaptiva ddmpare/Luftfjadring -/~ # 13700:-/-
Dragkrok 13349:- 10900:-
Fordonsskatt &r 1-3/ar 4 360:-/360:- 360:-/360:-
Forsakring 6864:- 8400:-
Servicekostnadt.o.m. 6 000 mil 11081:- 4752:-
Brinslekostnad/ar 5824:- 5504:~
Nybilsgaranti/vagnskada a 53ar/3ar 3ar/3&r
Vardeminskning, kr/ar 47375:-(10,1 %) 53525:-(10,7 %)
Formansvarde, kr/man 4562:- 4957:-

MILKOSTNAD, SEK" 39,16
MANADSKOSTNAD, SEK" 6 526:-

1)Skatt, farsakring (Folksam, man, 50
ar, boendeibostadsratti Stockholms-
firort), bensin 95 16kr/L, el1,60ke/kWh,

Hyundai har lite mer vrid och effekt, vilket visar sig i accsiffrorna och den
kanns dven aningen piggare an Skoda.

loniq 5 har hdgre forbrukning och mindre batteri. Skoda har dérfor fordel
Vardeminskningutslaget pé 2000 mil/ar.

ndr det galler réckvidd. tardeminsringuslage pé 210
° " = o e . . apitatkostnad beraknad pa egen
Bada testhilarna &r tysta. Det som skiljer dem &t & mer framtradande vind- korEtantinsatsmedinkludSradutnebﬂven

brus i Hyundai och mer framtradande végljud i Skoda. ing (0,10%) bel

lonig 5 gar tyvarr bara att fa med passiva dampare, ven om bilen erbjuder T
klart godkand komfort. Vi gillar det adaptiva chassit i Enyag, ett bra tillval.

6 Hyundai erbjuder hela fem &rs nybilsgaranti, det kan vara vardefullt om
man planerar att behalla bilen langre &n pa tre ars leasing.

olja, dack, service ochreservdelar +

bilpriser

Noteringar om testfakta

Vad ar loniq 5 for biltyp
egentligen?

Utseendet gor inte bara att
lonig 5 ser mindre ut pa bild &n
vad den ariverkligheten, det
arocksa svart att avgora exakt
vilken typ av bil det handlar om.
Den ser ut som en jattestor
Golfklassare och Hyundai kall-
lar den sjalv for en crossover,
eller narmare bestamt en
crossover utility vehicle, CUV.
Annu en ledtréd f&r man om
man tittar pa dackmarkningen,
dar star det namligen "SUV™.
Markfrigdngen &r dock bara

16 centimeter. Jamfor det med
en Volvo XC60 som har 21
centimeter.

Forbrukning

N&r man jamfor de tva testbilar vi kér har loniq 5 lagre
tjanstevikt och mindre hjul jamfért med Enyag. Pa pappret
ska Hyundai vara snalare, men vara matningar visar att den
tvartom konsekvent suger i sig mer strom an Skodan gor.
Enyaq har en halare kaross med Légre luftmotstand enligt
specifikationen med ett ¢, -vérde pa 0,267 mot 0,288 for
lonig 5. Det ldr vara forklaringen. Forbrukningsskillnaden
okar dessutom i hogre hastigheter.

Nisom laste vart férra test av Skoda Enyaq mot kusi-
nerna Audi Q4 och VW ID.4 i Edition Recharge, kanske no-
terar att bilen hade hdgre testforbrukning den gangen, 18,2
kWh/100 km jamfort med 17,2 denna gang. Omstandig-
heterna var inte exakt lika vid testtillfallena och dessutom
hade vart forsta testexemplar av Enyaq 21-tumsfalgar
istallet for som nu 20-tummare. Skillnaden i testforbruk-
ning ar sex procent och det skulle kunna forklaras av
hjulstorleken.

Garantier

Hyundai har en generés nybilsgaranti pa hela fem ar som
dessutom géller utan milbegransning. Vagassistans i
Europa ingar potentiellt under hela bilens livstid. Det som
kravs ar att man servar den pé en auktoriserad Hyundai-
verkstad, sedan ingar assistans fram till nsta auktorise-
rade service. Batteripaketet omfattas av atta ars garanti
med en begrénsning pa 16 000 mil.

Service

P& natforum har det forekommit en del spekulationer och
oklarheter om Hyundais intervall och priser, med felaktiga
ugpgifter. Det som géller &r att lonig 5 ska in pé service en
gang om aret eller var 3 000:e mil. Modellen har ocksa en
batterikylvatska som ska bytas var 6 000:e mil och det gor
att servicekostnaden blir hogre jamfort med Skoda. Enligt
de uppgifter vi fatt fran Hyundaiimportéren kostar de fyra
forsta servicetillfallena 1181, 4 576, 5 324 respektive 4 708
kronor.

Viardeminskning

Foretaget Bilpriser.se som hjalper oss att uppskatta och
loniq 5 och Enyaq. Men deras analytiker tror att tekniken
som Hyundai har, framst vad galler laddning, samt de lite
battre prestandasiffrorna kommer att resultera i starkare
efterfragan pa begagnatmarknaden i framtiden.




BASTA BILEN ATT AGA OCH LEVA MED
HYUNDAI SKODA

DELMOMENT 1/3
EKONOMI

Driftkostnad och vardefall 5

Vélutrustad, forhallandevis [}

lagt inkopspris och forvantat
starktandrahandsvarde.

Dock dyra servicekostnader.

Enyaq dr ocksa vilutrus-
tad, menardyrareiinkop
och kostar lite mer i varde-

tapp. Den har emellertid

billigare servicekostnad.

KVALITET & GARANTI

Driftsdkerhet 1,5
Garantipaket

Strul med i40-modellen 3
for ett antal ar sedan drar
ner markets driftsakerhet.

Medelmattig driftsaker-
het. Tre ars nybilsgaranti
ar battre an de flesta, men

Garantindjdhet

Hela fem ars nybilsgaranti a kan &nda inte méta sig med
- starkt! i

Hyundai.

SAKERHET ). 0.0, ) 0 0.0
Euro NCAP - Annu ej krocktestad av Euro E Enyaq far fem stjarnor
o R NCAP. Autobroms som rea- i Euro NCAP:s krock-
Stralkastarrengdrning std |I| gerar pa fordon, fotgangare n test. Fullgott utbud av
Godkand sikt n och cyklister ar standard. sakerhetsfinesser. Har

stralkastarspolning till
skillnad frén loniq 5 (och
flera andra). Lite for
manga reglage ir ersatta
avval en bitinipekskar-
mens menyer.

Strélkastarrengéring saknas
tyvarr och ergonomin far
ara godkant da man rationa-
liserat bort en del knappar.

Euro NCAP: Bra whiplashskydd f+b [l

Bb

Bra forarergonomi

JA NEJ TILLVAL GODKANT STANDARD
MILJO & ENERGI

Energieffektivitet - loniq 5 forbrukar lite mer@n =5

] t Enyaq ar erkant energief-
Testrickvidd n vman kan onska, vilket pa-
3

fektivisin storleksklass,
vilket som "80" ger fin
rackvidd. Laddeffekterna
ar redan bara godkanda.
Det gar fort!

erkar rackvidden. Maximal
Snabbladdningseffekt, DC

laddeffekt pa 220 kW, samt
klarar trefas.
Normalladdningseffekt, AC

TOTALT STJARNOR

PLACERING 2 1
SUMMA —|5 15,5

Det ar otroligt jamnt, men Enyaq vinner delmo-
mentet |1Q tack vare bevisat hog sakerhet. Den har
dessutom stralkastarspolare, vilket vi premierar.

DARFOR VINNER

SKODA

" KORUPPLEVELSE
¥ SOM FORMERNA
PA EN FORD 17M ...

Ingenting i en bil finns till av en slump,
inte ens den mista knapp eller egenskap.
Allt handlar om kravstallning och eko-
nomi. Jag dr helt med pé att design fatt
ga fére bagageutrymmets hojd, bilen ska
se snygg ut, inte vara maximalt praktisk.
Men lite forvanad ar jag &nda dver att det
inte alls finns ndgon plats under golvet

i bagageutrymmet, som det exempelvis
gor i Teslas bilar dar man nastan kan
lasta ner till underredet. Hyundai har
lagt dit en bashdgtalare, men det ar inte
hela sanningen, aven med den ur vagen
saknas det en massa utrymme. Och det
ar synd. Jag tror att m&nga barnfamil-
jer verkligen skulle vilja ha ett hogre
lastutrymme. Har man inte lyckats packa
in motor och all elektronik lika effektivt
som Tesla? Varfér i sa fall? Och ndgon-
stans undrar jag varfor Hyundai loniq 5
inte har samma korskarpa som karossen
har skarpa veck och sjalvsiker utstral-
ning. Om jag ska forsoka att forklara

hur bilen kdnns att kora med hjalp av

en annan bils design skulle jag sdga att
korupplevelsen &r som formerna pa en
Ford 17M. Snalla, mjuka och testosteron-
befriade, kanske lite melankoliska?Jag
forstar inte riktigt grejen med det.
Hyundai kan verkligen bygga bilar som
ar skojiga, som i30N. Mycket styrskarpa,
vagkontakt och livsglddje. Det langa
axelavstandet gor inte direkt under for
loniq 5:s dynamik och bilen vager over
tva tusen kilo, men hade styrningen
varit livlig skulle man ha fatt mycket
mer narkontakt. En Tesla Model Y vager
ungefar lika mycket och dess styrning ar
som ett samurajsvard i jamforelse med
Hyundaiens smorkniv. Okej, jag gillar
verkligen att Hyundai har byggt bilarnas
loungemadbel och komfort ar underprio-
riterat i utvecklings- och framfor allt

i marknadsforingssammanhang. Jag
skulle gdrna ha tagit ett annu mjukare
chassi med ett skont gung, men ocksa

en krispigare styrning med narvaro och
skarpa. Den kantiga 80-talsdesignen

far mig att tro att jag ska fa kora en bil
som reagerar direkt, inte som ndgot som
kokats lite for lange.

Men det har ar

radanmarkningar

for jag alskar

den lekfulla och

modiga designen

och det stora

teknikspranget!

ALRIK SODERLIND



HYUNDAI

A loniq 5 har ett lastfack under fronthu-
ven. | den bakhjulsdrivna versionen (var
testbil) rymmer det 57 liter och i AWD-
varianten krymper det till 24 liter.

SKODA

A Enyaqerbjuder tyvérringen férvarings-
mojlighet under fronthuven. Det kdnns
inte modernt pd en ny elbil.

BASTA BILEN ATT AKA OCH TRIVAS |
HYUNDAI SKODA

DELMOMENT 2/3
KOMFORT

Sitta fram Behagliga komfortstolar :%:)] Bekvama framstolar och
. m fram, skont ochjusterbartm fin korstallning. Bra men
Sitta bak bakséte. Smasnackig men inte extraordinart baksate.
Fjdring n mijuk fjddringskomfort, m Fin adaptiv fjadring, om dn

valdampad och jamn inte riktigt ID.4-suverdn
Ljud ljudniva i kupeén. CP) Gver sma ojamnheter. Tyst.

KUPEUTRYMME Kk k k) 202,00,
Fram I Luftigt fram da ingen mitt- 8 Aven Skoda &r riktigt rym-
n konsol stjal plats. Framférn lig fram, Mittkonsol finns
Bak allt generdst benutrymme men dr sa smal att den inte
bak och rymligti sidled, stor. Luftig dven bak, spe-

men lite tréngt under ciellt fér huvudet, Nagot
framstolarna. trang under framstolarna.

BAGAGEUTRYMME ) 0. 0.6.0 . 6.0.0.0/

Volym, min 118 Generosa bagagevolymer, 88 Rymligt, symmetriskt och
H speciellt tack vare facket H lattlastat utrymme som
Volym, max under fronthuven. Bra volymmassigt imponerar,

bl flexibilitet med skjut/vink- sarskilt med fallt sate. Fa
Elex et m lingsbart baksate, dock finesser forutom dubbel-
bara 60/40-fallning. golv och skidlucka.

Sjalvkorningsformaga Aktlvfllhallnlng och adap- F|lhalln|ngsa55|stans
. tiv farthallare ar standard. och adaptiv farthallare
Infotainment Infotainmentsystemet ar standard. Aven detta

styrs via pekskarmen och infotainmentsystemet
grafik och kartor kunde saknar vred men nagra
vara snyggare. snabbvalsknappar finns.

TOTALT STJARNOR

PLACERING
SUMMA '|7

DARFOR BLIR DET lonigq 5 och Enyaq ar bekvama och rymliga. Hy-
OAVGJORT undai har skonare baksate, men Skoda kontrar
med battre korstallning och adaptivt chassi.

HYUNDAI  Jgsapsombaes ti2me | SIKODA " cayts kot 050m2

A Sjilva golvytaniloniq 5 ar ratt rejal. Dessutom kan den bli dnnu A Enyaq har totalt sett &nnu storre bagageutrymme &n Hyundai,
storre eftersom baksatet &r skjutbartilingsled, men man far da trots att golvytan och langden bakom baksatet ar mindre. For-
en glipa mellan golvet och ryggstédet. Lastgolvet ar dock ganska klaringen ar att man har plats for hela 13 centimeter mer last
haogt, vilket gor att hdjden och volymen under insynsskyddet under insynsskyddet. Darfor blir den totala volymen trots allt
krymper. Vissa barnvagnar kan det bli svart att f& plats med utan storre i Skoda. Den har dven plus i form av skidlucka, méojlighet

attta bortinsynsskyddet. Saknar lastkrokar helt och hallet. att falla baksatet fran luckan, samt fyra lastkrokar.







LADDNING
HYUNDAI

ALaddluckan sitter hoger bak och &r elma-

novrerad. "Sockerbitarna” bredvid uttaget

indikerar batteriniva i samband med ladd-

ning. Bilen klarar trefas AC pa upp till 10,5
kW vid normalladdning.

SKODA

ALuckan pd Skoda sitter ocks& hoger bak,
men den ar manuell och fjaderbelastad
som en vanlig tanklucka. Vadertatningen
ar lite mer omfattande har jamfort med
hos Hyundai. Kan ta emot trefas och maxi-
malt 11 kW vid AC-laddning.

John Argelander

' Vill du dka helire
an kora? Kop!

loniq 5 &r en forbryllande bil. Pa bild ser den ut som
en Golf Mk.1, men i verkligheten ar den stor som
en mellanklassuv. Hg, bred och faktiskt ganska
imponerande. Jag gillar verkligen de rena formerna
med raka linjer och lyckade proportioner.
Hakan gar dock fullstandigt i golvet nar man
satter sig bakom ratten. Vilken interior! Hyundai
har verkligen lyckats med balansgangen mel-
lan sparsmakad och lyxig, och designen dr
bade modern och ombonad p& samma gang.
Den far en Tesla att kdnnas kall och resten
av elbilarna att kdnnas som moderniserade
90-talare.
P43 vagen uppskattar jag att loniq 5 beter
sig som vad formatet antyder. Chassit ar
mjukt och trevligt, men att kalla det
fluffigt vore en dverdrift. Framfarten
ar dock relativt pampig och
avslappnad. Kdregenskaperna
far std tillbaka till forman for
kanslan avhemtrevnad.
Jag tror att ménga
som kanske inte &r s3
vansinnigt intresserade
av bilkérning kommer att
dlska sin loniq 5.

BAKSATEN
HYUNDA|

AMan sitter lite hogre &n i Hyundai med bak-
&tlutad dyna som ger larstod och ryggvinkeln
ar mer uppratt. En aning fast stoppning, inga

justeringsmdjligheter, men dnda godkant.

Betyg: 3,5

ALagom mjuk stoppning, vinklingsbart
ryggstod och bra benutrymme, dven omvi
pa bilden skjutit fram satet for att visa att

det gar att flyttaildngsled. Bra baksite!
Betyg: 4,5

BASTA BILEN ATT KORA OCH ALSKA
HYUNDAI SKODA

DELMOMENT 3/3
AKTIV KORNING

Styrning Trots bakhjulsdrlften 3,5 Enyaq &r inte uttalat
. ar lonig Sinte sportig. n sportig, men man blir glad
Chassi Styrningen har dalig av att allt fungerar sa val.
Motor vagkansla, chassit ar n Naturlig och lagom snabb
mijukt, krangigt och tap- styrning. Effektivt DCC-
Vixelldda H par faste over ojamheter. H chassi. |llrackl|gt kraft-

Motorn har okej kraft men m full (och kndpptyst) motor
en slat karaktar. Plus for med bra doserbarhet.
urkopplingsbar ESP.

Motor/avgasljud

VARDAGSKORNING

Markbart och daligt Trevlig, linjar styrning.

Styrning n h L L m Distinkt dalkansl
ingrepp hos elservon. La- istinkt gaspedalkénsla -

Chassi gom stark motor men bit- atbada hallen Frikostigt
Motor n vis ndgot pa/avi respons med energiatervinnings-
och pedalkansla. Stallbar lagen, men inget fullt
Vaxellada m atervinning och ghet n enpedalslége. Bra, men
B Kansl n till enpedalskarning. the n inte perfekt, broms-
LoSKanSa ojamnt bromsmgreppl

pedalskansla.

lag fart

12008,

DESIGN

Exteridr =) Tufft retromodern form- Typisk crossover i
45 givning som lurar ogat hurn granslandet mellan mpv
Interi6r &d -~ stor bilen i sjalva verket som suv. Som de flesta

ar. Frasch interior som finner prydlig badein- och
tar ut svangarna lagom utvandigt.
mycket. Spannande? Nja.

“H3 Gedigen och solid kanslai
de flesta detaljer, trevliga
n och mjuka materialval. m
Frack form, bra elpres-
tanda, men medelmattlg

VILL HA

Riktigt maffigt dorrtjoff,
medan en del interiora
materialinte kan havda
sig mot koreanen. Valdigt,
kanske for, rekorderlig?

Kvalitetskansla

Karisma

att kora.
TOTALT STJARNOR ) 0. 0.0 ¢ 2. 0.0.0 . ¢
PLACERING 1 1

SUMMA

15,5 15,5

Skodan ar finare, mer inbjudande och harmonisk
att kora. Men Hyundai har lackrare design, bra
kvalitetskansla och ger mer habegar.

DARFOR BLIR DET

OAVGJORT




- =13

= T

VILKEN SKULLE_
JAG VALJA & VARFOR?

MIKAEL JOHNSSON,
TESTCHEF

Jag gillar att Hyundai vagat ta
ut svdngarna med loniq 5. Den
speciella vilopositionen med
utfallbart smalbensstod i fram-
stolen ar ju genialt under ladd-
ning. Kénns som nagot Citroén
skulle kunna ha monterat. Det
flexibla baksatet ar inte heller
dumt. Man har hittat en speciell
och angenam kansla dver lag
interiort - bravo.

Men s& har vi det har med
designen, som det pa sitt satt
inte ar nagot fel pa. Snygga
detaljer, speciellt lamporna.
Fast inte ens efter en vecka far
jag ihop Golfklassutseendet
med dimensionerna pa bilen.
Dorrarna ar enorma! Vill man
som kopare inte att bilen ska
se ut som en suv om den dnda
tar sa har stor plats pa vagen?
Eller ar det kanske tvartom ett
smart satt att fa ner antalet
suvar i trafiken, men behalla
innerutrymmena? Jag behdver
vanja mig ...

Under tiden kor jag nog
Skoda. Mycket samre laddning,
men battre korkansla.

TSR,

ju bada helt oavgjort.

Skodan vinner visserligen duellen, men
det &r pa en teknikalitet. Hyundai halkar
efter i sakerhetsronden eftersom den i
skrivande stund annu inte ar krocktestad av

RN "
- A

Vilken otroligt jamn match det blev! Den ena
bilen ar lite battre har och den andra lite
vassare dar. Delmomenten TQ och EQ slutar

JOHN ERIKSSON,
TESTREDAKTOR

Jag farinte tillrackligt mycket
bilkansla i Hyundai, kdrupple-
velsen ar alldeles for intetsa-
gande och den arinte heller

sa harmonisk som jag énskar.
Den blir darfor lite for mycket
ljummet transportmedel for
mig. Snabbladdningen &ar natur-
ligtvis ett starkt kort, men nar
navigationssystemet inte kan
foresld laddstopp &t mig tycker
jag nastan att det kvittar.

Mitt val av dessa tva blir darfor
Skodan da jag tycker att den

ar mycket trevligare och mer
harmonisk att kéra. Snygg ar
den ocksé, speciellt i testbilens
ljusgrona kulor.

Men allra helst skulle
jagvilja ha kusinen VW ID.4.
Annu béttre fjadringskomfort,
roligare formgivning med mer
framtidskansla, samt skdnare
korstallning i de harliga fram-
stolarna som har integrerat
armstéd pé insidan. En VW,

SKODA VINNER IGEN, MEN ...

TITTA PA VAR
YOUTUBE-
SERIE FORNUFT
& KANSLA! .

Alrik och Peder kor
Audi Q4 e-tron mot
Skoda Enyaq och
VW ID.4.

-

e B

Provkérning av
Hyundai loniq 5 for §
forsta gangen. |
Spanien.

T o

Euro NCAP. Viraknar med att sakerhetsbe-
tyget i framtiden blir samma som fér Skoda,
men vi gissar oss aldrig till ett betyg. Hade
loniq 5 varit krocktestad skulle den med all
sannolikhet ha vunnit testet med en poang
tack vare ett battre ekonomibetyg. det!
Hyundai far ldgre dgandekostnader med
hjalp av ett billigare inkopspris och ett

forvantat starkare andrahandsvarde. Den
ar aven billigare som formansbil.

Kan man d& urskilja ndgra egna per-
sonligheter hos bilarna, eller styrkor och
svagheter? Absolut, visst kan man gora

Hyundai utmarker sig naturligtvis med
sin snabba laddférméaga, dven om det inte



SLUTBETYG

ROND FOR ROND

HYUNDAI SKODA

1Q Attigaochlevamed (20) 15,5
TQ Attskaochtrivasi  (20)
« EQ Attkéraochilska  (20)

STJARNBETYG

15,5
*okkkk

TOTALSUMMA

BAST: Bevisat hiig sikerhet,
bra energieffektivitet och som
ett resultat god réckvidd.

SAMST: Enyag har medelm3t-
tig snabbladdningsformaga och
bitvis halvdan skdrmergonomi.

generdsa garantier och klart bast
snabbladdningsformaga.

SAMST: Det har varit en del
strul med Hyundaibilar enligt vér
enkat. Qinspirerande att kora.

T y
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racker for att vinna ronden Elbil i pro-
tokollet. Skodan kvitterar genom battre
energieffektivitet och langre rackvidd.
Komfortronden ar oavgjord aven den.
loniq 5 ar dock battre att sitta i med dess
bekvdama och rymliga baksate, medan
Skodan har battre fjadringskomfort.
Storre skillnader noterar vi i Aktiv kér-

ning och Vardagskaorning. Skodan vinner
b&da ronderna. Den &r en tajtare, mer
inbjudande och harmonisk bil att kéra, samt
har battre kalibrerade reglage an Hyundai.
loniq 5 ar tyvarr for mjuk, slapp och dif-
fusisin korupplevelse och motsvarar inte
alls de forvantningar man far av designen.
Men pa tal om just formgivningen sa

v 5T

ater Hyundai dar tillbaka kérupplevelsens
forlorade poang och nar vi har rostat
tycker redaktionen sammanvagt att den
faktiskt har lite mer tilltalande karisma
totalt sett.

loniq 5 borde ha varit vinnaren i testet,
men den dominerade inte pa det satt man
kunnat tro i forvag att den skulle géra.




	Tom sida



