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Sa bra &r nya Volvo
XC40, BMW X2,
Jaguar E-Pace och
Dacia Duster mot
B konkurrenterna!

Alfa Romeo Stelvio  Audi
Q5 BMW X2 BMW X3
Dacia Duster Jaguar E-Pac
Jeep Compass  Lexus
NX 300h = Mazda CX-5__
Mitsubishi Eclipse Cross - . blmfo“
Nissan Qashqai © Opel P‘"a“"":::,e:,_
Grandland X © Renault Koleos : . F
Skoda Karoq © Skoda =~ . .' _‘ :
Kodiaq © Subaru XV Toyota "\ 3

Norge 89 nkr
Finland €8,90

Pris 79 kr
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i

388048607904

C-HR © Volkswagen Tiguan
Allspace © Volvo XC40
Volvo XC60

TIDSAM 0486-11
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Alfa Romeo Stelvio Super 280 O Audi Q5 TDI 190 quattro © BMW X2 xDrive20d © BMW X3 xDrive20d O D
Lexus NX 300h AWD O Mazda CX-5 2,5 194 hk aut AWD O Mitsubishi Eclipse Cross 1,5 4WD CVT O Nissan (
TDI 150 4x4 DSG O Skoda Kodiaq TDI 190 4x4 DSG O Subaru XV 2,0i O Toyota C-HR 1,8 Elhybrid O Volkswa,

30 www.teknikensvarld.se




Det har blivit dags for arets storsta suvtest.
Nu staller vi 20 suvar i tva storleksklasser mot
varandra for att ta reda pa vilken du ska kdpa.

TEXT: ERIK WEDBERG, MIKAEL STIERNA OCH TEKNIKENS VARLDS TESTLAG O FOTO: PATRIK LINDGREN OCH GLENN LINDBERG

verige ir inte lingre kombi-
landet nummer ett. Visst,
kombibilarna ér fortfarande
herrarna pa forsiljnings-
tdppan men de ir hart
ansatta av en annan biltyp
- suvarna. Volvo séljer nis-
tan lika manga XC60 som S/
V90 och lidngre ner i listan
over de mest salda bilarna
i Sverige klittrar nykomlingen XC40 steg for
steg i rask takt.

Volvo férlitar sig allt mer pa XC-modellerna.
XC90 var forst ut i ”det nya Volvo” och har nu
fatt sillskap av XC60 och XC40 som genast kli-
ver in som mattstockar i respektive klass. XC60
och XC40 ir bilarna alla konkurrenter maste
miéta sig mot och konkurrera med.

Nu ska vi for forsta gangen ta reda pa hur
de tva nya XC-bilarna fran Volvo star sig
mot de nyaste och bésta konkurrenterna. Vi
har samlat 20 av marknadens hetaste suvar
for ett jamforande test for att utse en vin-
nare i kompaktklassen och en i den lite stérre
mellanklassen.

ALLRA FLEST nyheter hittar vi i kompakt-
klassen dér det bokstavligen har sprutats ut nya
modeller pa marknaden. Pa kort tid har seg-
mentet fyllts pa med BMW X2, Jaguar E-Pace,
Jeep Compass, Mitsubishi Eclipse Cross och
Subaru XV som &r helt nya bilar. Dessutom har

de sedan linge etablerade modellerna Dacia
Duster och Nissan Qashgai uppdaterats kraftigt
sedan vi kérde dem senast. Alla har de gemen-
samt att de ir direkt jimforbara med Volvo
XC40 och dirmed maste kunna méta sig med
nya lill-Volvon for att na framgangar i Sverige.
Bland de storre suvarna, lat oss kalla dem mel-
lanklassuvar, dr nyheterna inte lika talrika. Det
ir anda upplagt for flera intressanta jaimforelser.
Volvo vill helst att XC60 ska jamforas med
premiumtyskarna Audi Q5 och BMW X3 och
i tidigare tester har svensken klarat sigbraien
sadan jimforelse. Den hir gangen far de fina
tyskarna och den svala svensken finna sig i att
utmanas underifran av en hel hop starka riva-
ler. Den som funderar pa att kopa en XC60 kan
niamligen dven snegla at Skodas, Volkswagens
eller till och med Alfa Romeos hall. Sa brett har
det hir segmentet blivit.

TROTS ATT de strikt framhjulsdrivna suvarna
blir fler tror vi att manga kunder véljer biltypen
for att fa battre framkomlighet, vilket uppnas
bist genom fyrhjulsdrift och hég markfrigang.
Déarfor testar vi alla fyrhjulsdriftsystem pa vara
nollfriktionsrullar som simulerar isflickar. Vi
miiter ocksa utrymmen med lasermétare, testar
lastférmaga med ldskbackar och méter brénsle-
férbrukning, sékerhet i en undanmanéver och
prestanda. Det dr ett tufft jobb, men nagon
maste gora det. Hing med ut pa arets storsta
suvtest! »
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BMW X2 xDrive20d

Pris/férmansvarde 401500/58 600

Motor R4D/1995 cm?

Koldioxidutslapp 121g/km

Effekt (hk) 190

Ny fordonsskatt fran 1juli* 4 378

Tjanstevikt (kg)

0-100 km/h (s)

Bransleférbr. (I/mil)

Milkostnad (kr) 49,77

Milkostnad fran 1juli* 3KV

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Galler under tre ar.

Kéregenskaper: Harligt kommuni-
kativ och direkt styrning. Aningen
lealés runt nollan pa motorvag.

Kérsmidighet: Valdigt breda
A- och C-stolpar férstér sikten och
sma ytterspeglar hjalper inte till.

Motor/kraftéverféring: Stark och
néstan vibrationsfri dieselmotor.
Superb automatlada.

Utrymmen: Stélld bredvid andra
syns det hur 1agt taket ar. Trangt
bakséte och bagageutrymme.

Komfort: Hog ljudniva fran hjul-
husen forstor komforten. Fast men
bra fjddring raddar nagot.

Anvandarvanlighet: Manga
knappar pa mittkonsol och instru-
mentpanel passar inte alla.

Att kopa: En av de dyrare bilarna i
klassen. Séljs med stora tillvalspa-
ket i stallet for individuella tillval.

Att dga: Hogst vardeminskning
ililla klassen gor X2 dyr att dga.
Ovriga kostnader ar rimliga.

Sakerhet: Briljant i dlgtestet.
Hogsta Euro NCAP-betyg. Aktiva
sakerhetssystem finns som tillval.

Miljé: Koldioxidutslapp pa 121
gram per kilometer ger sju poang i
miljébetyg.

toracr 67/100

Kommentar: Syskonet X14r en
smart utformad kompaktsuv som
prickar for nastan alla rutor i krav-
listan och har i tidigare test gett
Volvo XC40 en rejal match. X2
klarar inte att géra detsamma.

Den ar betydligt trangre och av
nagon anledning har BMW plockat
bort ljudisolering, vilket férstor
komforten.
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BMW X2 xDrive20d

X2 &r X1:s sportiga och coupéfol
syskon. Sa vérst mycket sportigare
den dock inte. Men trang &r den.

o

Senast att ansluta till X-familjen &r X2 och vi vagar
siga att X2 dr den mest onddiga av alla X-modeller
hittills. Precis som X4 och X6 férhaller sig X2 till
X1 som nagot slags coupéformatsyskon, byggd pa
likadan bottenplatta och utrustad med likadana
drivlinor, men med simre kupéutrymmen.

Det senare ir det forsta vi slas av med X2. Alltsa
hur trang den &r. Medan syskonet X1 har ett rela-
tivt stort och bekvimt baksite dr X2 néistan elak
mot sina baksitespassagerare. Hér far dven kor-
tare passagerare ducka for det laga taket och dra
in knéina for att fa plats.

I de hogre modellserierna r det litt att forsta
vad bokstaven X star for. X ir lika med suv, det vill
siga hogre markfrigang och nagot béttre framkom-
lighet. Med X2 &r bokstavens betydelse inte lika
uppenbar. Av alla bilar vi har rakat ihop for de hér
dagarna dr X2 minst suvaktig. Det &r bra eftersom
det innebdr att X2 kréinger vildigt lite. Fjadringen
ar fast och styrningen ir direkt och kommunikativ
pa ett sétt som far X2 att framsta som en GTT-
bil i golfklassen snarare &n en suv. Det 4r daligt
eftersom det ocksa innebér att X2 inte har hog kor-
stillning och god runtomsikt. Den har heller inte de
kupéutrymmen som normalt férknippas med suv-
begreppet. Bade nir vi miter med lasermétare och
lastar med backar presterar X2 bottenresultat.

Vi forvanas over ljudnivan i X2. Smattret fran
gruset som stinker i hjulhusen fram och bak och

ddckbuller gor att vi anar ett vildigt tunt lager
ljudisolering, vilket bygger en ljudniva i kupén
som inte dr behaglig. Det kan skyllas pa testbilens
lagprofildédck och 19-tumsfilgar, men oavsett hjul-
bestyckning ska en bil inte 1ata sa har mycket.

Efter att ha sett en spansk motortidnings dlg-
test med BMX X2 ér vi pa helspédnn infor vart eget
ilgtest med bilen. Jo, det finns en spansk tolkning
av dlgtestet och i den har X2 betett sig daligt och
understyrt kraftigt. Det beteendet mérker inte vi
av. Till skillnad fran véara spanska kollegor/konkur-
renter lastar vi bilen enligt maxlast innan kérning
och om det dr det som gor skillnaden eller inte later
vivara osagt, men X2 briljerar i det svenska #lg-
testet — 80 km/h som ingangshastighet, och det
utan nagra harda ingrepp fran antisladdsystemet.
Chassit, utvecklad utifrain BMW-gruppens UKL-
plattform, &r helt enkelt bra i grunden.

X2 &r omkring 15 000 kronor dyrare &n X1
och det gér inte att férsvara den prisskillnaden.
Utrustningsméssigt skiljer sig X2 fran andra BMW-
bilar. Utrustningen paketeras i tre nivaer, i stillet
for att kunden kan plocka enstaka paket eller tillval.
Utover basutforandet séljs X2 i de tre utférandena
Advantage, M Sport och M Sport X. Friheten att
vélja tillval 4r mindre, samtidigt som dngesten att
paketera sin bil ritt ocksa dr mindre. Testbilen ar
en X2 xDrive20d M Sport X som kostar 446 400
kronor. Det &r mycket for en trang X1-avart.



. Pakostad inredning i Xﬁ charmar de férare
med sportigt sinne. Vildigt bra justerman pa

Ar det ett facelift eller en ny gene-
ration? Dacia Duster har i alla fall en
hel del nyheter bakom sin nya front.

Budgettanket lyser igenom i bagageut-
rymmet. Pa undersidan av lastgolvet syns

plywoodskivan.

Dacia Duster 1,2 4x4

Det finns mycket som talar for Dacia Duster som
testvinnare i den lilla klassen. 151 900 saker, nir-
mare bestdmt. 151 900 kronor, alltsa. Det ar vad
en Dacia Duster med bensinmotorn pa 1,2 liter
och 125 hk med manuell 1ada och fyrhjulsdrift
kostar i grundpris. Man kan kopa sig néstan tre
Dacia Duster fér samma summa som en BMW X2,
Jaguar E-Pace eller Volvo XC40 D4 AWD. Ar det
en beréttigad prisskillnad? Sjélvklart inte! XC40
ir inte en néistan tre ganger sa bra bil som Duster.
Precis som de tre ganger sa dyra konkurrenterna
klarar Duster att flytta upp till fem personer fran A
till B och de kan dven fa bagaget med sig. Att doma
av forséljningssiffrorna och andrahandsvirdet for
Duster &r det manga bilkdpare som inte kréver mer
in sa av en bil. Knepet for att falla for Duster ir att
titta pa prislappen innan man kor ivdg. Ndr man vet
hur billig den &r kan man under kérningen under-
halla sig med att hitta allt Duster har och som &ven
en betydligt dyrare bil har. Den har svankstod, fart-
hallare, doda-vinkel-varnare och dimljus. Har man
dessutom lagt 20 000 kronor extra for att fa hégsta
utrustningsnivan Prestige bjuder Duster pa lyxpry-
lar som parkeringsradar bak med backkamera och
pekskirm med navigation, USB och blatand.
Duster har helt enkelt det mesta man kan f6r-
vinta sig av en modern bil, men &r ocksa lite sémre
pa allt. I testprotokollet skrivs det flera kommen-
tarer om den hogt (och en aning 16st) monterade

forarstolen som har enkel skumgummistoppning,
den sega och okénsliga kopplingen, sparkénslig-
heten och det vinande transmissionsljudet. Mest
retar vi oss pa de utstickande trosklarna som snabbt
blir smutsiga och smutsar ner vara byxben nir vi
Oppnar dorrarna och kliver ut. Trots alla brister
konstaterar de flesta testférare att Duster &r befri-
ande okomplicerad, robust och formodligen perfekt
som bruksbil fér den som mest kor pa landsbygden.

Duster av modellar 2018 ér till stora delar en
ny bil. Den kan beskrivas som andra generatio-
nens Duster - &ven om Dacia hivdar att detta ir
den tredje eftersom de &ven riknar in faceliften
fran 2013. Alla karossplatar &r faktiskt nya medan
chassit dr detsamma, dock med mer ljudisolering
och uppdaterad styrning fran Renault Clio!

Dacia har tyvérr inte fatt ordning pa séiker-
hetsprestandan. I det krocktestresultat som
publicerades av Euro NCAP i december 2017 fick
Duster pinsamma tre stjirnor och det beror inte
bara pa att den saknar manga forarstédsystem.

I kategorin Vuxenskydd fick Duster 71 procent i
betyg. Jimfor det med Subaru XV:s 94 procent...

Den senaste uppdateringen har inte fordndrat
det faktum att Duster har en unik position pa mark-
naden genom sitt laga pris och robusta framtoning.
Dessvirre har uppdateringen inte heller dndrat fak-
tumet att Duster, sett till ndstan alla egenskaper, &r
langt efter de dyrare konkurrenterna. »

Dacia Duster 1,2 TCe 4x4
Pris/formansvarde 151900/28 600

Motor R4/1197 cm?

Koldioxidutslapp 145 g/km
Effekt (hk) 125
Ny fordonsskatt fran Tjuli* 4 585
Teknikens Varlds testvirde
Tjanstevikt (kg)
0-100 km/h (s)
Bransleférbr. (I/mil) W] 0,64
30,59
Milkostnad fran Tjuli* ey X

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Géller under tre &r.

Kéregenskaper: Inte det minsta
engagerande, men det duger. Ingen
bil for langfard.

Korsmidighet: Fullt godkand sikt
at alla héll. En av de mindre bilarna
i testet.

Motor/kraftoverforing: Vixel-
lada med budgetkansla och mycket
transmissionsljud under kérning.

Utrymmen: Lattlastat bagageut-
rymme, men baksatet imponerar
inte lika mycket som de béasta.

Komfort: Mycket ljud fran vagen
och drivlina. Aningen obekvéma
framstolar.

Anvandarvanlighet: Har de funk-
tioner man kan kréva, och de &r
busenkla att hantera.

Att képa: Det gar inte att for-
neka att Dacia ger mycket bil for
pengarna.

Att dga: Om det inte vore for
brénslenotan skulle Duster bli otro-
ligt billig att &ga och kéra.

Sékerhet: Pinsamt resultat i Euro
NCAP:s tester och dvertygar inte
heller i dlgtestet.

Miljo: Koldioxidutslapp pa 145
gram per kilometer ger fem poang
i miljobetyg.

66/100

Kommentar: Dacia Duster har

tagit nagra sma kliv framat, framfor
allt i upplevd kvalitetskansla och
koregenskaper. Trots det har priset
inte skenat i vag. Véarre &r att Dacia
fortfarande inte har fatt ordning

pa sakerhetsprestandan. Duster
presterar daligt i Euro NCAP:s krock-
test och imponerar inte heller i vart

algtest.
www.teknikensvarld.se a




TEST

Jaguar E-Pace D180 AWD aut

Pris/férmansvarde 412900/61000
Motor R4D/1999 cm?
Koldioxidutslapp 147 g/km

Effekt (hk) 180

Ny fordonsskatt fran 1juli* 6190
Teknikens Virlds testvirde JREIYAY=iEg
Tjanstevikt (kg) pA01(0] 1994

0-100 km/h (s)

Bransleforbr. (I/mil)
Milkostnad (kr)
Milkostnad fran 1juli*

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Galler under tre ar.

Kéregenskaper: Harlig styrning
med bra precision och lagom
tyngd. Riktningsstabil.

Kérsmidighet: Uppfattas som
valdigt bred och svarplacerad.
Stora ytterspeglar hjalper.

Motor/kraftéverféring: Inte
riktigt lika vass som BMW. Auto-
matladan gor inte alltid ratt.

Utrymmen: En av de sdmre
lastarna i ganget. Inte mer &n ett
godkant baksate.

Komfort: Jamforelsevis tyst i
kupén. Gar tungt och stabilt p&
végen. Bra stolar fram.

*| Anvindarvanlighet: Lattanvant
infotainmentsystem. Adaptiva
farthallaren &r en besvikelse.

Att képa: Hyfsat lagt grundpris,
men det kan skena och hamnar l4tt
néra 600 000 kr.

Att 4dga: Jaguar klarar sig bra i eko-
nomikalkylen trots hogt pris. Tacka
serviceerbjudandet for det.

Sakerhet: Lilla E-Pace har fatt
toppbetyg av Euro NCAP och klarar
algtestet bra trots vinterdack.

Miljé: Koldioxidutslapp pa 147
gram per kilometer ger fem poéang
imiljobetyg.

:
TOTALT

67/100

Jaguars minsta suv ar
inte sa liten och n&tt som den ser ut.
Snarare tungfotad och omfangstrik.
E-Pace ar ett av toppalternativen
fér den som koér langt och vill ha

det bekvamt pa bilresan, men man
far vara beredd pa att [amna en
del bagage hemma. Man maste
ocksa vara beredd att gréva djupt i
planboken.
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Jaguar E-Pace D180 AWD

Josses vad Jaguar gor det svart for oss. Det dr inte
latt att som svensk forsoka halla ordning pa de
brittiska suvmodellerna. Den nya lillsuven E-Pace
forvixlas litt med den kommande elbilen I-Pace
beroende pa om man uttalar f6rsta bokstaven pa
engelska eller svenska och inte blir det littare av
att just bokstaven E for tankarna till eldrift. Men
E-Pace ér inte det minsta eldriven. ”E” indike-
rar nimligen inte drivlinan, utan rangordningen

i Jaguar-familjen. P4 samma sétt som XE &r lille-
bror till XF &r E-Pace lillebror till F-Pace.

Sa vérst mycket mindre &dn F-Pace upplever vi
dock inte att E-Pace ir. Visst, den dr 33 cm kortare
och har betydligt mindre kupéutrymmen, men
den dr samtidigt en nagot 6vergodd katt. Nir vi
stéller E-Pace pa lastbilsvagen utanfér Nykoping
visas de generande siffrorna 2 010. Det innebér
att den E-Pace vi kor, med tvalitersdiesel, auto-
matlada och fyrhjulsdrift, ir tyngre &n den F-Pace
med likadan drivlina vi har vigt tidigare. Jaguar
och Land Rover tycks inte vara brydda over vikten
pé sina bilar. Titta bara pa lilla knepiga suvcabben
Range Rover Evoque Cabriolet som har en tjénste-
vikt pa1997 kg!

Hog vikt rimmar forstas illa med Jaguars tra-
ditionella kirnvéirden men i den typen av bilar de
bygger nu kan det finnas en poéing med att vara
tung pa vagen. E-Pace uppfattas som en storre
bil &n 6vriga suvar i den lilla klassen, vi maste
paminna oss om att det inte dr storebror F-Pace
vi sitter i. PA motorviigsetapperna ror den sig lika

E-Pace gor sitt basta for att foraren inte ska
se sa mycket bakat. Sikten snett bakat ar klart
begransad.

stabilt och avslappnat som de stérre bilarna och
ljudkomforten ir pa topp. Dessutom sitter man
vildigt bra i de stora framstolarna.

Vikten for forstas dven med sig negativa saker.
Att sldpa runt pa vikt innebir att forbrukningen
stiger och under testet drar E-Pace nira 0,9 1/mil.
Den hoga vikten far den ocksa att kinnas klum-
pig och stor pa snirkliga landsvégar och tranga
stadsgator. Det blir tydligt att det endast &r den
avhuggna rumpan som gor E-Pace till en mindre
bil &n F-Pace.

Jaguars tvalitersdiesel med 180 hk ir mer &n
tillrackligt stark fér bilen men bullrar och vibrerar
nagot mer &n BMW:s och Volvos motsvarigheter.

1 testbilen kombineras den med en niovixlad auto-
matlada som byggs av ZF. Samma vixellada sitter
for 6vrigt i Jeep Compass, dir den gor ett betyd-
ligt simre jobb. I Jaguar-utférandet hittar den rétt
vixel snabbt och vixlar mjukt.

Prislappen pa den testade Jaguaren &r minst
sagt hiskelig, i det snudd pa fullutrustade utféran-
det kostar den en bit 6ver 650 000 kronor. Vi har
svart att forsta varfor. Trots all dyr extrautrust-
ning kinns E-Pace inte det minsta mer pakostad
in Volvo XC40 D4 AWD med Momentum-
utrustning for 383 900 kronor. Inredningen i
Jaguaren upplevs inte som mer vilbyggd @n Volvos
och nistan alla forare anmérker pa en uppenbar
ergonomisk brist. Den stora pekskidrmen, som har
véldigt bra kiinsla och styr ett vildigt logiskt meny-
system, sitter for langt bort fran foraren.

Jaguars inredning ar stiligt avskalad och val-
fungerande. Dessvarre brister kvalitetskanslan
i vissa plastpaneler.



Jeep Compass 1,4 Multiair 170 hk

Compass, finns det en Jeep som heter sa? Du ir
forlaten om du inte kommer ihag den. Vi &r manga
som har glomt den lilla Jeepen med de mirkliga
anletsdragen. Nu finns en ny Compass pa mark-
naden och nu ér karossdragen léttare att komma
overens med. Den nya generationen tillverkas i
Mexiko och bygger delvis pa italienbyggda Jeep
Renegade och Fiat 500X. Compass dr dock snippet
storre och kommer till skillnad fran nimnda bilar
att bara siljas i fyrhjulsdrivet tillstand hir hemma.
Tre motorversioner tas hit dir bensinaren ir pa
1,4 liter med 170 histkrafter medan dieselmoto-
rerna bada tvaliters med 140 eller 170 hastkrafter.
Samma motorer som i Renegade, men de orkar
ocksa med den storre bilen. Vixlandet skots med
sexvixlad manuell- eller niostegad automatlada.
Compass har en betydligt mindre ruffig och
bruksig framtoning &n sin féregangare och sina
storre modellsyskon, och tycks vara utformad
for ett mer vardagligt liv. Och nog ska den kunna
klara det. Trots kompakta matt ir Compass rym-
lig. Baksitet ricker gott och vl dven f6r vuxna och
bagageutrymmet ér bland de rymligare i klassen.
Priset talar ocksa fér Compass. Testbilen
har den enda bensinmotorn som finns att tillga
- 1,4 Multiair med 170 hk, fyrhjulsdrift och
automatlada. Den siljs bara i det vilutrustade
Limited-utférandet och da séger prislappen
309 900 kronor. Manga kommer att vilja
ldgga till Parkeringspaketet, Teknikpaketet,
Funktionspaketet och Liderpaketet. Da stiger

Jeep kallar sitt infotainmentsystem Ucon-
nect. De sju menyflikarna i botten finns alltid
dér. Skdrmen &r inte toppmodern.

priset med 43 000 kronor, men Compass &r fortfa-
rande en av de billigare i den lilla klassen.

Dessvérre, for Jeeps del, tittar testlaget inte bara
i prislistan. Vi kor bilarna ocksa och f6r Compass
del innebér det att testprotokollet fylls med mes-
tadels negativa kommentarer. Det klagas pa
framstolarna som dr harda och obekvima, pa den
harda fjadringen, pa bristen av férvaringsfack i
férarmiljon, pa den lilla och troga skdrmen som
styr infotainmentsystemet och faktiskt dven pa rat-
ten som r sa stor och tjock att den blir obekvim
att halla i. Mest patagligt &r att styrningen &r sa litt
och direkt att det blir svart att halla rak kurs med
Compassen. Dessutom upplevs fjadringen mjuk i
sidled, vilket gor att den gungar till at sidorna vid
minsta lilla styrutslag. Lika illa 4r att den avance-
rade, niovixlade, automatladan inte alls passar ihop
med den rappa bensinmotorn. Den viljer oftast en
for 1ag vixel och ligger kvar pa den for linge. Varpa
motorn brusar upp och later anstringd.

Allt dr inte negativt med Compass. En Jeep ska
ha bra fyrhjulsdrift, och det har Compass. Alla
Compass har dven en lasfunktion till fyrhjulsdrif-
ten och markfrigangen ir skapliga 21,5 centimeter.
Fyrhjulsdriften kan ocksa justeras med ett vred
ildgena Auto, Snow, Sand och Mud. Nér vi tes-
tar fyrhjulsdriften pa vara nollfriktionsrullar &r
Compassen blixtsnabb pa att fordela kraften mellan
fram- och bakhjul, men man maste knappa in liget
Sand eller Mud for att fa nagon diffbromsverkan
mellan héger och vénster hjulpar. »

Jeeps fyrhjulsdrift presterar olika beroende
pa valt kérldge. Bist blir det i Sand. Varfér kan
det inte vara bra hela tiden?

 TOTALT

Jeep Compass 1,4 Multiair 1770 4WD Aut

Pris/formansvarde 309900/43 400
Motor R4/1368 cm?
Koldioxidutslapp 160 g/km

Effekt (hk) 170

Ny fordonsskatt fran Tjuli* 4906
LG G E R ESETGEN Tillv. uppgifter
Tjanstevikt (kg) LGy 1621

0-100 km/h (s)
Bransleférbr. (I/mil)
Milkostnad (kr)
Milkostnad fran 1juli*

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Géller under tre &r.

Kéregenskaper: Alldeles for latt
och direkt styrservo gér Compass
nervos pa vagen.

Korsmidighet: A-stolparna forstor
sikten snett framat. Nagot battre
bakat.

Motor/kraftéverforing: Stark
och trevlig motor men véaxelladan
forstor med sin dumhet.

Utrymmen: Medelbra bagage-
utrymme. | baksatet sitter man
rymligt och hogt.

Komfort: Mjuk fjgdring som inte
klarar smé ojamnheter. Godkand
ljudniva.

Anvandarvanlighet: Enkel forar-
miljo, bortsett fran menysystemet
som inte &r toppmodernt.

Att képa: Forhallandevis attraktiv
prissattning sett till de funktioner
man far.

Att dga: For Compass ar det fram-
for allt branslekostnaden som fér
milkostnaden att dra ivag.

Sékerhet: Hogsta Euro NCAP-
betyg och Jeepen klarar sig bra i
| algtestet.

Miljo: Koldioxidutslapp pa 160
gram per kilometer ger fyra poang
i miljobetyg.

00/100

Nya Compass har en
attraktiv prislapp sett till den utrust-
ning och de egenskaper bilen ger.
Det &r ocksa vilkommet att nya
Compassen inte ser ut som den

gamla. Vi véljer dnda bort Compass
fran tatstriden eftersom varken
styrning, fjadring eller drivlina

&r pa samma niva som de bista
konkurrenterna.
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BETYG

Mitsubishi Eclipse Cross 1,5 4WD CVT
Pris/férmansvarde 299900/42 500
Motor R4/1499 cm?
Koldioxidutslapp 159 g/km

Effekt (hk) 163

Ny fordonsskatt fran 1juli* 6 083

LG EG R ESIEG W Tillv. uppgifte S

Tjanstevikt (kg)
0-100 km/h (s)
Bransleférbr. (I/mil)

1700 QIR

Mikostnad (k) |RCXN o
Milkostnad fran 1juli* B3 -

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Galler under tre ar.

Kéregenskaper: Upplevs hog och
vindkanslig. Styrning med viss for-
drojning och bristande kénsla.

Kérsmidighet: Det ar aldrig bra
med en ribba pa tvéren genom
bakrutan. Bra sikt framét.

Motor/kraftéverféring: Hyfsad
CVT-ldda, men motorn uppfattas
som trott.

Utrymmen: Véldigt bra
benutrymme i baksatet men baga-
geutrymmet ar trangt.

Komfort: Mjuk forarstol helt utan
sidostod. Mycket skrammel fran
hjulhusen bak.

Anvéndarvanlighet: Onodigt
tillkranglat med pekskarm OCH
pekplatta.

Att képa: Hogt pris, men Mitsub-
ishi slanger med mycket utrustning
i grundnivan.

Att dga: Mitsubishis milkost-
nad drabbas hart av den héga
forbrukningen.

Sakerhet: Hogsta Euro NCAP-
betyg. Klarar dlgtestet, med viss
dramatik.

Miljé: Koldioxidutslapp pa 159
gram per kilometer ger fem poang
imiliobetyg.

totacr  60/100

Kommentar: Vi tror inte att Mit-
subishi Eclipse Cross kommer bli
samma toksuccé som det stérre
syskonet Outlander. Framst for att
den inte gar att fa i laddhybridut-
forande (vilket vi tycker ar en stor
miss), men dven for att modellen
egentligen inte tillfér ndgot nytt i
klassen utéver sin speciellt utfor-
made baklucka.

36 www.teknikensvarld.se
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Eclipse Cross &r inte sa sportig
som namnet antyder. Inte heller
sa...krossig.

Mitsubishi Eclipse Cross 4WD CVT

Mitsubishi har gjort en liten fuling. Eclipse &r ett
av de starkare modellnamnen i mirkets historia
och nu ir det ateruppvickt. Men den nya Eclipse-
modellen har ingenting med sina féregangare att
gora. Tillagget Cross antyder att nya Eclipse 4r en
suv eller crossover. An mirkligare blir namnvalet
med tanke pa att Eclipse Cross delar teknisk bas
med den storre suven Outlander.

Eclipse Cross paminner till formen om BMW
X2. Fotavtrycket och markfrigangen siger att det
ar en suv, men lutningen pa bakluckan séger att
det &r en coupé. C-stolpen ér kraftigt lutad och for
att inte forstora bagageutrymmet helt dr bakru-
tan delad. Det ger ett speciellt utseende men &ven
siamre bakatsikt. Ibland far man titta 6ver rib-
ban i bakrutan, ibland under. Oftast dr den precis
i vigen. Den delade bakrutan gor dock sitt jobb pa
sa sitt att Eclipse Cross inte dr hopplds att lasta
saker i.

Tack och lov har Eclipse Cross inte drvt forar-
miljén fran Outlander. Man sitter betydligt béttre
och instrumentpanelen dr modernare och mer
lattjobbad. Inte heller under kérning mérks nagot
sldktskap, Eclipse Cross dr mer pa ta och kringer
mindre i kurvorna. Dessvirre ir styrningen av
den sort som ger en viss férdrojning mellan ratt-
rorelse och styrutslag. I édlgtestet visar Eclipse
Cross prov pa mérkliga kéregenskaper. Fjidringen
har svart att bira det tunga lasset, varpa bilen

kringer kraftigt och faktiskt lyfter lite pa inner-
hjulen vid ett tillfille. Trots det klarar Mitsubishin
fullt godkinda 73 km/h i ingangshastighet.

I grundnivan Komfort ingar bland annat sétes-
vérme bak, eluppvirmd ratt, backkamera, head
up-display och eluppvirmd vindruta. Dessvirre
ir instillningsmojligheterna pa head up-displayen
sa snala att en lang forare inte alls ser det som pro-
jiceras pa den lilla plastbiten framfor ratten.

Infotainmentsystemet dr nytt for Mitsubishi
och den hogupplosta skdrmen sitter hogt placerad.
Systemet dr intressant — det enda séttet att fa navi-
gation i Eclipse Cross ir att spegla sin smartphone
och anviinda sig av telefonens kartor. Mitsubishi
menar att det ir sd manga som har smartphone i
dag att detta &r ritt i tiden. Det tror vi ocksa.

Bakom vixelviljaren sitter en pekplatta likt
den man hittar i en nyare Lexus. Det tar lite tid
att 14ra sig navigera med pekplattan och skir-
men gar dven att styra som en touchskérm. Vi
har tyvérr inte sa mycket tid som krivs for att bli
kompis med pekplattan utan viljer helst att peta
direkt pa skdrmen.

Den enda motorn som gar att fa ir en nyutveck-
lad bensinmotor pa 1,5 liter, i testbilen kopplad till
en CVT-1ada som ér lite smartare och mer kor-
bar dn de flesta andra CVT-véxellador. Vill man
ha fyrhjulsdrift sa ar CVT ett maste, manuell lada
finns endast i kombination med framhjulsdrift.



R
Mitsubishi-bakrutan &r delad i tva. Ribban i mit-
ten &r duktig pa att vara i vigen for sikten.

Qashaqai fick en uppdatering i
fjol infor modellaret 2018. Fér-
andringarna dr sma.

Nissan later oss vélja om bilen ska

Y vara fram- eller fyrhjulsdriven.

Nissan Qashgai dCi 130 6MT 4WD

Den vanligaste motorn till Qashqai ir 1,6 diesel pa
130 héstkrafter och det &r ocksa den enda motorn
som kan kombineras med fyrhjulsdrift och har
manuell véixellada. Det &r den vi kor i det hér testet
och forfiras av hur ociviliserad och hégljudd den
ir. Den brummar och lever om vid minsta gaspa-
drag och vid vissa varvtal skramlar den illa. Nissan
behéver en ny, modern dieselmotor.

Under testdagarna mérks ett tydligt monster.
Vissa bilar ir stdndigt ute pa vigen och granskas
av nyfikna testforare. Andra bilar blir staende.
Qashgqai tillhor den senare gruppen. Nyfikenheten
pa Qashqai r begrinsad, trots att den nyligen
uppdaterades. Andra generationen Qashqai kom
2014 och uppdaterades infér modellar 2018. Mer
lyx och mer forfining samt tystare gang sigs ha
varit malet med uppdateringen. Uppgraderade
material i inredningen, mer ljudisolering i dor-
rarna samt i hjulhusen bak och béttre gummilister
till framdérrarna ska sdnka ljudnivan. Bakrutorna
ar nu i tjockare glas, allt for att firden ska bli tys-
tare. Akkomforten pastas vara bittre i och med att
stotddmpare, fjidrar, bussningar och kréingnings-
hiammare kalibrerats och forfinats. Pa utsidan
mirks ny front och nya stralkastare samt bakljus
med ny signatur och bakre hasplatar.

Av alla komforthéjande nyheter mérker vi inte
sa mycket. Qashqai dr fortfarande lite stétigare
och bullrigare dn snittet i klassen. Vi tycker att en

storre del av faceliftbudgeten borde ha lagts pa
utveckling av férarmiljon som inte #r i niva med de
bésta i klassen. Centralt pa instrumentpanelen tro-
nar en liten, matt pekskéirm av gammalt snitt som
inte gor nagon glad. Det gar inte alls att kontrollera
den pa samma lisplatteliknande s#tt som Volvo
och Jaguar har fatt till. Nissans infotainment-
system ér i stéllet utformat for att man ska vilja
funktion med tryckknapparna vid sidan av skir-
men och sedan trycka pa skirmen. Systemet har
ingen hemskérm, likt Volvos Sensus-system.

Ute pa landsvégarna i S6dermanland 6vertygar
Qashgai inte med sina koregenskaper. Styrservon
ar onodigt tung och okénslig och fjadringen kla-
rar inte sma ojimnheter i vigen utan kinns stotig.
Bittre blir det nir vi sviinger in pa Bjorkviks flyg-
falt for dlgtest.. Det dr ingen bekvidm aktur vid
bjuds pa, men den gar exemplariskt. Qashqai har
den typen av antisladdsystem som jobbar for att
ta ner farten. Vi kan halla sa hog ingangshastighet
som 83 km/h innan bilen borjar riva koner.

Qashgqai har blivit en storséljare runt hela
Europa, dels for att den var en pionjir i klassen,
dels f6r att den #r billig. 255 900 kronor fér en
fyrhjulsdriven bil med 130-héstarsdiesel dr
attraktivt. Men betéink att man da far l4gsta
utrustningsnivan Visia som saknar det mesta. Du
kommer att sukta efter Tekna-utrustningen, och
da dr priset 299 900 kronor. »

Nissan Qashqai dCi 130 6MT 4WD
Pris/formansvarde 255900/38 400
Motor R4D/1598 cm?
Koldioxidutslapp 129 g/km
Effekt (hk) 130
Ny fordonsskatt fran Tjuli* 3148
Teknikens Varlds testvirde
Tjanstevikt (kg) 1700 QIZX]
0-100 km/h (s)
Bransleforbr. (I/mil) B E: {1} 0,49

40.26
Milkostnad fran 1juli* gL/ R:¥3

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Géller under tre &r.

Kéregenskaper: S| styrming
som rimmar illa med det i 6vrigt
hyfsade chassit.

Kérsmidighet: Qashqai ar kom-
pakt men takstolparna &r klumpiga
och tar bort sikt.

Motor/kraftoverforing: En
otidsenligt bullrig dieselmotor och
langslagig véxelldda.

Utrymmen: Mediokert bakatesut-
rymme. Medelbra bagageutrymme
trots kompakt format.

Komfort: Motorbullret och stols-
komforten sénker betyget. Relativt
hog ljudniva i kupén.

Anvandarvanlighet: Infotain-
mentsystem enligt gamla skolan
som inte dr roligt att jobba med.

Att kopa: Relativt billig, dessutom
med hyfsad utrustningsniva i
Tekna-utférande.

Att dga: Rimliga servicekostnader
och lag forbrukning haller milkost-
naden nere.

Sékerhet: Nissan klarar algtestet
mycket bra. Fem stjarnor hos Euro
NCAP. Godkand bromsprestanda.

Miljo: Koldioxidutslapp pa 129
gram per kilometer ger sex poang
i miljobetyg.

64/100

Kommentar: Ur en ekonomisk syn-
vinkel &r Nissan Qashgqai helt med

i matchen och den klarar sigbra i
sakerhetsronden. Men det ar egent-
ligen allt. Vi ser inga uppenbara
fordelar som gér Qashgai till ett
battre bilval an andra kompaktsuvar.
Fér att konkurrera pa riktigt behs-
ver den framfor allt en modernare

motor.
www.teknikensvarld.se ﬂ
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. Korsmidighet: En av de storre

Opel Grandland X 1,2 130 hk manuell
Pris/férmansvarde 219900/35000
Motor R3/1199 cm?

Koldioxidutslapp 17 g/km
Effekt (hk) 130

NnydonSSktt fran“u' 2 ]64' - - — = ) Opel fortsitter att stoppalin riktigt sma Bakom en lucka déljs ett stort férvarings-
Teknikens Varlds testvarde REIVATsIo={ig ~ knappar i férarmiljén. fack med ladduttag.
Tjanstevikt (kg) Y] 1508 -

0-100 km/h (s)

Bransleférbr. (I/mil) 0,70
34,70

Milkostnad fréan 1juli* Re-x]

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Galler under tre ar.

Kéregenskaper: Bra styrning ger
visst matt av korgladje, men chas-
sit hanger inte riktigt med.

i gdnget, skymmande A- och
C-stolpar stor.

Motor/kraftéverféring: Gammal-
modig och langslagig vaxellada.
Behaglig motor.

Grandland X &r en av de storre
bilarna i kompaktklassen. 448
cm pa langden.

Utrymmen: Rymligt bagageut-
rymme som svaljer manga backar,
pé bekostnad av baksétet.

7

Komfort: Hyfsad sittkomfort.
Latt stotig géng och hog ljudnivé
ikupén.

Opel Grandland X 1,2 Ecotec MT6

Anvéndarvanlighet: | stort sett en

S 000000008

enkel bil att ta illsig. Pekskarmen Opel ma vara uppkopt av franska PSA-gruppen halla reda p4, ibland fér mycket. Det blir tyd-
storst ofta av solljus. och mellanstora suven Grandland X ma varabase-  ligt i fyrhjulsdriftsmomentet dir alla bilar kors
rad pa Peugeot 3008, men Opel dr dnda inte helt upp pa nollfriktionsrullarna for att mita sina fyr-
Att képa: Som vanligt lagt grund- kvitt sitt amerikanska arv. Pa testbilens rutor gar hjulsdriftskunskaper. I bara farten slinker &ven
pris med mycket utrustning ndr det det fortfarande att se en tydlig GM-logga instan- Grandland X upp pa rullarna med sina framhjul.
gl sad, som en odnskad tatuering av en gammal Och glider genast ner for backen. En tydlig pAmin-
- - dlskares namn. nelse om att Grandland X inte gar att fa med
aga: Gynnas av framhjulsdrift . . ) X . N
el R Som de flesta nu vet har PSA kopt Opel och fyrhjulsdrift, precis som kusinen fran Peugeot.
vardeminskning. affiaren blev klar i fjol, men samarbetet borjade Grandland X kan enbart kopas med framhjuls-
redan 2012. De nya bilarna fran Opel med PSA- drift och med tva olika motorer. Bensinmotorn
Sakerhet: Full pott hos Euro NCAP teknik &r alltsa inga hastverk om nu nagon som sitter i testbilen dr en trecylindrig 1,2-liters-
och bra resultat aven i dlgtestet. 7 trodde det. Visserligen tillverkas bida bilarna i motor med 130 hk och 230 Nm. Dieselalternativet
Sel e g At e Frankrike i ssmma fabrik, men det skiljer mer dn ir en 1,6-litersmotor med 120 hk. Bada finns
Milj: Koldioxidutslpp pa 130 man tror. OIntg min§t utfeer}deméissigt da de ser med stand'ar.(.imorlterad sexvixlad manuell lada
gram per kilometer ger sju poang i [lly 4 ut som tva skilda bilar, atminstone fram och bak. eller mot tilligg pa 15 000 kronor en sexstegad
miljsbetyg. Opelteknikerna har varit inne och petat pA manga  automat.
saker och det har gett att Grandland X framstar Grandland X kan vara en vildigt billig bil.
som en mer komplett bil &n 3008. Medan Peugeot 219 900 kronor &r instegspriset fér bensinmotorn
TOTALT 72/ 100 3008 dr mjuk bade i styrning och chassi dr Opeln med manuell 1ada och lgggta utrustningsniva. Den
fastare i hullet och har en styrservo som dr mer ar dock vl fattig. Kop hellre en bil med utrust-
Kommentar: Opel Grandland X direkt samtidigt som den ger béttre kursstabilitet ~ ningsnivan Enjoy som bland annat har eluppvirmd
kan ses som en maskerad Peugeot, pa motorvig. ratt, klimatanldggning och vigmérkesavldsning.
men &r faktiskt mer och battre &n Som namnet antyder dr Grandland X en stor bil, Opel dr dock smarta nog att slinga med den
sa. Motorn &r stark och styrningen med sina 448 centimeter pa lingden dr den stérst ~ sju tum stora pekskdrmen med Apple Carplay/
ger bra kansla pa vagen. Dessvérre ililla klassen och det mérks pa insidan. Opeln dr Android Auto-kompabilitet som standard dven
racker det inte fér att bli det basta rymlig pa alla matt bade i bagageutrymmet men i basbilen. Det hor till ovanligheterna att biltill-
valet i klassen. Opel kommer néra, brister en aning i baksitet. Grandland X 4r sd duk-  verkarna inte vill ha extra betalt for det, vilket &r
men konkurrenten hér till héger - tig pa att svilja ldskbackar att den endast slas av helt fel tinkt eftersom den absoluta majoriteten av
Skoda Karoq - &r en fér svar nét att Skoda Karoq i lilla klassen. dagens bilkopare forutsitter att det ska finnas. Det
knacka. Med 20 bilar i samma test &r det mycket att gor i alla fall vi.
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Vi uppskattar de tre separata klimatvre-
den under pekskarmen.

Karoq ar hog och kompakt - ett
recept for smidiga kéregenska-
per och bra utrymmen.

Skoda Karoq TDI 150 4x4 DSG

Skodas blanka pekskarm &r en frojd att
hantera.

Nér det hir skrivs har Skoda precis lanserat sin
tredje suv, kallad Kamiq. Den ar ungefir lika stor
som Karoq och dr frimst utvecklad for den kine-
siska marknaden. Till Europamarknaden tillfor
den dock ingenting, hir klarar vi oss bra med
Karoq som ir eftertridaren till Yeti. Till skillnad
fran Yeti &r Karoq designad helt enligt nu radande
mall for kompakta suvar och crossovers. Karoq ser
inte bara ut som manga av sina konkurrenter, den
ser ocksa ut ungefir som sitt storre syskon Kodiagq.
Medan Kodiaq dr vad man skulle kunna kalla vre
mellanklasstor med sina 470 centimeter pa ling-
den dr Karoq ett par snipp mindre med sina 438
cm. Det gor att den hamnar i precis samma hérad
som Seat Ateca medan Volkswagen Tiguan ham-
nar i en halv klass for sig med sina 449 cm pa
langden.

Jamfort med foregangaren Yeti har Karoq
vuxit rejilt (+16 cm). Det borjar bli manga unge-
fér lika stora suvar som ser ungefér likadana ut i
Volkswagen-koncernen, och med handen pa hjéir-
tat borjar det bli svart att inte bara se utan dven
kénna skillnad.

Nej, Karoq sticker inte ut pa nagot sitt. Eller
jo, det kanske den gor dnda. Det behovs inte
manga kilometers koérning for att vi ska drabbas
av insikten att Karoq dr den mest kompletta bilen
iklassen. I det fullklottrade testprotokollet hittas
faktiskt inte en enda negativ kommentar, vilket
hor till ovanligheterna.

Man sitter bra i framstolarna, férarmiljon och
infotainmentsystemet med dess stora och blanka
pekskédrm fungerar oklanderligt och det gar heller
inte att klaga pa koregenskaperna. Trots att den
ir lika stor som de flesta konkurrenter upplevs
den smidig. Sikten framat ir bra tack vare smala
A-stolpar, midjelinjen dr lag och bakatsikten ar
bland den bésta av alla bilar.

Trots allt dr det nog sa att Karoq inte kommer
att kunna locka nagra képare med sina kéregen-
skaper. Det fullt habila upptridandet pa vigen
ir sa att sdga bara grunden, nagot man ska ta fér
sjilvklart. Karoq briljerar i stéllet med sin flexi-
bilitet i baksite och bagageutrymme. Karoq ér,
hittills, ensam i Volkswagen-koncernen om att
ha det sa kallade Varioflex-baksétet. Den som har
kikat ini en Yeti kommer ihag att baksitet dr delat
i tre sektioner som kan fillas, skjutas och plockas
ur lite hursomhelst. Precis sa dr det dven i Karoq.
Niér alla tre enheter lyfts ur far bagageutrymmet
snudd pa skapbilsproportioner — da ryms upp till
1810 VDA-liter!

Varioflex ingar i den svenska standard-
utrustningen och gor Karoq till en betydligt mer
praktisk kompaktsuv in manga konkurrenter.

Inte gor den bort sig prismissigt heller.
Grundnivan Ambition innehaller sa pass mycket
utrustning att manga kan néja sig med den och om
man vill ha dieselmotor, dubbelkopplingslada och
fyrhjulsdrift borjar priset pa 296 700 kronor. ~ »

-

-

BETYG

Skoda Karoq TDI 150 4x4 DSG

Pris/formansvarde 296 700/42 200
Motor R4D/1968 cm?
Koldioxidutslapp 137 g/km
Effekt (hk) 150
Ny fordonsskatt fran Tjuli* 5906
Teknikens Varlds testvirde
Tjanstevikt (kg) 1740
0-100 km/h (s) 9,6
Bransleférbr. (I/mil) 0,82

43,25
Milkostnad fran 1juli* gL X2

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Géller under tre &r.

—

Kéregenskaper: Inte lika vass
styrning som de basta, men bra
helhetskansla.

Korsmidighet: Bra runtomsikt
och bra backkamera fortjanar hogt
betyg.

Motor/kraftéverforing: Mycket
len géngkultur i motorn och bra
véxelldda.

Utrymmen: Rymlig och flexibel.
Varfor &r inte alla kompaktsuvar
s& har?

Komfort: Godkand sittkomfort och
lag ljudniva. Inte lika stétbenagen
som vissa andra.

Anvandarvanlighet: Ett av de
battre infotainmentsystemen. Rakt
igenom enkel forarmiljé.

Att kopa: Relativt vélutrustad
redan i basutférande. Kostar inte
mycket att extrautrusta.

Att dga: Karoq klarar sig hyfsat bra
rakt igenom hela ekonomikalkylen.
Billig att forsdkra.

Sakerhet: Hogsta betyg hos Euro
NCAP. Klarar élgtestet mycket bra
och bromsar bra.

Miljo: Koldioxidutslapp pa 150
gram per kilometer ger sex poang
i miljobetyg.

74/100

Kommentar: Forsta testet av
Karoq slutade med en seger. Da var
motstandet inte storre dn tre bilar.
Den hir gangen ar konkurrenterna
betydligt fler men Karoq lyckas
anda halla alla bakom sig i poéng-
sammanrakningen tack vare en hog
|agstaniva. Den &r kanske inte sa
spannande, men den gér inte bort
sig i nagon gren.
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Subaru XV 2,0i

Pris/férmansvarde 289900/41600
Motor B4/1995 cm?
Koldioxidutslapp 159 g/km

Effekt (hk) 156

Ny fordonsskatt fran 1juli* 6 083

Teknikens Virlds testvirde JREIYAY=iEg
Tjanstevikt (kg) LELT) 1537

0-100 km/h (s)

Bransleforbr. (I/mil)

Milkostnad (kr)

Milkostnad fran 1juli*

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Galler under tre ar.

Kéregenskaper: Harligt kom-
munikativ styrning. Hard fjadring.
Valdigt lite suvkansla.

Korsmidighet: Bra sikt framat
men bakatsikten begransas nagot
av C-stolparna.

Motor/kraftéverforing: Rivig
bensinmotor kopplad till en av de
battre CVT-ladorna.

Utrymmen: Bra benutrymme i
baksatet, men det &r pa bekostnad
av bagageutrymmet.

Komfort: Hog ljudniva och obe-
kvédma stolar fram. Fjadring som &r
i hardaste laget.

Anvéndarvanlighet: Tre digitala
skarmar dr minst en for mycket.
Finns mycket att férbattra.

Att kopa: Relativt valutrustad i
basutférande. Finns endast med
automatlada.

Att dga: Fran 1juli stiger skatten
rejalt for XV. Redan nu dyr pé grund
av bréanslekontot.

Sakerhet: Hogsta betyg hos Euro
NCAP och mycket bra i dlgtestet.
Bromsar bra.

Miljé: Koldioxidutslapp pa 159
gram per kilometer ger fem poéang
imiljobetyg.

|
TOTALT

68/100

Subaru XV &r suven
som egentligen inte vill vara en suv.
Koregenskaperna och framtoningen
sager mer upphojd golfklassare an
renodlad kompaktsuv. Bra fér kérupp-

levelsen, samre for anvandbarheten.
Subaru har inte riktigt kommit tillratta
med de komfortproblem féreganga-
ren drogs med, dven nya XV ar en av
de bullrigare och stotigare i klassen.
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Subaru XV 2,0i

Vid forsta anblick ar det litt hint att man ifraga-
sitter Subaru XV. Ar det verkligen en suv? Den
ser ju inte ut som en suv. Snarare en lite upphojd
golfklassare. Men jo, nya Subaru XV uppfyller
alla kriterier for att fa kallas suv. Atminstone lika
mycket som sina nirmaste konkurrenter. Den har
hog markfrigang (22 cm), ér lika lang och hog som
andra i klassen och den gar dessutom bara att fa
med fyrhjulsdrift. Om inte det &r en suv sa ség!
Subaru brukar vara duktiga pa fyrhjuls-
drift och XV ér inget undantag. Nér vi kor upp
med framhjulen pa rullarna for att se hur snabbt
inkopplingen av bakhjulen sker glinser XV genom
att ta sig upp helt utan hjulspinn pa framhjulen.
Forklaringen &r att fyrhjulsdriften &r permanent
60 procent fram, 40 procent bak genom en hydrau-
lisk lamellkoppling. Med rullarna under vinster
hjulpar testar vi diffverkan sidledes och dven i det
hir momentet klarar sig XV bra. Vénster hjulpar
spinner nagra varv innan kraften styrs 6ver till
hoger, men vi mérker en tydlig férindring nér vi
kopplar in terringkorningsliget kallat C-Mode. Da
blir diffverkan mellan hjulparen mycket snabbare.
Den XV vi kor dr av andra generation som ser ut
ungefir som den forsta som lanserades for bara sex
ar sedan. Nya XV &r dock en helt ny bil som byggs
pa en helt ny plattformsteknik. Konstruktionen
ir nistan dubbelt sa vridstyv som tidigare och

Andra generationen Subaru XV
ser ut ungefér som den forsta,
men den ar helt ny. ] =

anpassad for el- och hybriddrift. An s linge far

vi dock néja oss med bensinmotor i XV. Motorn

ir en tva liter stor fyrcylindrig boxermotor pa

156 histkrafter. Alltsa i grunden samma motor
som tidigare, men den har uppdaterats och blivit
cirka tolv kg littare samt fatt sex extra héstkraf-
ter. Motorn &r stark (och térstig!) och samarbetar
bra med den steglosa CVT-vixelladan som &r stan-
dard och enda alternativ till XV. Subarus kunder
har enligt uppgift klagat pa vinandet i den gamla
CVT-vixelladan och tvingats Subarus ingenjérer
att gbra nagot. Losningen blev en ny mjukvara med
artificiella viixelsteg, och det gjorde susen. Det &r
faktiskt inte helt litt att kinna att det dr en CVT-
lada sa linge man inte gasar fullt under lang tid.
Vid normal kérning dr den toppen.

Behévs det verkligen tva
skdrmar pa instrumentpane-
len? Nej, &r vart svar.




Toyota C-HR 1,8 elhybrid

Pa bara drygt ett ars tid har Toyotas nya suv C-HR
kléttrat hogt upp i forsiljningsstatistiken och vi
kan inte lata bli att géra en liknelse med Nissan
Juke. Juke chockade med sin mirkliga design och
fick manga att spy galla 6ver modellen, men for-
siljningen gick som taget. S& har #ven skett med
C-HR. Det ir svart att hitta nagon som utan reser-
vation uppskattar den extrema designen, trots det
ligger C-HR pa 24:e plats i forsiljningstoppen.

Forklaringen kan till viss del finnas i drivlinan.
C-HR &r den enda suven i den hér storleksklassen
som kan fas med hybriddrivlina. En 1,8 liter stor
bensinmotor med 98 histkrafter far hjilp av tva
elmotorer. Den ena elmotorns (kallad MGL) upp-
gift dr att fungera som startmotor at bensinmotorn
och att ta vara pa eventuell 6verskottsenergi fran
bensinmotorn och omvandla den till el. Den andra
elmotorn (MG2) har som huvuduppgift att driva
bilen framat men arbetar ocksa som generator vid
inbromsningar och som backvéxel. Hybriddriften
gor att C-HR gar snalast av alla testbilar, skam vore
vil annars. Under testperioden hamnar den blan-
dade forbrukningen pa 0,62 1/mil.

Vi har klagat pa att bilar fran Toyota saknar
korglidje, och i jimforelse med de piggaste i klas-
sen har C-HR inget att himta. Men sett till andra
Toyota-bilar &r C-HR bra. Kanske till och med den
korgladaste Toyotan hittills (GT86 bortriknad).

C-HR ar Toyotas kérgladaste
modell pa linge. Trots hybrid-
drift och CVT-vixellada.

Styrservon har fatt mer tyngd 4n i tidigare Toyota-
modeller och fjddringen &r fast utan att bli stotig.
Annu roligare blir C-HR dock med den drivlina
som inte siljs i Sverige men som vi kért utom-
lands, det vill séiga 1,2-liters bensinmotor med
framhjulsdrift och manuell 1ada. Toyotas manu-
ellalada dr hérligt precis, men hér i Sverige far vi
bara tillgang till CVT-lada.

De flesta testforare uppskattar C-HR. Den ér
inte lika kénslokall som andra Toyota-produkter.
Den brottas dock med problemet att utsidan lovar
mer in vad bilen kan leverera. Tro inte att C-HR 4r
nagon sportsuv, den dr ddremot en vildigt smidig
stadsbil. Hybriddriften och det kompakta formatet
gor den enkel att slinga runt med i innerstan.

C-HR vill se ut som en coupé och fungerar fak-
tiskt ocksa nistan som en coupé. Baksitet dr
rymligare &n man kan tro. En fullvuxen passage-
rare ryms bakom en fullvuxen i framsitet utan att
behova veckla in benen eller huvudet. Trots det sit-
ter man helst inte bak i C-HR. Make till moérkt och
instéingt baksite finns nimligen inte. Sidofénstren
och bakrutan 4r sa sma att det kinns som att sitta i
en jordkillare. Passagerare med anlag for aksjuka
varnas. Korta baksétespassagerare, ofta kallade
barn, kan dessutom ha svart att komma in i bilen
utan hjilp eftersom de bakre dérrhandtagen ar
hogt monterade uppe vid taket. »

| orlaget X-Mode i Subaru XV gér viss
unktionen i fyrhjulsdriften. XV klarar sig

Bakre dorrhandtagen sitter nastan uppe vid taket
och &r svara att na for barn. Ett onddigt tilltag som
inte ger nagot mervirde.

Toyota C-HR 1,8 Elhybrid

Pris/formansvarde 244900/37 300
Motor R4-el/1798 cm?
Koldioxidutslapp 87 g/km

Effekt (hk) 122

Ny fordonsskatt fran 1juli* 360
LG GUCRAE R ESETGEW Tillv. uppgifter
Tjanstevikt (kg) LR 1525

0-100 km/h (s)
Bransleférbr. (I/mil)
Milkostnad (kr)
Milkostnad fran 1juli*

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Géller under tre &r.

Kéregenskaper: Ovanligt direkt
och exakt styrning for att vara
Toyota. Stum fjadring.

Korsmidighet: Valdigt dalig sikt
bakat. Backkamera &r nastan ett
maste.

Motor/kraftoverforing: Inget for
den som vill kéra aktivt. Smidig och
lattkord i stadstrafik.

Utrymmen: C-HR tar jumboplat-
sen i backlastningsmomentet.
Battre baksate &n man kan tro.

Komfort: Fjadringen &r for hart
satt for att vara bekvam. Dovt
malande fran déacken.

Anvandarvanlighet: Stor pek-
skarm med touchknappar runt om.
Kraver tillvanjning.

Att képa: Lagt prissatt med tanke
pa att man far automatlada pa
kopet.

Att dga: Toyotan &r billig i de flesta
ekonomiposter. Nastan skattefri
fran 1juli.

Sékerhet: Hogsta betyg hos Euro
NCAP. Fixar élgtestet bra men
sékerhetssystem kostar extra.

Miljo: Koldioxidutslapp pa 122
gram per kilometer ger 4tta poang
i miljobetyg.

71/100

Toyota C-HR ar ett
roligt tillskott, framfor allt sett till
Toyotas i 6vrigt lite slatstrukna
modellprogram. C-HR vicker kéns-
lor och lémnar ingen oberérd. Ingen

TOTALT

kan stélla sig neutral till designen,
men ingen kan heller pasta att
Toyotan ar sarskilt praktisk. Den har
gangen har form fatt ga langt fore

funktion.
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Volvo XC40 D4 AWD

Pris/férmansvarde 380 800/54 400

Motor R4D/1969 cm?

Koldioxidutslapp 133 g/km

Effekt (hk) 190

Ny fordonsskatt fran 1juli* 5524
LG ER R ESIEG N Tillv. uppgifter
Tjanstevikt (kg) (e 1864

0-100 km/h (s)

Bransleférbr. (I/mil)
Milkostnad (kr) 50,60
Milkostnad fran 1juli* §r#Z}

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Galler under tre ar.

Kéregenskaper: Fullt fokus pé att
vara lattkord. Latt och direkt styr-
ning som &nda inte blir nervos.

Kérsmidighet: Hog sittposition
ger 6verraskande bra sikt. Toppen-
bra backkamera.

Motor/kraftéverforing: En av de
starkare och tystaste dieselmoto-
rerna just nu.

Utrymmen: En av de béttre pa att
lasta i bagageutrymmet. Bra, men
inte bast baksate.

Komfort: Mycket bra framstolar.
Lag ljudnivé och vélavvagd fjadring
for alla vagar.

Anvéndarvanlighet: Vid det har
laget har alla testforare vant sig
vid, och uppskattar pekskarmen.

Att kopa: Priset &r hogt, men i
Momentum-nivan ingar mycket
utrustning.

Att dga: Volvos servicepriser och
férvéntat stor vardeminskning far
milkostnaden att stiga.

Sakerhet: Euro NCAP har fortfa-
rande inte hunnit testa XC40. Har
ménga sakerhetssystem.

Miljé: Koldioxidutslapp pa 133
gram per kilometer ger sex poang
imiliobetyg.

toracr 70/100

Kommentar: Det ser ut som att man
maste betala valdigt mycket pengar
for en liten bil om man képer Volvo
XC40. Och visst &r det sa, men XC40
ar inte dyrare an sina narmaste kon-
kurrenter och den kani allra hogsta
grad mata sig med BMW och Jaguar.
Den ekonomiska biten gor dock att
XC40 inte kan anses vara det basta
kopet i kompaktklassen.

www.teknikensvarld.se

Ratt- och stolsvarme kan stéllas i tre steg -
exemplariskt av Volvo! Alla gillar dock inte att
det inte finns riktiga knappar for funktionen.

Volvo XC40 D4 AWD

XC40 har en for klassen hog
markfrigang - 21 centimeter.

XC40 bjuder pa en smart utformad interiér.
Bra férvaringsfack. Men varfér maste ratten
sitta sa langt bort?

Det trétta begreppet sossecontainer kinns vildigt
langt bort i dag. Nir vi radar upp alla 20 testbi-
lar bildar nagra en gra massa, andra sticker ut och
piggar upp. En av de senare ér Volvo XC40. Vem
hade for 20 ar sedan kunna tro att en Volvo skulle
skilja sig sa pass fran méingden och framsta som en
av marknadens formgladaste bilar?

Men det &r precis vad XC40 gor. Det beror inte
bara pa att testbilen #r vilutrustad och pakos-
tad med vitt tak, vita filgar och vita backspeglar.
Grundformen dr annorlunda och inte minst bak-
delen sirskiljer sig genom de snirkliga bakljusen
och den kraftigt uppatgaende fonsterlinjen.

Fonsterlinjen ér ett hett debatterad d&mne. Har
Volvo forstort utatsikten i baksitet? Har de forstort
sikten snett bakat for féraren? Svaren blir nej, och
nej. Ingen av de som aker i bakstet, inte ens bar-
nen, klagar p4 att sikten 4r dalig eller att det kiinns
instéingt. Forklaringen dr férmodligen att man inte
har huvudet dér platen viker uppat och att man
dérfor inte stors. Detsamma géller sikten snett
bakaét fran forarplats. Visst dr C-stolparna monu-
mentalt breda i nederkant, men det r inget som
stor till vardags. Lat vara att det ir l4tt hint att man
forlitar sig pa parkeringsvarnarna och backkame-
ran. Volvos backkamera #r for 6vrigt den bista i
segmentet, till stor del tack vare den hégupplosta
och stora Sensus-skidrmen som ger en bra bild.

Vara méitningar visar att Volvo inte har latit

formen ga ut dver lastféormagan. I backlastnings-
momentet 4r XC40 tredje bista bil med 31 backar,
dven om lasermitarens siffror inte visar pa nagra
storre skillnader mot konkurrentbilarna.

Till skillnad fran manga konkurrenter upp-
levs XC40 inte som en crossover utan snarare som
en riktig suv. Det dr framfor allt den 21 cm hoga
markfrigangen som gor det. Det kan ocksa vara
vikten. Testbilen som dr en XC40 D4 AWD viger
1900 kg - 430 kg tyngre &n Dacia Duster!

Under hela testperioden far XC40 idel lovord
for sin forarmiljo. Sensus-skidrmen r stor, snabb
och littkontrollerad. Den adaptiva farthallaren &r
smart och litt att stélla in. Det enda vi inte gillar
r justermanen pa ratten som ar for snal i langs-
led. Vid ett kommande facelift (formodligen till
arsmodell 2022) kréver vi att Volvo forlinger ratt-
stangen med minst fem centimeter!

Volvos tvalitersdiesel med 190 hk &r lika bra
som BMW:s 20d-motor, men tyvirr héaller Volvos
automatlada inte samma hoga niva. Allt fér ofta
beter sig den attavixlade automaten som en trog-
tédnkt imbecill och f6rstor den fina kérupplevelsen.

Volvo XC40 skulle kunna ge Skoda Karoq en
rejil match om slutsegern om det inte vore for den
dér lilla detaljen som heter pris. Den XC40 vi kor
dr néstan 100 000 kronor dyrare dn Karoq och det
ir en skillnad som inte gar att motivera med nagra
rationella argument.



Vinnare i kompaktklassen

Det ér i den mindre storleksklassen det

finns flest suvnyheter. Bara i den hir test-
uppstillningen kan vi rikna till inte mindre
an fyra helt nya modeller som vi inte har
utsatt fér fullodigt test tidigare. Lagg dér-

till nagra modeller som har uppdaterats sedan
de senast forekom i testsammanhang och
kompaktklassen framstar som mer én full-
spickad av nyheter. Och det finns flera stora
utropstecken.

BMW X2 sticker ut hakan med sin annor-
lunda profil och sportiga framtoning. Och
visst, vore vi pa en slit asfaltsstriicka skulle vi
vilja X2 fore de flesta konkurrenter. Den lilla
coupévarianten av grundmodellen X2 bjuder
pa fina koregenskaper men ocksa osedvan-
ligt hogt kupébuller. Dessutom ér den trang i
kupén.

Budgetvalet Dacia Duster har uppdaterats
kraftigt sedan vi senast kérde den och nog har
den blivit bittre. Inredningen har sedan tidi-
gare blandat hogt och lagt, nu med en viss
overvikt at hogt. Klimatvreden ger faktiskt
lite Audi-kénsla, samtidigt som andra vred ger
moppebilskinsla. Duster ger onekligen mycket

bil fér pengarna, men f6r att vinna tester far
man inte gora bort sig i krocktester.

Volvo XC40 tillhor den vixande klick av
kompaktsuvar med premiumambitioner och
hoga prislappar. I vara testmoment presterar
XC40 pa hog niva rakt igenom. Det kompakta
formatet till trots dr den rymlig nog for en
mindre familj och den duger é&ven f6r langa

Eller sa ar det bara
sa att vi testar bilar
sa som koparna
anvander dem och
att det ar efter de
kriterierna Skoda
bygger sina bilar.

Skoda Karog har alla,egenska-

per visoker i en kompakt'suv.
Har &r vinnaren i lilla klassen!

motorvigsetapper. Vinnare i klassen blir den
inda inte.

Det finns néimligen en bil som haller en
annu hogre ldgstaniva dn Volvon och dess-
utom kostar betydligt mindre. Den bilen heter
Skoda Karoq och hur oengagerande den édn
ma vara och hur mycket vi &n kan sakna fore-
gangaren Yetis karaktérsfullhet gar det inte
att bortse fran Karoq. Det dr med vixande
frustration vi letar efter brister hos Karoq,
det dr ndstan som om tjeckerna har anvint
vara tester som mall i utvecklingen. Eller sa ir
det bara sa att vi testar bilar s som koparna
anvinder dem och att det dr efter de kriteri-
erna Skoda bygger sina bilar. Hur som helst

-Skoda karoq vinner lilla klassen! »
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Alfa Romeo Stelvio Super 280
Pris/férmansvarde 475000/73 600
Motor R4/1995 cm?
Koldioxidutslapp 161g/km
Effekt (hk) 280
Ny fordonsskatt fran 1juli* 6 297
Teknikens Varlds testvirde
Tjanstevikt (kg) LK) 1829
0-100 km/h (s)
Bransleférbr. (I/mil) {®31 0,70

6773
Milkostnad fran 1juli* SA 8]

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Galler under tre ar.

Kéregenskaper: Direktstyrd som
en gokart. Fast chassi och synnerli-
gen krangningsobenégen.

Korsmidighet: Usel bakatsikt.
Svérparkerad som fa. Ingen
city-suv.

Motor/kraftéverféring: Bra
fartresurser och attastegad ZF-
automatlada som véxlar snabbt.

Utrymmen: Bra utrymmen men sa
ar den ocksa ganska stor. Lastut-
rymmet lider av coupéformen.

Komfort: Stort minus for alltfor
stumt chassi. Ndgot bullrigare &n
konkurrenterna.

Anvéndarvanlighet: Bra instru-
mentering och avskalad mittpanel.
Men varfor dessa jattepaddlar?

Att kopa: Alfa Romeo tar bra
betalt, men prislappen ar inte
ohemul.

Att dga: Bensinrdkningarna och
vardeminskningen skickar ivag
totalkostnaden.

Sakerhet: Toppbetyg hos Euro
NCAP. Den saknar dock vissa kor-
assistenter. Bra i dlgtest.

Miljé: Koldioxidutslapp pa 161
gram per kilometer ger fyra poang
imiljiobetyg.

toracr 67/100

Kommentar: Alfa Romeo Stelvio &r
en lyckad sportsuv, med betoning

pa sport. Styrningen &r speciell, och
ger bilen en viss nerv. Motorn har en
véaldig "punch” som matchar chassit.
Baksidan av sportmedaljen ar att
stétdampningen upplevs som allt fér
stotig for vardagskorning. Kvalitets-
kénslan ar 6verlag god, men det finns
ett par detaljmissar.
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Férarmiljén ar valdigt lyckad, det &r bade
modernt och elegant och dessutom bjuder
man pa klassiska Alfa-trattar.

Alfa Romeo Stelvio Super 280

Styrvreden saknar den tunga kvalitets-
kansla vi hittar i BMW. Vaxelspaken kanns
plastig och har kvar gjutskarvar.

Du har formodligen inte sett sa manga Stelvio
pavigarna i Sverige, men internationellt &r den
en framgang. Med Giulia och Stelvio pa menyn
okade Alfa Romeo-forsiljningen globalt med 62
procent under 2017. Den kompromisslést spor-
tiga sdttningen har uppenbarligen fallit manga
kunder i smaken, och gar ocksa hem hos testla-
get. Pa Bjorkvik Ring star Stelvion néstan aldrig
still. Oavsett var man gdmmer den nosas den ome-
delbart upp av en kérsugen testlagsmedlem som
liksom inte kan fa nog av Stelvio-testosteron.
Korjournalerna visar att Alfa Romeon har korts 50
procent mer #n Gvriga testbilar.

Snittforbrukningen talar sitt tydliga sprak: 1,61
liter per mil. Det sger mer om bilens pockande
laggning dn om den egentliga brinsleforbruk-
ningen. I EU-korcykeln, som inte inkluderar
ideliga fullgasaccelerationer, ndjer sig Stelvio med
modesta 0,7 liter per mil. Sparsamt med tanke pa
effekt och bilstorlek.

Korupplevelsen ér speciell. Styrningen ar
direkt som pa en gokart med 2,3 rattvarv mel-
lan #ndldgena. Normalt brukar det vara omkring
tre rattvarv. Légg till en hysteriskt rolig drivlina.
Fyran pa tva liter ger 280 histkrafter vid 5 250
varv, och max vridmoment pa 400 Nm kommer
vid 2 250 varv. Vi klockar 6,3 sekunder pa 0-100
km/h. Det hér &r en stor, rymlig fyrhjulsdriven
sportbil.

Karisma finns dér absolut. Men ocksé en

hel del bokstavskombinationer. Att umgas med
Stelvio dr som att vara inlast i en vinkéllare med
samtliga deltagare i Farmen och Ex on the beach.
Fascinerande till en borjan, men efter ett tag
lingtar man efter lugn och ro. Dags att vrida pa
Alfa Romeos vilbekanta DNA-vred. Dynamic-
laget ger dig en extrem gasrespons, det dr Le
Mans hela dagen. Helt i sin ordning, speciellt i
en Alfa Romeo. Ska mérket bli framgangsrikt
maste de bjuda pa nagot annat dn Audi Q5-kopior.
Men alla borjar inte dagen med en omkorning.
”N” som i ”Neutral” och ”A” som i "Advanced
Efficiency” tar bort lite av hysterin i gasrespon-
sen. Men fortfarande f6rutsétts att man har ett
i det ndrmaste osunt intresse for viigens ojaimn-
heter. Ar det sa hir de nya stotddmparna fran
Cementa kinns? Sérskilt tyst blir Stelvio inte
heller, det later fran viigen och &ven motorn.
Bensinmotorn har ett patagligt hart motorljud,
paminnande om en modern diesel.
Komfortmissarna &r synd for Stelvio ir en
charmig typ. Instrumentpanelen blandar klas-
siska Alfa-trattar och tripaneler och far det
inda att se bade modernt och sportigt ut. Kupé-
utrymmena ir inte déliga och den i grunden
bakhjulsdrivna Stelvio far godként nér vi tes-
tar fyrhjulsdrivningen. Priset dr dock hogst i
denna testuppstillning, och kanske ir det till slut
ekonomin som skrimmer kunderna mer 4n de
knallhéarda stétddmparna.



Audi Q5 TDI 190 quattro
Pris/formansvarde 424700/63 400
Motor R4D/1968 cm?

" Koldioxidutslapp 132 g/km
Effekt (hk) 190
~ Ny fordonsskatt franTjuli* 5429 e
w5 Teknikens Virlds testvérde

Férarmiljén upplevs som pakostad och
elegant. Med ratt tillval kan man skrad-
darsy sin "ambience".

vredet.

Audi QS5 TDI 190 quattro

Till skillnad fran Volvo har Audi ratat
pekskarmen, och styr menyerna med MMI-

Audi Q5 kom ut ny hiromaret nér Audi flyttade
produktionen av andra generation Q5 till Mexiko.
Sin vana trogen bjuder inte Audi pa nagra design-
sensationer. And4 ir den nya Q5-serien byggd pa
en helt ny plattform, med en ny fyrhjulsdrift. Man
har 6vergett det gamla mekaniska systemet med
Torsen-differential och har i stéllet utrustat nya
Q5 med en Haldex-liknande koppling som elek-
troniskt detekterar hjulspinn. Bilen ir i grunden
framhjulsdriven men kopplar in bakaxeln pa brak-
delen av en sekund nir det behovs. Nir vi testar
systemet pa nollfriktionsrullar mérker vi ingen
skillnad jimfort med den gamla, och mer pakos-
tade Torsen-differentialen. Det hér &r grejor som
fungerar bra pa vinterviglag.

Fordelen med den nya drivningen ir, enligt
Audi sjilva, att den drar tre centiliter mindre per
mil, det dr en stor skillnad nér tillverkarna jagar
varje droppe. Audi Q5 siljs med en uppsj6 av olika
bensin- och dieselversioner. Den hir gangen tes-
tar vi en av de populdraste konstellationerna,
den 190 histkrafter starka tvalitersdieseln i
kombination med dubbelkopplingslada och fyr-
hjulsdrivning. Drivlinan dr utomordentligt
smidig. Stark, snal - den drog 0,81 liter per mil
under testdagarna vilket dr jimforelsevis lagt
- och vil dimpad. Testlagets kommentarer &r
genomgaende positiva. Fran “kul att kéra” och
7pigg” till “logisk instrumentering” och “bekvim
och tyst”.

Kupén ir vilisolerad och i kombination med
tysta friktionsdick sa vagar vi utse Audi Q5 till
tystaste och mest diskreta suven i séllskapet.
Sittkomforten dr ocksa utmérkt. Den avmiitt ele-
ganta instrumenteringen bidrar till trivseln. Form
har fatt ga hand i hand med funktion. Q5 &r som
ett tempel for tidlos, god smak. Audi har inte gatt
7all-in” f6r bildskdrmsbaserade instéllningar, och
det underléttar i vardagen.

Allt positivt har dock inte fatt nya kunder att
stromma till. Férsiljningen av Q5 i Europa star
och stampar pa samma niva som innan modell-
skiftet. Kanske har de inte mirkt att det har
kommit en ny generation?

FRANVARON AV karaktir, nagot kantigt som
sticker ut, gor att man litt glommer bort Q5.
Grundingrediensen i en suv ir ju en smula kax-
ighet, biltypen ska ha attityd. Det saknas i Audi
Q5, men den bjuder i gengild pa mycket hog kom-
fort, bra utrymmen och en fin fyrhjulsdrift.
Sammantaget dr den en av toppresterarna i sitt
segment, och Q5 brukar hamna pa pallplats nir
vi testar segmentet — sa bra dr den. Det som talar
emot dr frimst att priset dr hogt liksom milkost-
naden. Sa linge vi jimfér Q5 med andra modeller
fran dyra mirken gar prissittningen an, men nir
vi tar in mindre premiumansatta mirken som
Mazda och Skoda i jamforelsen kommer Audi Q5
till korta. »

Tjanstevikt (kg)
0-100 km/h (s)
Bransleférbr. (I/mil) [LE:3] 0,50
54,44

Milkostnad fran Tjuli* e[

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Géller under tre &r.

Kéregenskaper: Mycket bra
blandning av skarp styrning och
komfort.

Kérsmidighet: Dalig sikt drar ned
betyget. Rutorna upplevs som
relativt sma.

Motor/kraftéverforing: Den
trevliga och smidiga tvalitersfyran
gor inte bort sig.

Utrymmen: Samma utrymmen
som i BMW X3 och Volvo XC60.
Plus for tredelat ryggstod.

Komfort: Det som framfor allt
utmarker var test-Audi var tystna-
den, delvis tack vare dacken.

Anvandarvanlighet: Mycket infor-
mation i den eleganta férarmiljon.
Men den fungerar bra.

Att képa: Dyr, betydligt mer kost-
sam an Kodiag som trots allt har
samma drivlina.

Att dga: Lagt pris pé servicekon-
trakt ger laga underhallskostnader.
Hyfsad lag vérdeminskning.

Sékerhet: Hoga Euro NCAP-betyg
och mycket bra resultat i Teknikens
Varlds algtest.

Miljo: Koldioxidutslapp pa 132
gram per kilometer ger sex poang
i miljobetyg.

TOT.

Kommentar: Det ar inte forsta
gangen nya Audi Q5 far toppbetyg i
ett suv-test. Q5 kanns helgjuten som
bil, och det &r svart att hitta ndgot
att anmérka pa. Den &r komfortabel,
snabb, korglad. Tystast kupé bland
testbilarna. Men hérligheten kostar
férstas darefter. Milkostnaden och
utrymmena gor att den parkerar
bakom Skoda Kodiag.

www.teknikensvarld.se m




BMW X3 xDrive20d

Pris/férmansvarde 451500/68 800
Motor R4D/1995 cm?
Koldioxidutslapp 132 g/km

Effekt (hk) 190

Ny fordonsskatt fran 1juli* 5429

Teknikens Varlds testvarde REIVATsIo={ig

Tjanstevikt (kg) 2 070 [pAulo]

| 9.0 N

0-100 km/h (s)
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Bransleforbr. (I/mil)
Milkostnad (kr)
Milkostnad fran 1juli*

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Galler under tre ar.

Koregenskaper: Mycket underhal-
lande vagegenskaper och skarp
styrning.

Korsmidighet: Stora rutor for
biltypen. Bra backkamera men den
kostar extra.

Motor/kraftéverféring: Stark
tvalitersdiesel som paminner om
VW-gruppens tvélitersdiesel.

Utrymmen: Mycket snarlika
utrymmen jamfort med Audi Q5.
Plus for tredelat ryggstod bak.

Komfort: Nagot bullrigare &n Audi
Q5, men skillnaden &r harfin. Kom-
fortlaget som gor jobbet bra.

Anviandarvanlighet: Vi gillar att
BMW har sparat direktreglage for
alla vanliga funktioner.

Att képa: Hogt grundpris och
da ar utrustningen inte sarskilt
imponerande.

Att dga: Hog vardeminskning men
gratis service under tre ar vager
upp kalkylen.

Sakerhet: Mycket bra krocktest-
betyg hos Euro NCAP. Medelbra
algtestresultat.

Miljé: Koldioxidutslapp pa 132
gram per kilometer ger sex poang
i miljiobetyg.

Den testbil som
bast matchar Alfa Romeo Stelvio
i ronden kérgladje ar BMW X3.
Fantastisk fin styrkansla, lagom
tung i sportlaget. BMW.X3 bjuder
pa en dubbel karaktéar, det &r en
bil fér hela familjen. Men priset ar
hégt och milkostnaden dérefter.

Speciellt nér gratis-service-aren har

passerats.

BMW X3 xDrive20d

Hela segmentet premiumsuvar i mellanklassen
har 6msat skinn de senaste aren, och BMW X3 ar
inget undantag. Den USA-tillverkade suven kom
ut i en helt ny generation hdromaret, byggd pa

en sprillans ny plattform med en helt ny férkort-
ning - CLAR heter den numer. Men det hjilper
inte, knappt nagon i testlaget kan se vad som dr
nytt pa den senaste generationen. Tyskarna ar
som bekant méstare i att fa nya modeller att se
gamla ut.

Men en forsiktig omgorning betyder inte att
den dr simre. Ta interiérdesignen som exempel.
Den klassiska knappraden for radion &r en héls-
ning till gammal BMW-design. En anakronism?
Nein! Det fungerar fortfarande kanonbra. Det fina
i kraksangen dr att allt modernt lurar bakom knu-
ten. Den stora bildskdrmen kan delas upp i flera
mindre skirmar och informationen och instill-
ningarna ir litta att hitta med BMW:s vred
mellan stolarna. Riktigt modernt och osannolikt
vettlost 4r mojligheten att med gester styra till
exempel [judvolymen pa radion.

Men vi forlater BMW (och Volkswagen) for
arets simsta partytrick eftersom de traditionella
direktreglagen for radio och klimat finns kvar. Det
gar att med en knapptryckning fa igdng stolsvér-
men eller &ndra flikthastigheten utan att ga en
omvig via en bildskirmsmeny. Om du kénner att
du har tillrackligt med skarmtid i ditt liv gillar du
uppligget.

Det enda i interiéren som flera i testlaget hakar
upp sig pa dr den osannolikt plastiga tripanelen.
Men det finns gott om alternativi BM'W:s options-
hylla, det &r ingen ”dealbreaker”.
Valmgjligheterna kidnns 6verlag som BMW:s

stora fordel. Chassi, motor och styrning kan stél-
las in efter 6nskemal. Viljer vi program “sport”
kommer BMW X3 inte langt efter Alfa Romeo
Stelvio i korkénsla. Styrningen har snabba 2,5
rattvarv mellan dndligena, ”tung men dnda latt”
kommenterade en av racerférarna i testlaget.

Stétddmpningen blir ocksa patagligt fast i
sportléget, och vi inbillar oss att flertalet BM'W-
forare till vardags viljer komfortlidget. Till
skillnad fran i Alfa Romeo Stelvio féréndras
karaktiren genomgaende. X3 stéller om sig, kep-
sen vrids 180 grader. Det enda som vi inte riktigt
blir av med ir végljudet. Testbilen &r nagot ljud-
ligare &n den lagmilda Audi Q5. Kanske delvis
beroende pa dickdimension, testbilen var skodd
med breda lagprofildick i dimensionen 275/45 pa
20 tums filgar.

Priset for en BMW X3 ér hogt, men den leve-
rerar ocksa. Lika stark som Audi Q5, lika rymlig.
Men for att merpriset ska kunna motiveras vill det
till att man ibland verkligen vill kéra sportigt och
kdnna pa grinserna. Annars finns det billigare
alternativ.

Den hogblanka plastplankan ser
ut att komma direkt fran Rusta.

» Sportigaste korupplevelsen till-
sammans med Alfa Romeo Stelvio.
Men ingen ser att X3:an &r ny...




Lexus NX 300h AWD

NX 300h ir en tystlaten elbybrid som kan smyga
fram ljudlost, med en hogst ansprakslos toppfart
pa 180 km/h, och den kostar under 400 000 kro-
nor. Ett snudd pa rationellt bilval i suvsegmentet,
for kloka, rationella bilkdpare. Men anrittningen
stors av ett par irriterande brister.

Det bérjar dock bra. Nér du har tryckt pa start-
knappen hors ingenting. Hybriddrivningen skickar
iviig Lexus NX ljudlgst och du mérker knappt nér
den bensindrivna Atkinson-motorn kickar in. Det
smakar framtid sa det férslar. Komforthéjande
ir ocksa de skona stolarna, i skinn i Business-
versionen, men koper du NX Comfort for 382 600
kronor far du ngja dig med tyg.

Men nér du vill stélla in ljud, virme och knappa
in en destination pa navigationssystemet (till-
val) blir det for mycket framtid. Instillningarna
gors till en del via en tryckplatta som dr kopplad
mot en atta tums bildskdrm. Pa pekplattan kan du
peka dig fram till onskad bokstav eller funktion.
Det tar bara en kort stund innan man férstar hur
det &r tinkt att fungera, och ytterligare en kort
stund dérefter irriterar man sig pa hur daligt det
fungerar. Pekplatta i en bilkupé ir ingen bra idé.
En bil ror pa sig, accelerar och kriinger - till och
med en Lexus. Det dr svart att halla fingret rétt pa
pekplattan.

Instrumenteringen ir japansk. Ett virrvarr
av information haller féraren lagom konfunde-
rad under hela resan. Uppligget paminner om det
som drabbade det japanska laget i filmklassikern
?Canonball Run” fran 1981. De kor en trimmad
Subaru till ledning men missar sista avfarten
eftersom de var for upptagna med foérsoka forsta
instrumenttavlorna.

gaspedalen 6kar torsten.

» Runt 90 km/h néjer den sig
med 0,6 |/mil, men sa fort du rér o

Frambhjulen drivs av en 2,5-liters bensinmotor
pa 155 hastkrafter assisterad av tva elmotorer, en
pa framaxeln och en pa bakaxeln. Systemeffekten
dr 197 histkrafter. Nér vi klockar tiden i accelera-
tionstest gor den bra ifran sig. 0-100 km/h tar 9,1
sekunder och upp till 130 km/h héller den jimna
steg med BMW X3 och Audi Q5.

Men maste det lata som om den protesterar hela
tiden? Den steglosa transmissionen ylar vid fullgas,
till synes utan samband med accelerationen. Men
ta inte for allvarligt pa den anmérkningen. I var-
dagslag dgnar vi oss inte at fullgasomkoérningar,
och med litt gasfot dr Lexus NX tyst och mjuk.

Virre tycker jag det &r med brinsleférbruk-
ningen. I EU-korcykeln drar den 0,5 1/mil, men i
verkligheten dr den mycket kinslig for gaspadrag
och vill snabbt ha mer brinsle. Under testdagarna
snittade vi 0,98 1/mil. Lagg dartill daligt resultat
i testet av fyrhjulsdrivningen och mediokert last-
utrymme sa blir det inget bra slutbetyg. Lexus
NX &r mest av allt nagot for dig som vill ha nagot
lattkort i city. Men varfor da titta pa en suv 6ver
huvud taget? »

Pekplattan kan inte géra
nagon glad utom leveran-
téren som fick ordern.

Lexus NX300h AWD

Pris/formansvarde 382600/52 200
Motor R4-e/2 494 cm?
Koldioxidutslapp 121g/km

Effekt (hk) 197

Ny fordonsskatt fran Tjuli* 2 492
LG G E R ESETGEN Tillv. uppgifter
Tjanstevikt (kg) LE:2{] 1915

0-100 km/h (s) 9.2
Bransleférbr. (I/mil)
Milkostnad (kr)
Milkostnad fran 1juli*

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Géller under tre &r.

Kéregenskaper: Litt styrning som
inte formedlar nagon véagkansla.
Tendenser till understyrning.

Korsmidighet: Délig sikt bakat.
Backkamera ar tack och lov
standard.

Motor/kraftéverforing: Den tysta
hybriddrivningen imponerar i stan,
men inte pd motorvag.

Utrymmen: Mycket daligt lastut-
rymme med tanke pa bilstorlek.
Platt golv i baksatet.

Komfort: Bra sittkomfort och
mycket tyst gang sa lange den inte
pressas.

Anvéndarvanlighet: Rorig instru-
mentpanel och pekplatta som
kraver stadig hand.

Att kopa: Riktigt bra grundpris
pa Lexus NX, om du vérdesatter
hybridiseringen.

Att dga: Normalt andrahandsvérde
men hoga servicekostnader. Brans-
leforbrukningen kréver latt gasfot.

Sékerhet: Hogsta betyg hos Euro
NCAP. Sakerhetssystemen fins men
kraver kryss i tillvalslistan.

Miljo: Lexus NX 300h &r snal mest
pa papperet. Pa landsvég &r den
som andra bilar.

Pa férhand sag det sa
bra ut. Superlag bransleférbrukning,
inga barnsliga sportattribut - helt
enkelt en vuxen-suv. Men med ett
antal brister som sanker anratt-
ningen. Pekplattan som kranglar till
vardagen, en transmission som inte

igt verkar kopplad till gaspedalen
och en brénsletorst som pa lands-
vag var hogst normal.

www.teknikensvarld.se 47




Mazda CX-5 2,5 194 hk aut AWD
Pris/formansvérde 331900/42 000
Motor R4/2 488 cm®
Koldioxidutslapp 162 g/km

Effekt (hk) 194

Ny fordonsskatt fran 1juli* 6 404

Teknikens Varlds testvirde
Tjanstevikt (kg)
0-100 km/h (s)
Bransleforbr. (I/mil)

Milkostnad (kr) 49,28

1 750 Rt

Milkostnad fréan 1juli* REYMZS

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Galler under tre ar.

Koregenskaper: Tight och lattfo-
tad ar CX-5. Skarp styrkénsla och
vélbalanserat chassi.

Korsmidighet: Bakatsikten ar
anstandig och framfor allt &r CX-5
relativt kort, 4,55 meter.

Motor/kraftéverféring: Drivlinan
gar at det sportiga hallet, sugmo-
torn vill varvas.

Utrymmen: Ovéntat rymlig med
hansyn till storleken. Men den &r en
halvportion jamférd med Kodiag.

Komfort: Vi sitter utmarkt i de
ljusa och eleganta skinnstolarna.
Fast chassi, men inte stétigt.

Anvindarvinlighet: Foredomligt
lattarbetad bakom ratten. Instruk-
tionsbok behgvs ej.

Att képa: AWD och den 194 hk
starka bensinmotorn erbjuds bara
med lyxutrustning. Men prisvérd!

Att dga: Bensinmotorns térst kos-
tar pengar. Lyxversionen adderar
till vardeminskningen.

Sikerhet: Hogsta betyg i Euro
NCAP-krocktest. Odramatiskt
beteende i dlgtest.

Miljé: Koldioxidutslapp pa 162
gram per kilometer ger fem poang
i miljiobetyg.

_

Kommentar: Det blir ett toppbetyg
for Mazda CX-5. Modellen &r en av
de trevligaste suvarna att kéra, da
den lyckas med en bra kombination
av sport och komfort. Trots en kom-
pakt kaross ar kupén relativt rymlig
och bagageutrymmet imponerande.
Ett extra plus fér den lattarbetade
cockpiten och den rekordlanga
garantin.

www.teknikensvarld.se

Lattjobbad forarmiljo som inte kraver IT-

studier i tre ar fér att férsta sig pa.

Mazda CX-5 2,5 AWD Optimum

CX-5 vinde Mazdas nedatgaende trend nér den
lanserades 2012. Da var den en av marknadens
mest vilkérande suv-modeller, en fyrhjulsdri-
ven, hogbyggd suv som kindes som en personbil
pavigen. Forra aret gjorde CX-5 en mindre come-
back, med en ny generation byggd pa samma
bottenplatta. Omdémena om korglidje giller fort-
farande, trots att konkurrensen har hardnat.

Det ér fabrikens hardbantning som ger resultat.
Vagen stannar pa 1 750 kg verklig vikt, den klart
lattaste testbilen i sin klass. En annan Mazda-
princip &r att strunta i turbo och kompensera med
storre cylindervolym. Testbilen har nagot sa ovan-
ligt som en 2,5-liters sugmotor.

Den egensinnigt tinkande tillverkaren lyckas
ofta fa till det riktigt bra. CX-5 har en finkéns-
lig styrning som formedlar en bra véigkénsla.
Fjadringen ir fast utan att vara okomfortabelt hard.

Testbilens 2,5-liters bensinmotor ger 194 hist-
krafter. Accelerationssiffrorna slas bara av Alfa
Stelvio, mycket tack vare den laga vikten. Och -
nota bene - trots att CX-5 INTE har vixelpaddlar
vid ratten!

Om fornuftet har fatt rada eller om det sakna-
des fantasi och pengar pa utvecklingsavdelningen
vet vi inte, men reglage och instrument kan
beskrivas som hyrbilsenkla. Spakarna sitter dir
man forvéntar sig, och temperaturen styrs med
knappar. CD-spelare (!) ger en nostalgisk kiinsla.

Den hir bilen behéver ingen instruktionsbok.
Infotainmentenheten hittar vi i bildskdrmen som
sticker upp ur panelen och den styrs av ett vred
mellan stolarna. Bade utformning och kénsla
paminner om BMW:s iDrive-vred.

Tidigare klagade vi pa vigbullret i de flesta
Mazda-modeller, och CX-5 var inget undantag.
Foretaget gick for langt i sin viktjakt och tog bort
nagra kilo isolering fér mycket. I den senaste gene-
rationen har de dock sonat sina synder, och den
nya CX-5 dr tyst nog for att inte dra pa sig nagra
anmirkningar.

1 segmentet har manga av de senast tillkomna
konkurrenterna nirmat sig 4,7 meter. Skoda
Kodiaq och Volkswagen Tiguan Allspace &r redan
dir, och Alfa Romeo Stelvio och Volvo XC60 miter
in pa 4,69 meter. Da framstar Mazda CX-5 som
relativt kompakt med sina 4,55 meter i lingd. Det
gor den ldttparkerad och smidig. Men trots ytter-
matten dr kupén rymlig och lastutrymmet stort. Vi
lastar in 38 backar, ett toppresultat.

Tio ars garanti maste ocksa berémmas, lik-
som den digra utrustningslistan. Den enda version
som erbjuds med kombinationen 194 histkraf-
ter och fyrhjulsdrift &r nimligen lyxladdade
CX-5 Optimum med skinnklédsel och naviga-
tion i priset. Forvisso prisvérd lyxutrustning men
versionen drabbas dnda av en nagot storre virde-
minskning #@n de mer "normala” versionerna.



Renault Koleos dCi 175 hk

-

e,
i

e — Mo rntihisﬁi;uméﬁ' ring'med staende
;”-Mm, lika premium som i Volvo XC60.

ey

Renault Koleos &r resultatet av en internationell
korsbefruktning. Under Renault-skalet hit-

tar vi Nissan-teknik, men bilen byggs faktiskt i
Sydkorea. Denna multikulturella bakgrund gor
inte bilen simre. Faktum &r att man far mycket
bil f6r pengarna. Prislappen pa 314 900 kronor
gor Koleos billigast i testavdelningen "mel-
lanklass-suv”. Anda dr det 1angt ifran en avskalad
budgetversion som erbjuds. Nyckellos start, kli-
matanliggning, parkeringssensorer, navigation,
elvirmd ratt och 17 tums aluminiumfilgar ingar i
standardutrustningen.

Motorn dr samma dieselfyra som i Nissan
X-Trail, pa tva liter och 177 histkrafter. Motorn
later mer dn konkurrenternas, och flera i testlaget
gor noteringen “traktorkénsla”. Vi klockar nagot
langsammare accelerationstider dn brukligt, men
jag har svart att tro att den tidsforlusten gor nagon
storre skillnad i dgarnas liv. Men kénslan den steg-
16sa CVT-ladan férmedlar ér allt annat &n rapp.
Det ir till syvende och sist en transmission som
passar dem bést som séllan trycker gaspedalen
mot golvet.

Fjadringen ir avstimd at komforthallet och
det tror vi passar biltypen och kunderna utmarkt.
Det hiir dr ingen sportsuv, och péstar sig heller
inte vara det. Om Alfa Stelvio och BMW X3 befin-
ner sig i en &dnde pa skalan ”vigkénsla”, sa hittar vi
Renault Koleos i andra dnden. Antisladdsystemet

jobbar efter samma premisser. Andra modeller vill
hjélpa till att ta svingarna och slianger ut baken
nér det krisar. Renault Koleos gor framfor allt en
sak nir systemen indikerar sladd: Tvérnitar. Inte
sérskilt sportigt, men formodligt det sékraste séit-
tet att undvika och minimera krockvaldet.

Koleos debuterade sa sent som 2017 och att
det dr en ny modell mérks om inte annat pa
den bildskdrmsbaserade infotainmentmenyn.
Bildskdrmen &r staende i likhet med Renault
Talisman - och Volvo och Tesla. Men Renault har
brutit ut klimatenheten och temperaturinstill-
ningar gors separat. Det hela fungerar utmaérkt.

Stolarna ger utmérkt komfort, och baksites-
passagerarna kan gliddjas at ett nastan plant golv.
Aven bagageutrymmet ir stort, upp till 1 677 1ad-
liter eller 36 backar - ett bra resultat. Baksitet
ar nagot forhojt vilket ger bra sikt framat men
simre takhod. Men man ska ha en mycket lang
rygg for att fa takkdnning. Den lyxutrustade
versionen vi hade lanat for testet hade elvirmt
baksite. Men knapparna for elvirmen hade man
gbébmt i mittarmstodet. Hur manga missar inte det
gomstillet?

Tack vare det 1aga inkopspriset blir virde-
minskningen ldgst av alla mellanklasssuvar,
och det sitter sin prigel pa hela ekonomikalky-
len. Tillsammans med Skoda Kodiaq dr Renault
Koleos billigast att dga i sitt segment. »

Renault Koleos dCi 175 aut

314900/42 000
R4D/1995 cm?
Koldioxidutslapp 153 g/km

Effekt (hk) 177

Ny fordonsskatt fran Tjuli* 7760

Teknikens Varlds testvirde
Tjanstevikt (kg)
0-100 km/h (s)
Bransleférbr. (I/mil)

Pris/formansvarde
Motor

L LY 0,58

| Milkostnad (kr) 46,23
Milkostnad fran 1juli* J:E:$1)

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Géller under tre &r.

| Koregenskaper: Koleos kranger
| en smula nar den pressas, kanns
inte riktigt distinkt i styrningen.

Korsmidighet: Délig runt om-sikt.
4,69 meter i langd hjalper heller
inte.

Motor/kraftéverforing: Inte lika
alert som konkurrenterna. CVT-
ladan upplevs som en smula seg.

Utrymmen: Bra utrymmen béade i
kupé och i lastutrymme. 36 backar
ar braresultat!

Komfort: Bra sittkomfort i stora
fatoljer. Nastan plant golv med lag
kardantunnel.

Anvandarvanlighet: Staende
bildskarm med fasta utstickande
reglage att vrida pa.

Att kopa: Lagst pris och bra
utrustning pa kopet. Fem ars
garanti dessutom.

Att dga: Lagst vardeminskning av
alla testbilar. Lagst milkostnad, slar
till och med Skoda Kodiag!

Sékerhet: Fem stjarnor i krocktest,
riktigt bra resultat i dlgtestet och
bra sékerhetsutrustning.

Miljo: Koldioxidutslapp pa 156
gram per kilometer ger fem poang
i miljobetyg

Kommentar: Koleos ligger precis
under en hogre poang i flera ronder,
och darfér kanns 70 poédng i snalaste
laget. Det som talar fér Koleos ar
priset, milkostnaden, sdkerheten och
utrymmena - viktiga egenskaper for
en familjesuv. Nackdelarna ligger pa
noéjeskontot. Varken motorn, chassit
eller den steglésa automatladan far
den kérglade att dra pa smilbanden.

www.teknikensvarld.se m




Skoda Kodiaq TDI 190 4x4 DSG

Pris/férmansvarde 320900/44 500

Motor R4D/1968 cm?

Koldioxidutslapp 150 g/km

Effekt (hk) 190

Ny fordonsskatt fran 1juli* 7398
Teknikens Varlds testvarde REIVATsIo={ig
Tjanstevikt (kg) LEED] 1965

o100kmh(s)  [IEE] 89

Bransleforbr. (I/mil)

Milkostnad (kr) 46,31
Milkostnad fran 1juli* X ¥:¥2

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Galler under tre ar.

Koregenskaper: Normalt sett ar
Kodiaq en frojd att kéra. Testbilen
med 20 tums-falgar &r for stotig.

Korsmidighet: Kodiaq ar 4,7
meter, storst i sallskapet, men &r
lattparkerad tack vare stora rutor.

Motor/kraftéverféring: VW-
gruppens tvélitersmotor &r bade
smidig och stark.

Utrymmen: Imponerande lastut-
rymme bade med fallt ryggstod
och utan. Storst kupé.

Komfort: Bra sittkomfort och ljud-
isolering. Men undvik stora hjul, de
okar inte komforten.

Anvindarvanlighet: Enkel och
logisk hantering av de flesta
funktioner.

Att kdpa: Bra priser pa Kodiag, vi
~ fér en rymlig suv med fyrhjulsdrift
till Volvo kombi-pris.

Att dga: Tillsammans med Renault
Koleos har Skoda Kodiaq lagst
totalkostnad.

Sékerhet: Bra bromsar, men
knappt godkant i dlgtestet. Fem
stjarnor i krocktest.

Miljé: Koldioxidutslapp pa 150
gram per kilometer ger fem poéang
i miljobetyg

Kommentar: Kodiaq &r en plagsamt
duglig suv. Fér konkurrenterna alltsa.
Kodiag-kdparna kan gladja sig at
stora utrymmen fér bade passage-
rare och bagage. Sjusitsmoéjligheten
&r gradde pa moset som fér bara
5900 kronor bér laggas till pa
bestillningen. Volkswagens tvali-
tersdiesel pa 190 hastkrafter &r lika
njutbar i en Skoda som i en Audi Q5.

www.teknikensvarld.se

Det syns inte har, men var test-
bil &r en extra sportig Sportline
med 20-tums-hjul. Det &r bara
obekvimt. Kép inte sadana.

Skoda Kodiaq TDI 190 4x4 DSG

a

¥ 7CU 053

F wewcikod se

Skoda rider pa en framgangsvag utan like. Efter
fem forséljningsrekordar pa rad lanserades
Kodiaq i slutet av 2016 som mirkets forsta stora
suv. Framgangen kom direkt och Kodiaq &r nu
Europas tredje mest salda modell i sitt segment
- ”icke-premium-mellanklass-suv”.

Hur gar det till? Skoda kom uppenbarligen pa
ett helt nytt och lysande bilkoncept. Vi kan kalla
det ”bra bilar”. I det hir fallet betyder det att
Skoda Kodiaq dr rymligare &n konkurrenterna,
har mojlighet till en tredje sittrad och ocea-
ner av utrymme i baksitet. ”Bra” betyder ocksa
att midjelinjen halls nere. Jag vet att det later
fruktansvirt gammaldags, men fonster dr en
underskattad uppfinning. Man kan liksom sitta
i bilen och titta ut, och se vad som ar bakom och
runtomkring bilen.

Den som behover frakta stora saker far med sig
over tva meter langa artiklar i bagageutrymmet.
Du kan fa med dig en séing och &nda stéinga bak-
luckan efter dig. Det &r Tiguan Allspace och Skoda
Kodiaq ensamma om i detta test.

Drivlinan &r tagen fran Volkswagen-hyllan,
en tvaliters diesel pa 190 histkrafter i kombi-
nation med en dubbelkopplingslada. En smidig
motor, stark och snal. Forhoppningsvis ren ocksa,
vi far hoppas att cheferna pa koncernen har
fatt sig en moralisk lixa efter de senaste arens
dieselskandaler.

Audi Q5 har f6r 6vrigt samma drivlina men
kostar 100000 kronor mer. Vilket f6r oss in pa
prissittningen. Andra tillverkare i koncernen

anser uppenbarligen att hogt pris &dr en del av
produkten. Hur ska man annars forklara att en
metalliclack kostar 7 100 kronor pa en Skoda
Kodiaq och 10 000 kronor pa en Audi Q5?2 Kostar
det verkligen 50 procent mer att lackera en Audi
pa deras fabrik i Mexiko?

Det finns bilar i testet som bjuder pa mer kor-
gladje men som vardagspraktisk familjefraktare ar
det fa som slar Skoda Kodiaq. Framfor allt nér vi
véger in prislappen pa 320 900 kronor. Det bety-
der att totalkostnaden hor till de ldgsta bland
mellanklass-suvarna, och dnda vill vi pasta att
Kodiagq dr en av de bésta bilarna.

Bilen pa bilderna ér dock av en speciell sort,
Kodiaq Sportline. Till skillnad fran standard-
modellen har den 19 tums félgar, alcantara/
skinn-klddsel och pedaler av rostfritt stal. Kan
man leva utan dessa pedaler sparar man 41 000
kronor och far till pa kopet béttre komfort.

Tredje raden blir din for
5900 kronor. Skjuts mittra-
den fram far benen plats.



som bar. Men Tiguan ar
dyrare, utan att erbjuda mer.

Volkswagen Tiguan Allspace TDI 190 GT

Volkswagen Tiguan Allspace bygger pa samma
bottenplatta som Skoda Kodiaq och har ocksa
exakt samma yttermatt. Men medan pri-

set for Skoda Kodiaq 4r 320 900 kronor kostar
Volkswagen Tiguan Allspace GT 375 000 kro-
nor. Bilarna &r pa det hela taget mycket snarlika.
Det som skiljer dr framfor allt utrustningen.

I Tiguan ingar den tredje sittraden, i Kodiaq
kostar den 5 900 kronor extra. Tiguan GT har
LED-stralkastare, f6r Skoda Kodiaq kostar det

9 900 kronor extra. I stilllet for ett konventio-
nellt instrumenthus har Tiguan GT dessutom den
stora TFT-bildskdrmen, nagot som Skoda saknar i
tillvalslistan.

1 6vrigt dr det inga storre skillnader. Bada
bilarna 4r modernt utrustade och det betyder
adaptiv farthallare, filhallningsautomatik och
bildskdrmar som kopplar upp sig mot smarta
telefoner.

Det ricker dirfor med grundliaggande kun-
skaper i matematik for att komma fram till att
Volkswagen Tiguan GT Allspace &r 38 300 kronor
mindre prisvird, bortsett fran diverse GT-tingel-
tingel och kaskaden av digital information bakom
ratten i Tiguan.

Det gor den inte till en dalig bil, och det lig-
ger ingen storre skam i att vara mindre prisvéird
in motsvarande Skoda. Man skulle kunna kalla
det en grundpelare i Volkswagengruppens
affarsmodell.

Motorn pa tva liter och 190 histkrafter &r elas-
tisk och stark. Vi hittar samma maskin och samma

automat i Audi Q5 S-tronic och Skoda Kodiag.
Chassit dr relativt fast men saknar den stotighet
som var roda test-Kodiaq hade drabbats av, med
20-tumsfilgar och lagprofildick.
Bagageutrymmet ir stort men Skoda Kodiaq slar
Tiguan Allspace pa fingrarna nir vi fyller upp last-
utrymmet med ldskbackar. 38 backar gar in i Skoda
Kodiaq, 35 backar i kusinen Volkswagen Tiguan
Allspace. Aven miitt i liter #r Tiguan mindre rymlig.
De tva extra platserna i tredje raden dr anvind-
bara #ven av vuxna, men kriver att de andra
passagerarna kompromissar med benutrymmet.
For att ge gisterna lingst bak en sportslig chans
att fa med benen dr mittraden ndmligen skjutbar
18 centimeter i lingdled. Lat vara att fa skulle vilja
sitta instdngda dér pa livstid, men f6r korttran-
sport fungerar de. Eller som kollegan Sebastian
Froberg uttryckte saken. ”Det dr skonare édn att ga
till fots.”. »

Standard pa Tiguan GT: Active Info Display. Men
navigationssystemet kostar extra.

Volkswagen Tiguan Allspace TDI 190
Pris/férmansvarde
Motor

375000/53 200
R4D/1968 cm?
Koldioxidutslapp 153 g/km

Effekt (hk) 190

Ny fordonsskatt fran Tjuli* 7 760

Teknikens Varlds testvirde
Tjanstevikt (kg) 1990 RERN)

0-100 km/h (s)

Bransleférbr. (I/mil) 0,82

Milkostnad (kr) 51,47
Milkostnad fran Tjuli* ik #r0)

|| * Galler nya bilar som registreras fran 1juli

2018 (Bonus Malus). Géller under tre &r.

Kéregenskaper: Bra blandning av
komfort och sport. Storleken gér
Allspace nagot tung pa vagen.

Korsmidighet: 4,7 meter lang men
for bilklassen hyfsad bakatsikt.
Dock samre an i Skoda Kodiaq.

Motor/kraftéverforing: Smidig
och kraftfull diesel, samma som i
Audi och Skoda.

Utrymmen: Mycket bra utrymmen
men inte lika spaciost bagageut-
rymme som i Skoda Kodiag.

Komfort: Bra benutrymme ger
mycket fin sittkomfort i andra
raden.

Anvandarvanlighet: Inga konstig-
heter i en Volkswagen-produkt.
Men displayen kraver larotid.

Att kopa: Betydligt dyrare an
Skoda Kodiaq men prisvard jamfort
med Volvo XC60.

Att dga: Hogt pris pd GT-versionen
kostar i vardeminskning. Laga ser-
vicekostnader rdddar hem kalkylen.

Sékerhet: Tiguan med kortare
hjulbas fick fem stjarnor i Euro
NCAP 2016.

Miljo: Koldioxidutslapp pa 149
gram per kilometer ger fem poang
i miljobetyg

_

Kommentar: Volkswagen Tiguan
Allspace &r inget annat @n en for-
langd Tiguan. Hjulbasen har strackts
elva centimeter och karossen ar 21
centimeter langre. Det &r samman-
taget en alltigenom férnuftig och
rymlig konstruktion som slar manga
av konkurrenterna pa fingrarna. Men
inte koncernsyskonet Skoda Kodiaqg.

www.teknikensvarld.se E
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Volvo XC60 D4 AWD
Pris/férmansvarde
Motor R4D/1969 cm?
Koldioxidutslapp 144 g/km
Effekt (hk) 190
Ny fordonsskatt fran 1juli* 6 675
Teknikens Varlds testvirde
Tjanstevikt (kg) 2014 gl
0-100 km/h (s)
Bransleférbr. (I/mil) LE:Y4 0,55

53.73
Milkostnad fran 1juli* BEEBE]

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli
2018 (Bonus Malus). Galler under tre ar.

398 800/58100

Kéregenskaper: Littstyrd i lag
fart men stadig pa motorvag. XC60
har hittat en bra kompromiss.

Kérsmidighet: Hog korstéllning
och relativt stora fonsterytor. Back-
kameran (4800 kr) hjalper till.

Motor/kraftéverféring: Volvos
dieselfyra gor ett utomordentligt
jobb.

Utrymmen: Bekvamt bakséite men
betydligt mindre utrymme &n'i
Skoda. Minus for 2-delat ryggstad,

Komfort: En stark gren hos Volvo,
i alla fall med luftfjadring och
akustikrutor.

Anvéndarvanlighet: Den avska-
lade bildskarmsmiljén delar upp
anvandarna i for och emot.

Att kdpa: Volvo XC60 ér inte billig
att képa och tillvalen kostar mycket
extra.

Att dga: Dyr service och hog
vardeminskning. Ar detta verkligen
nya folkbilen?

Sakerhet: Sékraste bilen av alla
testade hos Euro NCAP. Bra aktiva
hjalpsystem.

Miljé: Koldioxidutslapp pa 133
gram per kilometer ger sex poang
imiliobetyg.

totar  73/100

Kommentar: Kor- och akkomfort och
korassistenter placerar XC60 i fram-
kant. Ambitionsnivan &r hdg hos Volvo
och XC60 jamférs med BMW X3,
Audi Q5 och Mercedes GLC. Det bety-
der ocksa att priset har skjutit i hojden,
och med det dven vardeminskningen.
Ekonomi och utrymmesbrister gor att
XC60 inte rar pa de rymligare konkur-
renterna fran Skoda och Volkswagen.

www.teknikensvarld.se

Volvo XC60 statar med mirkets nya
signatur, den staende bildskirmen och
menybaserade instéllningar.

Volvo XC60 D4 AWD

Sveriges vanligaste suv.
Modern och bekvam, men dyr.
En perfekt tjanstebil.

=

Medelstort bagageutrymme pa 1550 liter,
men skraddarsytt for laskbackar. Hela 39
backar far vi in, bast i test!

Ibland tror jag att Volvo-chefen Hakan
Samuelsson far nypa sig i armen for att tro att allt
hénder pa riktigt. I ar slar ju alla drommar in. Lilla
XC40 blir utsedd till Arets bil i Europa, storebror
XC60 blir World Car of the Year och som gridde
pa moset séljer man rekordbra. Totalt 572 000
bilar under 2017, det bésta aret nagonsin i Volvos
historia. Framfor allt vixer de sa det knakar i
Kina, plus 21 procent.

Orsaken stavas i hog grad XC60, mirkets
enskilt viktigaste modell. Den forsta generationen
lyckades med bedriften att tre ar i rad, 2014-2016,
bli bistsiljande premium-suv i Europa och sla
tyska prestigemirken pa deras egen kontinent.

2017 lanserades den nya modellen och den
ligger hittills i ar pa andra plats i Europa i sitt seg-
ment, endast slagen av Mercedes GLC.

Det dr med andra ord ingen slump att XC60
vinner tester, utomlands och #ven i Teknikens
Virld. Det som sticker ut bilens fina komfort.
Bilen svivar fram, och det faktiskt med bibe-
hallen skérpa och spinst. Styrningen ir kinslig
och exakt och kommunicerar bra. Koér du en
Volvo XC60 kommer du fram utvilad &ven efter
langresan.

Den nya modellen ir i grunden en nagot for-
krympt XC90. Det betyder att bilen dr laddad med
alla korassistenter som debuterade i XC90. Med

den skillnaden att mjukvaran har finslipats. Nu
klarar ”Pilot Assist”-paketet - tillval f6r 4 900
kronor - av att halla bilen pa riitt kurs utan sma,
fingertoppskénsliga justeringar.

Motorn i detta test dr tvalitersdieseln pa 190
histkrafter. Den presterar lika bra som BMW:s
och Audis motsvarigheter, och det gor den attaste-
gade automatladan ocksa.

Bagageutrymmet dr normalstort, ungefir som i
nirmaste konkurrenterna Audi Q5 och BMW X3.
Men de har en stor férdel i sina tredelade rygg-
stéd, en konstruktion som Volvo ansag kosta for
mycket.

Vildigt manga mirken vill betrakta sig som
premiummérken och direfter hja prislapparna.
Alla gar inte i land med det. Men med XC60 - och
V90 och XC90 - har Volvo lyft kvalitetskinslan
ordentligt. Det dr inte bara materialen som haller
toppklass. Designen har det dér lilla extra som gér
att det kiinns bade modernt, elegant och exklusivt.
Dyrt helt enkelt.

Anda dr XC60 ingen vinnare i den hir test-
jamforelsen. Och det har att gora med mirkets
premiumambitioner och prislistan som fol-
jer. Volvo XC60 ir helt enkelt for dyr for att
klara en jaimforelse med en mer prosaisk Skoda
Kodiag, eller nagon annan av de mer gemena
konkurrenterna.



Vinnare i mellanklassen

Mellanklassmodellerna har en ganska stor
prisspridning eftersom vi blandar sa kallade
premiummérken med suvar fran volymtill-
verkare. Vi dr nimligen av den asikten att
premiumegenskaperna pa nagot sitt borde
miérkas nér vi under flera dagar skérskadar
testbilarna ur alla vinklar.

Det gar sadér. Visst imponerar Alfa Romeo,
Lexus NX, Audi Q5 och Volvo XC60. Var och
en pa sitt speciella sétt. Alla dr noga med kva-
litetskéinslan och alla har pakostade chassin
och fina koregenskaper. Problemet &r att kon-
kurrenter som ir betydligt billigare ofta bjuder
pa samma finish i interiéren. Den sa kallade
’premiumkénslan” sitter drligt talat oftasti
betraktarens 6ga och i ett antal paklistrade
varumirkesemblem.

Dessutom finns det oftast ndgot som drar
ned helhetsintrycket. Fér Alfa Romeo Stelvio
var det tveklost komfortbristen. Stelvio har
snygg design och bra utrymmen och seg-
mentets mest underhallande viigegenskaper.
Men den saknar ett komfortldge som kopp-
lar ur ADHD-instéllningen, och pa riktigt gor
akturen avslappnad. Chassiinstillningen fran
fabrik har nagot maniskt 6ver sig.

Lexus NX trodde vi var motsatsen, en
vuxen, smart och miljévinlig suv. Men hur
ska man under kérning kunna hantera en pek-
platta mellan stolarna? Bagageutrymmet och
brinsletorsten var ocksa besvikelser.

RENAULT KOLEOS ir néstan invindnings-
fri. Den dr rymlig, billig, prisvird och har hog
sikerhetsniva. Men motorn och automatlada

Den sa kallade
premiumkanslan
Sitter ofta i
betraktarens oga
och | ett antal
paklistrade
markesemblem.

ir ett sndpp triigare dn konkurrenternas. Alla
bryr sig inte om den skillnaden, och f6r dem
kan Koleos vara ritt val.

De tre premiumsuvarna BMW X3, Audi Q5
och Volvo XC60 bjuder pa likartade upplevel-
ser. Hog komfort och fin korkénsla. Men Volvo
XC60 hojer sig en aning 6ver tyskarna genom
bittre sikerhetsassistenter for ett litet pristil-
ldgg. Men gemensamt fér dem &r ocksa att de
kostar en rejil slant — runt eller 6ver 400 000
kronor.

Mazda CX-5 saknar inte nagot i utrust-
ningslistan, dr kompakt men édnda rymlig och
dessutom korglad som fa. Men den &r inte
sjusitsig, och den mojligheten erbjuder bara
Volkswagen Tiguan Allspace GT och Skoda
Kodiaq.

Det blir alltsa Volkswagen-gruppen i top-
pen. Eller, for att vara mer exakt, Skoda
Kodiag. Volkswagen Tiguan Allspace 190
hk erbjuds ndmligen bara med den dyra
GT-utrustningen, medan Kodiag med samma
drivlina kan bestéllas med en nagot enklare
utrustning for en betydligt mindre peng.

Kodiaq ger mest for pengarna och vinner
testbucklan. Overligset faktiskt. ©

Skoda Kodiaq ar bilen som

passar alla praktiskt sinnade

suv-spekulanter.
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UPPKOPPLAD
AVKOPPLING.

KAROQ och KODIAQ ar vara tva SUVar i toppklass. KODIAQ ar den storre S KD DA

avdem med mojlighet att valja till sju saten. KAROQ ar nagot mindre med
fyrhulsdrift som tillval. Dessutom ingar Skoda Connectivity och 3 ars garanti SIMPLY CLEVER

pa bada modellerna. Valkommen in pa provkorning!

_SKODA KAROQ fr. 244700 kr  SKODAKODIAQG fr.297900kr . = - 2= G
i 3 - . - Beriion SKODA APPLE
4 Lt . . - .CONNECT__CARPLAY

Formansvarde fr. 1554Kkr/man . T Férmansvarde fr. 1763 kr/man

Bréansleforbrukning blandad kérning 4,4-7,4 1/100 ki, CO, 117-170 g/ km. Miljcklass EUB. Indikativt. formansvarde netto per ménad exklusive brénsle vid 50 % marginalskatts skoda se
Vi reserverar oss foreventuella andringar och avvikelser. Bilarna pa bilden kan vara extrautrustade. T




A TESTAD 4
S rasimm, O,

Rosa farg =
kompaktklass

Bla farg =
mellanklass

BMW X2
xDrive20d
Pris: 401500 kr.

Dacia Duster
1,2TCe 4x4
Prisz 151900 kr.

Jaguar E-Pace
D180 AWD aut
Prisz 412900 kr.

Jeep Compass
1,4 Multiair 1770 4WD Aut
Pris: 309900 kr.

Mitsubishi Eclipse Cross
1,54WD CVT
Pris: 299900 kr.

44% Viktfordelning 56% 36% Viktfordelning 64%

Motor: Diesel. Tvarstalld

4-cyl radmotor med 2
overliggande kamaxlar. 4 ventiler
per cylinder. Kamkedja. Turbo.
Kompression 16,5:1. Borrning/slag
90,0/84,0 mm, cylindervolym 1995
cm?. Max effekt 190 hk (140 kW)
vid 4 000 r/ min, max vridmoment
400 Nm mellan1750-2 500 r/ min.
Kraftoverforing: Motor fram, Kraftéverforing: Motor fram,
fyrhjulsdrift. 8-véxlad automatlada.  fyrhjulsdrift. 6-vaxlad manuell
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,  lada.
krangningshammare fram och Fjadring/hjulstall: Skruv-
bak. Fram fjaderben med undre fjadring, kréngningshammare
triangelldnk. Bak multilankaxel med  fram och bak. Fram fjdderben
1léngsgéende lankarm och 3 tvér- med undre triangelldnkar. Bak
stallda lankarmar per sida. torsionsaxel.
Styrning: Elmotordrivenservo. 2,6 Styrning: Elmotordriven servo.
rattvarv. Vandcirkel 11,3 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram
och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5
tum, déck 225/55 R17.

Motor: Bensin. Tvarstalld
4-cyl radmotor med 2 dver-
liggande kamaxlar. 4 ventiler per

sion 9,5:1 Borrning/slag 72,2/73,1
mm, cylindervolym 1197 cm®. Max
effekt 125 hk (92 kW) vid 5300 r/
min, max vridmoment 205 Nm vid
2300 r/ min.

Bromsar: Ventilerade skivor fram

Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 6,5
tum, déck 215/65 R16.

Nissan Qashqai Opel Grandland X
dCi130 6MT 4WD 1,2 Ecotec MT6
Pris:z 255900 kr. Pris:z 219900 kr.

cylinder. Kamrem. Turbo. Kompres-

3,2 rattvarv. Vandcirkel 10,1 meter.

och trummor bak. Antisladdsystem.

37% Viktfordelning 63%

Motor: Diesel. Tvarstalld

4-cyl radmotor 2 6verlig-
gande kamaxlar, kamkedja. 4
ventiler per cylinder. Turbo.
Kompression 15,5:1. Borrning/slag:
83/92,3 mm. Cylindervolym: 1999
cm®. Max effekt: 180 hk (132 kW)
vid 4 000 r/min. Max vridmoment:
430 Nmvid 1750 r/min.
Kraftéverforing: Motor
fram, fyrhjulsdrift. 9-vaxlad
automatlada.
Fjddring/hjulstall: Skruv-
fjadring, kréngningshammare
fram och bak. Fram fjaderben
med undre triangellank. Bak
multildnkaxel.

Styrning: Elmotordriven servo. 2,3

rattvarv. Vandcirkel 11,5 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7
tum, dack 225/65 R17.

Skoda Karoq
TDI150 4x4 DSG
Prisz 296 700 kr.

41% Viktfordelning 59% 41% Viktfordelning 59%

Motor: Bensin. Tvarstalld

4-cyl radmotor med 2
6verliggande kamaxlar, kamkedja/
kamrem. 4 ventiler per cylinder.
Turbo. Kompression 10,0:1.
Borrning/slag: 75,0/84,8 mm.
Cylindervolym: 1499 cm?. Max
effekt: 163 hk (120 kW) vid 5 500
r/min. Max vridmoment: 250 Nm
vid 1800-4 500 r/min.
Kraftoverforing: Motor fram,
fyrhjulsdrift. steglos automatlada
(CVT-lada).
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
krangningshammare fram och bak.
Fram: Fjaderben med undre triang-
ellank. Bak: Multilankaxel.
Styrning: Elmotordriven servo.
2,8 rattvarv. Vandcirkel 10,6 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 7
tum, dack 225/55 R18.

Motor: Bensin. Tvarstalld

4-cyl radmotor med 2
6verliggande kamaxlar, kamrem.
4 ventiler per cylinder. Turbo.
Kompression 9,8:1. Borrning/slag:
72,0/84,0 mm. Cylindervolym:
1368 cm?. Max effekt: 170 hk (125
kW) vid 5500 r/min. Max vridmo-
ment: 250 Nm vid 2 500 r/min.
Kraftéverforing: Motor
fram, fyrhjulsdrift. 9-vaxlad
automatlada.
Fjddring/hjulstall: Skruv-
fjadring, krangningshammare
fram och bak. Fram: Fjaderben
med undre triangelldnk. Bak:
Multilankaxel.
Styrning: Elmotordriven servo. 2,6
rattvarv. Véandcirkel 11,3 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 7
tum, déck 215/65 R17.

Subaru XV Toyota C-HR
2,0i 1,8 Elhybrid
Pris: 289900 kr. Pris: 244900 kr.

40% Viktfordelning 60%

41% Viktfordelning 59%

Motor: Bensin. Tvérstalld

3-cyl radmotor med 2
overliggande kamaxlar, kamrem.
4 ventiler per cylinder. Turbo.

Motor: Diesel. Tvarstalld

4-cyl radmotor med 2
overliggande kamaxlar, kamkedja.
4 ventiler per cylinder. Turbo.
Kompression 15,4:1. Borrning/slag:
80,0/79,5 mm. Cylindervolym:
1598 cm?. Max effekt: 130 hk (96
kW) vid 4 000 r/min. Max vridmo-
ment: 320 Nm vid 1750 r/min.
Kraftoverforing: Motor fram, Kraftoéverforing: Motor fram,
fyrhjulsdrift. 6-véxlad manuell framhjulsdrift. 6-véxlad manuell
lada, lada, alt. 6-véxlad automatlada.
Fjadring/hjulstall: Skruv- Fjadring/hjulstall: Skruv-
fjadring, krangningshammare fjadring, krangningshammare
fram och bak. Fram: Fjdderben fram. Fram: Fjdderben med undre
med undre triangellank. Bak: triangelldnk. Bak: Torsionsaxel.
Multilénkaxel. Styrning: Elmotordriven servo.
Styrning: Elmotordriven servo.3,2 2,8 rattvarv. Vandcirkel 11,1 meter.
rattvarv. Vandcirkel 10,7 meter. Bromsar: Skivor fram (ventile-
Bromsar: Skivor fram (ventile- rade) och bak. Antisladdsystem.
rade) och bak. Antisladdsystem. Hjul: Pl4tfalg. Falgbredd 7 tum,
Hjul: Platfalg. Falgbredd 6,5 tum, dack 215/70 R16.
déck 215/65 R16.

75,0/90,5 mm. Cylindervolym:
1199 cm?. Max effekt: 130 hk (96
kW) vid 5 550 r/min. Max vridmo-
ment: 230 Nm vid 1750 r/min.

Kompression 10,5:1. Borrning/slag:

43% Vlktfordelmng 57%

Motor: Diesel. Tvarstalld

4-cyl radmotor med 2
overliggande kamaxlar, kamrem.
4 ventiler per cylinder. Turbo.
Kompression 16,2:1. Borrning/slag:
81,0/95,5 mm. Cylindervolym:
1968 cm?. Max effekt: 150 hk (110
kW) vid 3500-4 000 r/min. Max
vridmoment: 340 Nm vid
1750-3 000 r/min.
Kraftdverforing: Motor
fram, fyrhjulsdrift. 7-véxlad
dubbelkopplingslada.
Fjddring/hjulstall: Skruv-
fjadring, kréngningshdmmare
fram och bak. Fram: Fjaderben
med undre triangelldnk. Bak:
Multilankaxel.
Styrning: Eimotordriven servo.

2,7 rattvarv. Vandcirkel 10,9 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 7
tum, déck 215/55 R17.

41% Vlktfordelnmg 59% 40% Viktférdelning 60%

Motor: Bensin-el. Tvarstalld

4-cyl radmotor med 2 dver-
liggande kamaxlar, kamkedja. 4
ventiler per cylinder. Kompression
13,0:1. Borrning/slag: 80,5/88,3
mm. Cylindervolym: 1798 cm?. Max
effekt: 98 hk (72 kW) vid 5 200
r/min. Max vridmoment: 142 Nm
vid 3 600 r/min. Elmotor 72 hk (53
kW), total effekt 122 hk, batterityp
NiMH, 1,31kWh.
Kraftoverforing: Motorer fram,
framhjulsdrift. steglés automatlada
(CVT-lada).
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
krangningshdmmare fram och bak.
Fram: Fjaderben med undre triang-
ellank. Bak: Multilankaxel.
Styrning: Elmotordriven servo. 2,8
rattvarv. Véndcirkel 10,4 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 6,5
tum, déck 215/60 R17.
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Motor: Bensin. Lingsmon-

terad 4-cyl boxermotor
med 2 éverliggande kamaxlar,
kamkedja. 4 ventiler per cylinder.
Kompression 12,5:1. Borrning/slag:
84,0/90,0 mm. Cylindervolym:
1995 cm?. Max effekt: 156 hk (115
kW) vid 6 000 r/min. Max vridmo-
ment: 196 Nm vid 4 000 r/min.
Kraftéverféring: Motor fram,
fyrhjulsdrift. steglos automatléda
(CVT-lada).
Fjadring/hjulstall: Skruv-
fjadring, krangningshammare
fram och bak. Fram: Fjaderben
med undre triangelldnk. Bak:
Multilankaxel.
Styrning: Elmotordriven servo.
2,6 rattvarv. Vandcirkel 10,8
meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram
och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Littmetallfélg. Falgbredd 7,5
tum, déack 225/40 R18.
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Volvo XC40 Alfa Romeo Stelvio Audi Q5 BMW X3 Lexus NX300h
D4 AWD Super 280 TDI190 quattro xDrive20d AWD
Pris: 380 800 kr. Pris: 475000 kr. Pris: 424700 kr. Pris: 451500 kr. Pris: 382 600 kr.
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41% Viktfordelning 59%

Motor: Diesel. Tvarstalld

4-cyl radmotor med 2
6verliggande kamaxlar, kamrem.
4 ventiler per cylinder. Turbo.
Kompression 15,8:1. Borrning/slag:
82,0/93,2 mm. Cylindervolym:
1969 cm®. Max effekt: 190 hk (140
kW) vid 4 000 r/min. Max vrid-
moment: 400 Nm vid 1750-2 500
r/min.
Kraftoverforing: Motor
fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad
automatlada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
krangningshammare fram och
bak. Fram: Fjaderben med undre
triangellédnk. Bak: Multilankaxel
med 11angsgaende lankarm och 3
tvarstallda lankarmar per sida.
Styrning: Elmotordriven servo. 2,6
rattvarv. Vandcirkel 11,4 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 8
tum, déck 235/55 R18.

Mazda CX-5
2,5194 hk aut AWD
Prisz 331900 kr.

48% Viktfordelning 52%

Motor: Bensin. Langsmon-
terad 4-cyl radmotor med 2
6verliggande kamaxlar, kamkedja.
4 ventiler per cylinder. Turbo.
Kompression 10,0:1. Borrning/
slag: 84,0/90,0 mm. Cylindervo-
lym: 1995 cm?. Max effekt: 280
hk (206 kW) vid 5 250 r/min. Max
vridmoment: 400 Nm vid 2 250
r/min.
Kraftéverforing: Motor
fram, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad
automatlada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
krangningshammare fram och
bak. Fram: Fjaderben med dubbla
triangellankar. Bak: Multilankaxel
med H-formad lankarm och 2 tvar-
stéllda lankarmar per sida.
Styrning: Elmotordriven servo. 2,3
rattvarv. Véandcirkel 11,7 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram
och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 8
tum, déck 235/60 R18.

Renault Koleos
dCi 175 aut
Pris: 314900 kr.

46% Viktfordelning 54%

Motor: Diesel. Langsmon-

terad 4-cyl radmotor med 2
overliggande kamaxlar, kamrem.
4 ventiler per cylinder. Turbo.
Kompression 15,5:1. Borrning/slag:
81,0/95,5 mm. Cylindervolym:
1968 cm?. Max effekt: 190 hk
(140 kW) vid 3 800-4 200 r/min.
Max vridmoment: 400 Nm vid
1750-3 000 r/min.
Kraftoverforing: Motor
fram, fyrhjulsdrift. 7-vaxlad
dubbelkopplingslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring
(luftfjadring som tillval), krang-
ningshdmmare fram och bak. Fram:
Fjaderben med 2 undre och 2 dvre
tvarlankar. Bak: Multilankaxel med
5 tvarstallda lankarmar per sida.
Styrning: Elmotordriven servo. 2,8
rattvarv. Vandcirkel 11,7 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram
och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 8
tum, déck 235/60 R18.

Skoda Kodiaq
TDI190 4x4 DSG
Prisz 320 900 kr.

52% Viktfordelning48X%

Motor: Diesel. Langsmon-

terad 4-cyl radmotor med 2
overliggande kamaxlar, kamkedja.
4 ventiler per cylinder. Turbo.
Kompression 16,5:1. Borrning/slag:
84,0/90,0 mm. Cylindervolym:
1995 cm?. Max effekt: 190 hk (140
kW) vid 4 000 r/min. Max vrid-
moment: 400 Nm vid 1750-2 500
r/min.
Kraftoverforing: Motor
fram, fyrhjulsdrift. 8-véxlad
automatlada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjad-
ring, krangningshammare fram
och bak. Fram: Fjaderben med
undre triangelldnk. Bak: Multilank-
axel med 5 tvérstéllda lankarmar
per sida.
Styrning: Elmotordriven servo. 2,5
rattvarv. Vandcirkel 12,0 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram
och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7
tum, dack 225/60 R18.

Volkswagen Tiguan Allspace
TDI 190 4Motion
Prisz 375 000 kr.

i
44% Viktfordelning 56%

Motor: Bensin-el. Tvarstalld

4-cyl radmotor med 2 6ver-
liggande kamaxlar. 4 ventiler per
cylinder. Kamkedja. Cylindervolym
2 494 cm?. Max effekt 155 hk (114
kW) vid 5700 r/min, 210 Nm mel-
lan 4 200-4 400 r/min. Elmotor
143 hk (105 kW), 270 Nm. Total
systemeffekt 197 hk (145kW), bat-
terityp lithiumjon.
Kraftoverforing: Motor fram,
fyrhjulsdrift. Steglos automatlada
(E-CVT-lada).
Fjadring/hjulstall: Skruv-
fjadring, krangningshammare
fram och bak. Fram fjaderben
med undre triangelldnk. Bak:
Multilankaxel.
Styrning: Elmotordriven servo.
2,6 rattvarv. Véandcirkel 11,4
meter.
Bromsar: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 7
tum, déck 225/65 R17.

Volvo XC60
D4 AWD
Pris: 398 800 kr.

43% Viktfordelning 57%

Motor: Bensin. Tvarstélld

4-cyl radmotor med 2 6ver-
liggande kamaxlar, kamkedja. 4
ventiler per cylinder. Kompression
13,0:1. Borrning/slag: 89,0/100,0
mm. Cylindervolym: 2 488 cm’.
Max effekt: 194 hk (143 kW) vid
6 000 r/min. Max vridmoment: 258
Nm vid 4 000 r/min.
Kraftéverforing: Motor
fram, fyrhjulsdrift. 6-véxlad
automatlada
Fjadring/hjulstall: Skruv-
fjadring, krangningshammare
fram och bak. Fram: Fjaderben
med undre triangellank. Bak:
Multilankaxel.
Styrning: Elmotordriven servo.
2,7 rattvarv. Vandcirkel 12,0
meter.
Bromsar: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 7
tum, déck 225/55 R19.
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Motor: Diesel. Tvérstalld

4-cyl radmotor med 2
6verliggande kamaxlar, kamkedja.
4 ventiler per cylinder. Turbo.
Kompression 16,0:1. Borrning/slag:
84,0/90,0 mm. Cylindervolym:
1995 cm?. Max effekt: 177 hk (130
kW) vid 3750 r/min. Max vridmo-
ment: 380 Nm vid 2 000 r/min.
Kraftoverforing: Motor fram,
fyrhjulsdrift. steglés automatlada
alt. 6-véaxlad manuell lada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
krangningshammare fram och
bak. Fram: Fjdderben med undre
triangellénk. Bak: Multildnkaxel
med 11angsgaende lankarm och 2
tvarstallda lankarmar per sida.
Styrning: EImotordriven servo. 3,0
rattvarv. Véndcirkel 11,4 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 7
tum, déck 225/65 R17.
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45% Viktfordelning 55%

Motor: Diesel. Tvarstalld

4-cyl radmotor med 2 dverlig-
gande kamaxlar, kamrem. 4 ventiler
per cylinder. Turbo. Kompression
15,5:1. Borming/slag: 81,0/95,5
mm. Cylindervolym: 1968 cm?.
Max effekt: 190 hk (140 kW) vid
3500-4 000 r/min. Max vridmo-
ment: 400 Nm vid 1750-3 250 r/min.
Kraftoverforing: Motor
fram, fyrhjulsdrift. 7-véxlad
dubbelkopplingslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
krangningshdmmare fram och
bak. Fram: Fjaderben med undre
triangelldnk. Bak: Multildnkaxel
med 1langsgdende lankarm och 3
tvarstallda lankarmar per sida.
Styrning: Elmotordriven servo. 2,7
rattvarv. Véndcirkel 11,6 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 7
tum, déck 235/50 R19.

46% Viktférdelning 54%

Motor: Diesel. Tvérstalld

4-cyl radmotor med 2 6verlig-
gande kamaxlar, kamrem. 4 ventiler
per cylinder. Turbo. Kompression
16,5:1. Borming/slag: 81,0/95,5 mm.
Cylindervolym: 1968 cm?. Max effekt:
190 hk (140 kW) vid 3 500-4 000
r/min. Max vridmoment: 400 Nm vid
1900-3300 r/min.
Kraftoverforing: Motor
fram, fyrhjulsdrift. 7-véxlad
dubbelkopplingslada.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
krangningshammare fram och
bak. Fram: Fjaderben med undre
triangellank. Bak: Multilankaxel
med 11dngsgaende ldnkarm och 3
tvarstallda lankarmar per sida.
Styrning: Eimotordriven servo. 2,6
rattvarv. Vandcirkel i.u meter.
Bromsar: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7
tum, déck 215/65 R17.

I

45% Viktfordelning 55%

Motor: Diesel. Tvarstalld

4-cyl radmotor med 2
overliggande kamaxlar, kamrem.
4 ventiler per cylinder. Turbo.
Kompression 15,8:1. Borrning/slag:
82,0/93,2 mm. Cylindervolym: 1969
cm®. Max effekt: 190 hk (140 kW)
vid 4 250 r/min. Max vridmoment:
400 Nm vid 1750-2 500 r/min.
Kraftoverforing: Motor fram,
fyrhjulsdrift. 8-véxlad automatlada.
Fjadring/hjulstill: Luftfjadring
(tillval pé testbilen), krangnings-
hémmare fram och bak. Fram:
Fjaderben med dubbla triangel-
lankar. Bak: Multilankaxel med
H-formad lankarm och 2 tvérstéllda
lankarmar per sida.
Styrning: Eimotordriven servo. 3,0
rattvarv. Véndcirkel 11,4 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram
och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5
tum, déck 235/60 R18.
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- Algtestet ar en extrem form av undanmanaver
och vi hinner kéra runt 80 bilar per ar.

Pa www.teknikensvarld.se/algtest hittar du o o, o

resultaten for flera hundratals bilar!

BMW X2

Maxhastighet: 80 km/h.
Imponerar med direkt styrning och
trygg kéansla genom hela konbanan.
Harda men kontrollerade ingrepp
frén ESP-systemet.

Dacia Duster
Maxhastighet: 71 km/h.
Duster nar godkant resultat helt utan
att imponera. Styrningen ar fordrojd
och framhjulen har déligt grepp.
Kraftigt understyrd.

Jaguar E-Pace
Maxhastighet: 74 km/h.
Styrning med viss férdréjning gor
Jaguaren svarkord. Testbilen rullar
pa friktionsdéck och testet blir darfor
inte helt representativt.

Jeep Compass
Maxhastighet: 76 km/h.
Jeepen ar valdigt mjuk i fiadringen
och understyr kraftigt. Okanslig
styrning. Klarar bra resultat tack vare
vélfungerande ESP-system.

Nissan Qashgqai
Maxhastighet: 83 km/h.
Véldigt imponerande prestation
av Qashgai. ESP-systemet jobbar
defensivt och bromsar farten hart
oavsett ingangshastighet.

Opel Grandland X
Maxhastighet: 78 km/h.
Aven Opel lyfter och gar pa tvahjuls-
sladd mellan konerna. ESP-systemet
|6ser situationen utan risk for att
bilen vélter.

Subaru XV

Maxhastighet: 80 km/h.
Direkt och bra styrning kombineras
med ett aningen 6verstyrt chassi.
Lattkontrollerad pa sladd utan tyd-
liga ESP-ingrepp.

Skoda Karoq
Maxhastighet: 80 km/h.
Mijuk i fjadringen men otroligt
lattkord tack vare smart ESP-system
som bromsar hart. Tryggt beteende
som till slut blir overstyrt i hog fart.

Volvo XC40
Maxhastighet: 74 km/h.
XC40 studsar tungt mellan konerna
och &r svarplacerad i de fiktiva
filerna. Klarar trots det mer &n god-
kant resultat

Alfa Romeo Stelvio
Maxhastighet: 77 km/h.
Alfan gar plant mellan konerna och
ar oerhort direktstyrd. Antisladdsys-
temet arbetar effektivt utan att
maérkas.

Audi Q5 nr 21/2017
Maxhastighet: 80 km/h.
Direkt och snabb styrning. Lattstyrd.
Diskreta men effektiva ingrepp fran
ESP-systemet som séanker farten
kraftigt.

BMW X3

Maxhastighet: 73 km/h.

X3 visar prov pa rejal understyrning
och ESP-systemet kdmpar med
hérda ingrepp for att styra bilen ratt.
Godkand utan att imponera.

Ly |

Mitsubishi Eclipse Cross
Maxhastighet: 73 km/h.
Rollar kraftigt och lyfter faktiskt lite pa
innerhjulen samtidigt som ytterhjulen
kasar utét. Trots det nés ett bra resul-
tat. ESP raddar situationen.

Toyota C-HR
Maxhastighet: 78 km/h.

Det gér fort i C-HR men det kraver
sin forare da ESP inte haver sladden.
Lag maxlast (270 kg) &r nastan fusk
i algtestet.

Lexus NX

Maxhastighet: 70 km/h.

NX bjuder pa dramatik med under-
styrning. Kénns hég och svajig. Men
till slut fixas &ndéd godkant resultat,
med nod och ndppe.

Mazda CX-5

Maxhastighet: 74 km/h.
Direkt och bra styrning gér CX-5
lattkontrollerad. Bilen tillats g& en
aning pa sladd med bakvagnen innan
ESP griper in.

Renault Koleos
Maxhastighet: 76 km/h.

Den stora och tunga Koleosen kénns
just tung och klumpig men klarar
onekligen ett bra resultat. Neutralt
och tryggt beteende.

Skoda Kodiaq
Maxhastighet: 75 km/h.
Stor skillnad mot kusinen Tiguan.
Neutralt beteende med valfung-
erande ESP-system och riktigt bra
styrning.

VW Tiguan Allspace
Maxhastighet: 69 km/h.
Tiguan kors pé vinterdéck vilket for-
klarar det déliga resultatet. De kastar
ut baken sa brett att den river koner
redani70 km/h.

Volvo XC60
Maxhastighet: 73 km/h.
Mijuk fjadring gor att det kanns mer
dramatiskt n det &r. ESP-systemet
arbetar bra med diskreta men effek-
tiva ingrepp.
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UTRYMMEN Vi lasermiiter och viger alla bilar sjilval

MATT OCH VIKT

—

470-1355 liter.

baksate: 443-1630 liter.

BMW X2 Axelavstéand: 276. © Langd:
436. O Bredd: 182. © Hojd: 153. ©
Markfrigang: 18 O Tjanstevikt: 1775. ©
Maxlast: 415 O Verklig vikt: 1800. © Verk-
lig maxlast: 390. © Slapvikt: 2 000. © Tank:
51liter. © VDA-liter uppfallt/fillt baksate:

Dacia Duster Axelavstand: 267. O

Lingd: 434. O Bredd: 182. O Héjd:
163. © Markfrigéng: 21 O Tjanstevikt: 1427.
© Maxlast: 397 O Verklig vikt: 1470. ©
Verklig maxlast: 467. © Slapvikt: 2383. ©
Tank: 50 liter. © VDA-liter uppfallt/falit

Jaguar E-Pace Axelavstand: 268. ©

Lingd: 440. © Bredd: 198. © Hojd:
165. © Markfrigang: 20 O Tjanstevikt:
1994. © Maxlast: 406 O Verklig vikt: 2 010.

O Verklig maxlast: 390. © Slapvikt: 1850.
O Tank: 56 liter. © VDA-liter uppfallt/fallt
baksate: 577-1234 liter.

Jeep Compass Axelavstand: 264. ©
Langd: 439. O Bredd: 182. © Hojd:

164. © Markfrigang: 22 O Tjanstevikt: 1621.

©O Maxlast: 466 O Verklig vikt: 1670. ©
Verklig maxlast: 417. © Slapvikt: 1000. ©
Tank: 60 liter. © VDA-liter uppfallt/fallt
baksate: 438-1755 liter.

Mitsubishi Eclipse Cross Axelav-

stand: 267. © Langd: 441. O Bredd:
181. © Hojd: 169. © Markfrigang: 18 ©
Tjanstevikt: 1695. © Maxlast: 455 O Verk-
lig vikt: 1700. © Verklig maxlast: 450. ©
Slapvikt: 1600. O Tank: 63 liter. © VDA-
liter uppfillt/fallt baksite: 448 liter.

Nissan Qashqai Axelavstand: 265. ©

Lingd: 438. O Bredd: 181. © Héjd:
160. © Markfrigang: 18 O Tjanstevikt:
1643. © Maxlast: 387 © Verklig vikt: 1700.
© Verklig maxlast: 320. © Slapvikt: 2 220.
©O Tank: 75 liter. © VDA-liter uppfaillt/fallt
baksate: 430-1585 liter.

Opel Grandland X Axelavstand: 268.

©O Lingd: 448. © Bredd: 191. © Héjd:
161. © Markfrigéng: 19 O Tjanstevikt: 1508.
© Maxlast: 422 © Verklig vikt: 1520. ©
Verklig maxlast: 410. O Slapvikt: 1350. ©
Tank: 53 liter. © VDA-liter uppfallt/falit
baksate: 514-1652 liter.

Skoda Karoq Axelavstand: 264. ©

Lingd: 438. O Bredd: 184. © Markfri-
gang: 17 O Hojd: 160. O Tjanstevikt: 1722.
©O Maxlast: 436 © Verklig vikt: 1740. ©

Verklig maxlast: 418. O Slapvikt: 2000. ©
Tank: 50 liter. © VDA-liter uppfillt/fallt
baksate: 588-1810 liter.

Subaru XV Axelavstand: 267. ©

Langd: 447. O Bredd: 180. © Héjd:
162. © Markfrigang: 22 O Tjanstevikt: 1537.
© Maxlast: 403 © Verklig vikt: 1560. ©
Verklig maxlast: 380. O Slapvikt: 1400. ©
Tank: 60 liter. © VDA-liter uppfallt/fallt
baksate: 385-1240 liter.

Toyota C-HR Axelavstand: 264. ©

Langd: 436. © Bredd: 180. © Héjd:
156. © Markfrigang: 16 O Tjanstevikt: 1525.
© Maxlast: 335 O Verklig vikt: 1590. ©
Verklig maxlast: 270. © Slapvikt: 725. ©
Tank: 43 liter. © VDA-liter uppfillt/fallt
baksite: 377 liter.

KUPEMATT
Dacia Jaguar Jeep |Mitsubishi Nissan
A Matt BMW X2 Duster E-Pace | Compass Eclipse | Qashqai
n Langsta benutrymme fram 60 59 57 64 58 60
a Kortaste benutrymme fram 39 1 33 40 39 38
n a B Dynans langd fram 52 49 55 46 48 48
u Takhojd fram 96 98 101 101 98 3
B Bredd axelhgjd 133 131 136 131 134 129
B Kortaste benutrymme bak 13 10 12 16 20 14
A 4 u Dynans langd bak 45 48 50 49 46 50
B Takhojd bak 93 95 95 94 91 91
88>~ 8 <0 B Bredd axelhoid bak 136 135 138 133 139 132
BAGAGEUTRYMME

ILLUSTRATION: ERIK ANDREN

Y BMW X2
J Lastutrymmet rdddashem  Lastar mycket sett till sin
med en hogt placerad

hatthylla.

Dacia Duster

storlek. Bra lastdjup. Sim-
pel baksatesfallning.

Jaguar E-Pace
Saknar genomlast-
ningslucka. Justerbara
forankringsfasten.

Jeep Compass

Smart, tredelat ryggstod
dar mittendelen fungerar
som armstdd vid fallning.

Volvo XC40 Alfa Romeo Stelvio Audi Q5 BMW X3
i Vardagspraktisk: Nack- Délig lastvolym trots stora ~ Smart tredelat ryggstod Ungefar lika stort som
skydden falls automatiskt yttermatt. hjalper till att gora lastut- Audi Q5 och Volvo XC60.
nér ryggstodet falls ned. rymmet anvéndbart. Tredelat ryggstod.
Matt BMW X2 | Dacia Duster éflg,:é'er Com:;ig Ecm;::l::b:::sl Q!S\sqa:i Opel (i;?":idi Skoda Karoq Subaru XV
B Hoid 68 73 71 72 76 68-77 84 91 75
E Bredd mellan hjulhus 101 101 107 96 100 m 105 101 109
B ojuwp 74 93 81 81 77 84 87 83-95 80
n Djup med nedfillt sate 154 165 164 168 161 166 168 162 162
B Lasttroskel 77 79 72 82 78 76 76 68 80
B Hoid under baklucka 185 189 189 188 185 191 183 193 193
Antal liskbackar 26 33 25 30 27 30 33 34 28
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Volvo XC40 Axelavstand: 270. ©
Lingd: 443. O Bredd: 186. © Héjd:

165. © Markfrigang: 21 O Tjanstevikt: 1864.

© Maxlast: 386 © Verklig vikt: 1900. ©
Verklig maxlast: 350. O Slapvikt: 2 000. ©
Tank: 54 liter. © VDA-liter uppfallt/fallt
baksate: 460-1336 liter.

Alfa Romeo Stelvio Axelavstand:

282. O Langd: 469. O Bredd: 190. ©
Héjd: 67. © Markfrigang: 20 O Tjanstevikt:
1829. © Maxlast: 471 © Verklig vikt: 1840.
©O Verklig maxlast: 460. O Slapvikt: 1950.
© Tank: 64 liter. © VDA-liter uppfallt/fallt
baksate: 525-1600 liter.

Audi Q5 Axelavstand: 282. O Langd:
466. © Bredd: 189. © Héjd: 166. ©
Markfrigang: 21 O Tjanstevikt: 1892. ©

Maxlast: 548 © Verklig vikt:1990. © Verk-
lig maxlast: 450. O Slapvikt: 1810. © Tank:
65 liter. © VDA-liter uppfillt/fillt baksite:
550-1550 liter.

BMW X3 Axelavstand: 286. O Langd:

471. © Bredd: 189. © Hgjd: 168. ©
Markfrigang: 20 O Tjanstevikt: 2 010. ©
Maxlast: 410 © Verklig vikt: 2 070. © Verk-
lig maxlast: 350. © Slapvikt: 2 400. © Tank:
60 liter. © VDA-liter uppfillt/fillt baksite:
550-1600 liter.

Lexus NX Axelavstand: 266. ©

Langd: 464. O Bredd: 185. © Hojd:
165. © Markfrigang: 19 O Tjanstevikt: 1915.
© Maxlast: 489 O Verklig vikt:1970. ©
Verklig maxlast: 434. © Slapvikt: 1500. ©
Tank: 56 liter. © VDA-liter uppfillt/fallt
baksate: 1520 liter.

Mazda CX-5 Axelavstand: 270. ©

Langd: 455. © Bredd: 184. © Héjd:
168. © Markfrigang: 20 O Tjanstevikt: 1
688. © Maxlast: 455 © Verklig vikt: 1750.
© Verklig maxlast: 393. © Slapvikt: 2 000.
©O Tank: 58 liter. © VDA-liter uppfallt/fillt
baksate: 506-1620 liter.

Renault Koleos Axelavstand: 271. ©

Langd: 467. O Bredd: 184. O Hojd:
168. © Markfrigang: 21 O Tjanstevikt:
1868. © Maxlast: 401 O Verklig vikt: 1900.
© Verklig maxlast: 369. O Slapvikt: 1949. ©
Tank: 60 liter. © VDA-liter uppfallt/fallt
baksate: 530-1677 liter.

Skoda Kodiaq Axelavstand: 279. 0
Langd: 470. O Bredd: 188. © Héjd:
166. © Markfrigéng: 19 O Tjénstevikt: 1965.

O Maxlast: 545 © Verklig vikt: 1990. ©
Verklig maxlast: 525. O Slapvikt: 1740. ©
Tank: 60 liter. © VDA-liter uppfallt/fallt
baksate: 720-2 065 liter.

VW Tiguan Allspace Axelavstand:

279. © Langd: 470. O Bredd: 184. ©
Hojd: 167. © Markfrigang: 20 O Tjanste-
vikt: 1960. O Maxlast: 580 O Verklig vikt: 1
990. O Verklig maxlast: 550. © Slapvikt: 2
500. O Tank: 60 liter. © VDA-liter uppfillt/
fallt baksate: 700-1775 liter.

Volvo XC60 Axelavstéand: 287. ©

Langd: 469. O Bredd: 190. O Hojd:
166. © Markfrigang: 21 © Tjanstevikt: 1971.
O Maxlast: 486 © Verklig vikt: 2 014. ©
Verklig maxlast: 486. © Slapvikt: 2 400. ©
Tank: 60 liter. © VDA-liter uppfallt/fallt
baksate: 505-1432 liter.

Grandiomd|  Kovoq S0 XV|  TERR UG  momea| AudiQs| BMW)3| tewsnx| VETR| RURT) (G0 rgm|  Xeeo
63 64 63 61 62 69 66 63 64 59 61 62 6l 62
40 40 38 36 35 39 40 4 42 35 38 38 39 37
50 50 49 49 50-53 49 48-53 51-55 48 49 48 48 49 48-53
101 103 97 97 98 97 105 101 98 102 99 104 100 99
145 142 132 138 143 147 146 146 144 144 145 147 137 148
9 0-12 12 9 16 14 10 13 17 16 20 0-17 14 16
49 44 48 48 46 44 47 45 49 46 47 47 49 46
97 97 93 94 93 92 97 95 93 97 91 95 92 94
138 136 139 137 139 137 140 141 137 137 140 135 139 143

Mitsubishi Eclipse

Lag lasthojd vid fallt rygg-
stod. Extra stuvutrymme
under lastgolvet.

Nissan Qashqai
Generos stahojd under
bakluckan. Hog lasttroskel
férsvarar lastning.

e — -—
Opel Grandland X Skoda Karoq Subaru XV
Sankbart lastgolv. Nastan Tredelat ryggstod bak. Mittbaltet ar fast i taket,
plant lastgolv vid nedfallt Mittbaltet hanger i taket. hanger i vdgen. Ojamnt
ryggstod. Lutbar rygg bak. lastgolv vid fallt sate.

Toyota C-HR

Ett hyfsat stort utrymme
nedtill. Lastférmagan
forstors av taklinjen.

Lexus NX Mazda CX-5
Tvadelat ryggstod. Utrym-

met i liter imponerar men i

Tredelat ryggstod. Skrad-
darsytt bagage for svenska

Renault Koleos
Saknar genomlastnings-
lucka. Golvet blir inte plant

Skoda Kodiaq
Snarlik Tiguan Allspace.
Sma skillnader gav stor

VW Tiguan Allspace
Vilpaketerad och 7-sitsig.

Plus for tredelat ryggstod i

Volvo XC60
Volvo forvaltar sitt kombi-
arv vdl. Liten volymii liter

verkligheten ar det samre. laskbackar. vid fallt ryggstod. utdelning i backlastning. mittraden. men béattre i verkligheten.

ToyotaC-HR| Volvoxcao | AlfaRomeo AudiQ5| BMWX3| LexusNX| MazdaCX-5 Renault| Skoda Kodiag ""Hi%‘;i: Volvo XC60
79 72/88 72 79 78 68 79 77-87 71-83 71 75

no 101 96 105 10 na 105 106 100 101 m

81 89 100 95 95 91 95 96 N4 102 94

164 163 183 174 175 179 176 184 202 205 181

86 74 68 77 68 79 70 76 74 76 67

190 190 191 202 185 187 183 186 191 190 186

23 31 30 35 34 25 38 36 38 35 39
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PRISER
BMW X2 | DaciaDuster | Jaguar E-pace | Jeep Compass Mitsubishi | y;can Qashgqai Opel Skoda Karo Subaru XV
g P P P Eclipse Cross Grandland q
Listpris 401500 151900 412900 309900 299900 255900 219900 296 700 289900
Formansvarde per ar, brutto 58 600 28600 61000 43400 42500 38400 35000 42200 41600
Pris efter ett ar 287800 112100 296900 213800 186 600 168 700 157900 212300 212600
Pris efter tva ar 253300 95100 258700 189 600 163000 146 600 135100 181800 185100
Pris efter tre ar 221700 79200 226 600 167 900 141100 126 200 14100 155600 160 000
RESERVDELAR, ARBETE OCH SERVICE
BMW X2 | Dacia Duster | Jaguar E-pace |Jeep Compass E c:‘i’::::ucl:i:;‘si Nissan Qashgqai Gran d(I)apnedl Skoda Karoq Subaru XV
Bromsklossar ~ Pris 2095 642/i.u 1530 1315 997 704 171 1341 1448
fram (par) Arbetskostnad 1200 i.u 1900 1125 1000 iu 848 900 2275
Bromsskivor Pris 1510/1660 688/i.u 2643/iu| 2200/2300 1813/i.u 3622/3230 2642/1541 1762/1100 1804/i.u
fram/bak Arbetskostnad iu iu iu| 1500/1500 600/i.u 0/0 1130/1272 1250 2631/iu
Kamremsbyte Intervall (mil) Kedja Kedja Kedja i.u Kedja Kedja | 17500/10 ar Ej intervall Kedja
v Pris - - - 1095 - - 5688 7800 -
Partikelfilter Intervall (mil) Ejintervall Finns ej iu Finns ej Finns ej 18 000 Finns ej Ej intervall Finns ej
Pris 15 816 - i.u - - 13942 - 20 065 -
Framskarm (komplett) 3713 i.u 5203 1881 3737 291 2491 2710 1974
Félgar for vinterdéck (kompl.) 15140 7066 31060 12750 14975 15868 9038 3000 6876
Stréalkastarinsats halogen 14 874 (LED) 3006 | 22949 (LED) 8462 12 015 (LED) 6540 14124 (LED) 7173 (LED) 11106 (LED)
Stétdampare fram (par) 13549 iu 6 065 7686 6095 iu 2405 2485 3542
Stétfangare fram 7075 i.u 6186 4393 5779 5234 5555 3937 3592
Torkarblad 782 i.u 733 437 574 577 405 530 596
S . . t " . i i i . .
(:Iri:l)l;lf:slt::tliaerer BMW X2 | DaciaDuster | Jaguar E-pace |Jeep Compass Ecrl’:;:zucl’:::; Nissan Qashqai Gran d?aﬁledl Skoda Karoq Subaru XV
Ia Pris 0 3101 0 3370 2898 3300 2098 2920 0
) Intervall Variabel 2000/1ar Fria mil/1ar 1500/1ar 2000/1ar 2000/1ar 2500/1ar 3000/2 ar 1500/1é&r
24 Pris 0 3101 0 5470 3029 4300 4033 2145 0
' Intervall Variabel 4000/2 ar Fria mil/2 ar 3000/2 ar 4000/2 ar 4000/2 ar 5000/2 ar 4500/3 ar 3000/2ar
3 Pris 0 4752 0 3370 3676 4000 2098 4378 0
) Intervall Variabel 6000/3 &r Fria mil/3 &r 4500/3 ar 6000/3 &r 6000/3 &r 7500/3 &r 6000/4 &r 4500/3 ar
Garantier BMW X2 | DaciaDuster | Jaguar E-pace |Jeep Compass E c:\il:)i::ucl:i::: Nissan Qashgqai Gran d?amedl Skoda Karoq Subaru XV
Nybilsgaranti 2ar 34r |3 4r/10 000 mil 2 ar | 5&r/10 000 mil | 3 ar/10 000 mil 2ar 3ar | 3ar/10 000 mil
Rostskyddsgaranti 2 ar 6 ar 6 ar 7 ar 12 ar 12ar 12ar 12ar 12ar
Vagnskadegaranti 3ar 34r |34r/10 000 mil 3ar 3ar 3ar 3ar 3ar 3ar
SUMMERING — AGARKOSTNADER PER AR
Berdknat pa 3 ars dgande, 6 000 . i ishi | . .
m?;:k;:stfécka s agande BMW X2 | DaciaDuster | Jaguar E-pace |Jeep Compass E cri':"::"cl:'::s' Nissan Qashqai Gran d?aﬁﬁil Skoda Karoq Subaru XV
Vérdeminskning 59933 (60%) | 24233 (40%) | 62100 (57%) | 47 333 (49%) | 52933 (53%) | 43233 (54%) | 35267 (51%) | 47 033 (54%) | 43300 (50%)
Kapitalkostnad 14 053 (14%) 5317 (9%) | 14452 (13%) | 11547 (12%) | 10497 (1%) 8957 (11%) 7697 (11%) | 10385 (12%) | 10147 (12%)
Service och underhall 3309 (3% | 6289 (10%) 3170 3%) 9426 (9%) 6627 (7%) 6505 (8%) 5786 (8%) 6318 (7%) 4882 (6%)
Fordonsskatt 1885 (2%) 1108 (2%) 2980 (3%) 1438 (1%) 1416 (1%) 2 041 (3%) 492 (1%) 2510 (3%) 1328 2%)
i
Ny fordonsskatt fran 1juli* 4378 4585 6190 4906 6083 3148 2164 5906 6083
——————————
Forsakring (beréknat p3 man 40 ar 6128(6% | 43850%| B8412(8%| 6507(7%)| 6636(7%) | 4590(c%) | A4332(6%) | 4167(%)| 5086 (%)
boendes i villa. Folksam)
Bransle (bensin 15,51, diesel 15,46 kr/l) 14223 (14%) | 19853 (32%) | 17 315 (16%) | 21404 (22%) | 21714 (22%) | 15200 (19%) | 15820 (23%) | 16 078 (19%) | 21714 (25%)
Totalkostnad per manad 8294 5099 9036 8088 8319 671 5783 7208 7205

Milkostnad de

forsta tre dren

49,77

51,01*

30,59

32,33*

54,21

55,82

48,83

50,56"

4991

52,25

40,26

40,82*

34,70

35,53*

43,25

44,94*

43,23

45,61

» Kommentar: Det ar framfor allt en faktor som avgoér
bilens totalekonomi. Vardeminskningen. Som i sin tur i
stort sett hanger pa inkdpspriset. Darfor har prisvarda
Dacia Duster en vardeminskning pa 24 233 kronor. Ett dyrt

lagt pris. Fran och med juli drabbar nya BonusMalus-skatten
framfor allt Subaru XV och Mazda CX-5 hért - de far skatten
fyrdubblad. Stora suvar med térstiga dieselmotorer kommer
odverlag att bli dyra i det nya skattesystemet.

premiummarke som BMW X3 kostar hela 65 367 kronor per
ar i vardeminskning. Allra dyrast blir det om du képer en Alfa
Romeo Stelvio. Bér helst disponeras som tjanstebil! Overras-
kande lag vérdeminskning tror vi Renault Koleos far, tack vare

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli 2018 (Bonus Malus). Géller under tre &r.
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ToyotaC-HR | Volvo XC40 Alfa SR?eTveig Audi Q5 BMW X3 Lexus NX| MazdaCX-5 Rﬁzlaelﬂ: Skoda Kodiaq VW Tiguan | Volvo XC60
244900 380800 475 000 424700 451500 382600 331900 314900 320900 375000 398 800
37300 54400 73600 63400 68 800 52200 45500 42000 44500 53200 58100

178 500 271900 331800 300000 341300 275100 217900 224700 232300 261200 290600
154300 238300 284400 265100 295900 241400 196 300 193 800 201700 232500 254000
132000 208 800 241400 232200 255400 211600 175800 168 800 174200 206200 221600
ToyotaC-HR | Volvo XC40 Alfa SR?eTveig Audi Q5 BMW X3 Lexus NX | MazdaCX-5 RI‘(Tlael:)I: Skoda Kodiaq VW Tiguan | Volvo XC60
1180 1050 2013 1566 1892 1341 1022 1522 1718 1675 1275

1116 1271 1000 1200 2115 1260 506 1595 900 1350 2330

3575/2 550 1980/1540 | 3230/3000 3508/2265 5842/4 022 5758 1853/1548 1477/1552 | 3200/1920 3402/1950 5270
1116/1116 1059/1483 | 1000/1000 1200/990 1510/1661 4032 506/632 5701| 1700/1700 1800/1800 1059/1483
Kedja | 24 000/10 ar Kedja 21000 Kedja Kedja Kedja Kedja 21000 iu| 24000/10é&r

- 6396 - 13100 - - - - 10 600 6947 6328

Finns ej Ej intervall Finns ej Ej intervall Ej intervall Finns ej Finns ej Ejintervall Ejintervall Ej intervall Ej intervall

- iu - iu n781 - - i.u 19 817 20 065 10215

1838 2950 2512 3200 4628 2520 2620 2614 2799 2447 3675

6224 iu 14900 22120 17040 5435 3436 6880 3040 26320 1360

6811 13750 (LED) | 12 968 (xenon) 19 531 (LED) 21326 (LED) 3780(LED) | 12025 (LED) 8586 | 7906 (LED) 7470 17 625

2612 3800 4652 3204 9451 9925 3233 1526 4960 4720 5230

2593 5790 2326 2774 9252 4653 4360 4412 5541 4026 5575

708 495 428 602 778 947 420 624 500 471 540
ToyotaC-HR | Volvo XC40 Alfa lS!?eTveig Audi Q5 BMW X3 Lexus NX | Mazda CX-5 Rﬁzfel:’l: Skoda Kodiaq VW Tiguan | Volvo XC60
2217 4001 3160 1200 0 3280 2530 3160 2784 2730 4295
1500/1é&r 3000/1ar 1500/1é&r Variabel Variabel 1500/1é&r 2000/1ar 3000/1ar 3000/2 ar 3000/2 ar 3000/1ar
3995 5757 4850 1200 0 4922 3562 2130 3115 3849 6116
3000/2 ar 6000/2 ar 3000/2 ar Variabel Variabel 3000/2 ar 4000/2 ar 6000/2 ar 4500/3 ar 4500/3 ar 6000/2 ar
2217 4001 4040 1200 0 3280 301 5077 4476 4783 4295

4500/3 ar 9000/3 &r 4500/3 ar Variabel Variabel 4500/3 ar 6000/3 &r 9000/3 &r 6000/4 &r 6000/4 ar 9000/3 &r
ToyotaC-HR | Volvo XC40 Alfa SR?eTveig Audi Q5 BMW X3 Lexus NX | Mazda CX-5 Rﬁ:ﬁ;‘: Skoda Kodiaq VW Tiguan | Volvo XC60
34r/10 000 mil 2ér 3ér 2ar 2 &r |34r/10 000 mil 10 &r 5ar 3ar 2ér 2ar
12 ér 12 &r 8ar 12 &r 12 &r 12 é&r 12 &r 12 ér 12 &r 12 &r 12 &r

3ar 3ar|3ar/10 000 mil 3ar 3ar 3ar 3ar 3ar 3ar 3ar 3ar
ToyotaC-HR | Volvoxcao | AlfaRomeo AudiQ5| BMWX3| LexusNX| MazdaCX-5 Renault| sodaKodiaq| VW Tiguan| VolvoXC60

37633 (54%) | 57333 (57%) | 77 867 (58%) | 64167 (59%) | 65367 (58%) | 57 000 (57%) | 52 033 (53%) | 48700 (53%) | 48 900 (53%) | 56 267 (55%) | 59 067 (55%)
8572(12%) | 13328 (13%) | 16 625 (12%) | 14865 (14%) | 15803 (14%) | 12947 (13%) | 1617 (12%) | 1022(12%) | 1M232(12%) | 13125(13%) | 13958 (13%)
7271 (%) 8 028 (8%) 10141 (7%) 5307 (5%) 4107 (4%) | 8756 (9%) | 6859 (7%) 6483 (7%) 6495 (7%) 6933 (7%) | 9009 (8%)

0 (0%) 2250 (2%) 1460 (1%) 2198 (2%) 2719 2%) 624 (1%) 1482 (2%) 3 449 (4%) 3188 (3%) 3293 (3%) 3032 (2%)

360 5524 6297 5429 5429 2492 6404 7760 7398 7760 6 675

3601 (5%) 4801 (5%) 7652 (6%) 6 883 (6%) 8724 (8%) 4336 (4%) 4535 (5%) 5181(6%) 5181(6%) 5075 (5%) 5389 (5%)

12098 (17%) | 15460 (15%) | 21714 (16%) | 15460 (14%) | 15460 (14%) | 16130 (16%) | 22 024 (22%) | 17 934(19%) | 17 624 (19%) | 18243 (18%) | 17 006 (16%)

5765 8433 11207 9073 9348 8316 8213 7705 7718 8578 8955
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SAKERHETSUTRUSTNING
BMW X2 Dacia Duster | Jaguar E-Pace | Jeep Compass Ec:?:::ucbrt:; Nissan Qashqai | Opel Grandland Skoda Karoq Subaru XV

Adaptiv farthallare 14 400 (Paket) O | 10300 (Paket) | 5900 (Paket) [ O O [ [
Aktiv baltespdminnare [ [ ([ [ J [ J [ J [} [ ) [
Aktivt antisladdsystem (ESP) [ ] [ ] [ ] o [ o [ J [ [ ]
Aktivt pisksnéartskydd @) (@) ([ ] [ [ O O (] [ ]
Auto broms [ ] @) [ [ [} @ |20 000 (Paket) [ ] [ ]

e fram [ ] ([ ] ([ ] [ [ [ [ ([ ] ([ ]
Baltesforstrackare bak ° ° ° ° ° o ° ° °
Balteskrafts- fram [} [ ] ( ] [ ) [ ] [ ] ( ] [ ] [ ]
begransare bak ° ° ° ° ° o ° ° °
Déda vinkel varnare 7200 (Paket) |20 000 (Paket) | 10300 (Paket) | 6900 (Paket) [ ] Tillval Tillval 3500 ([ ]
Fotgangarkrockkudde Aktiv huv (@) Aktiv huv (©] ©] O ©) O @)
Fasten for barnstolar [ ] [ ([ [} [} [} [ o [ ]
Hoger kudde urkopplingsbar [ ] [ ] [ ] [ [ [ [ [ ] ([ ]
Integrerad barnstol O @) @) @) ©) O O O @)
Krockgardiner (huvud) [ ] ([ ] ( ] [ [ [ [ ] ([ ] ([ ]
Krockkudde fram vé/ho o/e o/0 o/0 o/0 o/0 o/0 o/0 o/0 o/0
Krockkudde sida fram/bak ®/0 ®/O ®/0 ®/0 ®/0 ®/0 ®/0 ®/0 ®/0
Knékrockkudde ©) (@) (@) (@] [ J O (@) ([ ] ([ ]
Lane assist 7200 (Paket) O ® | 6900 (Paket) [ ] ® |20 000 (Paket) 3500 ([ ]
Mérkerkamera @) @) @) @) (@) O O O (@)
Pre crash ©) @) ©) @) ©) O [ [ ] O
Skyltigenkéanning 7200 (Paket) (@) Tillval o o @ | 20 000 (Paket) 700 [ ]
Trétthetsvarnare [} O [} O (0] Tillval | 20 000 (Paket) [J o
Krocktestresultat
| whkkk | Ak | AkAkA | AkAkk | k| kakak | whaak |
Euro NCAP whiplashskydd 23(Max50) | 16(Max50)| 16(Max50)| 27(Max50)| 27(Max50)| 2,5(Max50)| 2,6(Max50)| 24(Max50)| 24(Max5,0)

BROMSTEST

BMW X2 Dacia Duster | Jaguar E-Pace | Jeep Compass Ecrin;::ucbri::si Nissan Qashgqai | Opel Grandland Skoda Karoq Subaru XV

f(;‘(’)"l'::;:f(‘r:ae ::;‘ 36,5 37,2 iu 37,3 38,7 37,2 i.u 36,6 36,1

PRESTANDA Vibriinslemiter och accelerationstestar alla bilar sjilva!

BRANSLEFORBRUKNING OCH MILIO

BMW X2 | DaciaDuster | Jaguar E-pace |Jeep Compass E c:‘i'::::"cbri;‘:si Nissan Qashqai Gran d(IJap"edI Skoda Karoq Subaru XV
Testforbrukning (I/mil) 0,69 0,78 0,87 1,20 1,06 0,80 0,70 0,82 113
Blandad kérning EU (I/mil) 0,46 0,64 0,56 0,69 0,70 0,49 0,51 0,52 0,70
Miljs CO, (g/km) 121 145 147 160 159 129 117 137 159

ACCELERATION OCH BROMSTEST

Acceleration genom véxlarna (sek) BMW X2 | DaciaDuster | Jaguar E-pace |Jeep Compass E cri':"::"cl:'::s' Nissan Qashqai Gran d(IJap"edI Skoda Karoq Subaru XV
0-50 km/h 2.8 3.5 29 32 32 37 3.8 32 37
0-70 km/h 4,7 6.1 49 53 51 6,5 58 53 53
0-100 km/h 8,5 11,1 9.5 9.5 9.2 12,0 109 9.6 93
0-130 km/h 139 19,0 16.5 15,9 15,8 217 18,0 16,6 15,2
0-160 km/h 22,8 - 28,7 270 29,0 - 32 30,3 25.7
Sluthastighet (km/h) vid 138 126 B3I 133 133 2 128 131 136
402 meter
Omkorningsacceleration 70-130 km/h 92 129 1.5 10,6 10,8 14,5 12,2 n.3 97
Toppfart (km/h), 221 179 205 200 200 190 188 195 197
tillverkarens uppgift
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Toyota C-HR Volvo XC40 Alfa g:eTvei: Audi Q5 BMW X3 Lexus NX Mazda CX-5 | Renault Koleos | Skoda Kodiaq VW Tiguan Volvo XC60
[} [ 11000 12500 (Paket) 11800 | 7100 (Paket) o 0 [ ® | 4900 (Paket)

[ J [ J [ [ [ [ ([ ] [ J [ J [ [

[ J [ J [ J [ [ [ ] [ J [ J [ J [ J [ J

[ ] [ ] [ J [ J [ J O ([ J O [ ] [ ] [ J
[} [ J [ [ [ [ J [} [} [} [} [

[ J [ J [ [ [ ([ ] ([ ] [ J [ J [ [

[ J [ J [ J [ [ @) @) [ J O [ J [ J

[ ] [ ] [ J [ J [ J [ J [ J [ ] [ ] [ ] [ J
[} [} [ [ [ @) @) [} O [} [
Tillval | 5900 (Paket) O | 19900 (Paket) | 22 500 (Paket) | 7100 (Paket) ® |20 000 (Paket) 5200 | 4100 (Paket) | 5900 (Paket)
(@) (@) O Aktiv huv Aktiv huv (@) (@] (@] O Aktiv huv O

[ ] [ [ J [ J [ J [ J [ J [ ] [ ] [ ] [ J
[} [ J [ [ [ J [ [} [} [ J [ J [

O O O O @) @) @) ©) O O O

[ J [ J [ J [ [ [ ] [ J [ J [ J [ J [ J
o/0 o/0 o/0 o/0 o/0 /0 /0 o/0 o/0 o/0 o/0
®/0 ®/0 ®/0 ®/4 400 ®/0 ®/0 ®/O ®/0 ®/0 ®/0 ®/0
[ J [ J O O [ [ ] @) ©) [ J [ [

[ ] [ J @ | 12500 (Paket) | 8700 (Paket) | 7100 (Paket) o [ 3500 | 4100 (Paket) | 4900 (Paket)

O (@] O O O O O O O O O

[ J [ J O 3000 3500 | 7100 (Paket) [ @) [} [ J [ J

o [} O 3600 | 8700 (Paket) | 7100 (Paket) (] o 700 Navigation [ )

O [ J O [ [ @) [ J O [ J [ J [ J

] koaoak Eitestad |  Aidodk | ok | oiokkk | Akdoiok | ok | Aok | Aokl | ook | Aok

2,7 (Max5,0) 24 (Max50) | 24(Max50) | 24(Max50)| 24(Max50)| 26(Max50)| 2.5(Max50)| 24(Max50)| 2.4(Max50)| 2.8(Max5,0)

Toyota C-HR Volvo XC40 Aifa gtoeTvei: Audi Q5 BMW X3 Lexus NX Mazda CX-5 | Renault Koleos | Skoda Kodiaq VW Tiguan Volvo XC60
373 35,7 36,1 37,7 36,0 i.u 36,3 38 35,8 i.u 36,8

ToyotaC-HR | Volvoxcao | AlfaRomeo Audi Q5 BMWX3|  LexusNX| MazdaCX-5 Renault| 5yodaKodiaq| VW Tiguan| VolvoXC60
0,62 0,85 161 0,81 0,81 098 105 104 091 082 097

0,39 0,50 0.70 0,50 0,50 0,52 071 0,58 0,57 0,59 0,55

87 133 161 132 132 1 162 153 150 153 144
ToyotaC-HR | Volvoxcao | AlfaRomeo Audi Q5 BMWX3|  LexusNX| MazdaCX-5 Renault| 5yodaKodiaq | VW Tiguan| VolvoXC60
39 28 23 3 28 3 31 33 30 3] 33

6.4 47 37 5] 49 5] 50 55 5] 52 54

16 86 63 89 90 9] 87 99 93 92 93

19.4 146 10/ 1438 151 151 14,4 7 158 15,2 153

351 248 153 241 251 26,0 233 292 2.6 251 247

125 137 157 138 134 136 138 131 133 136 136

130 99 6.4 97 103 100 9.4 16 107 100 99

170 210 215 28 3 180 195 201 210 210 205
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