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En helt ny generation Golf ar har. Teknikspackad med
klassens forsta 48V-mildhybrid ar den redo att fora
Golf-namnet in i 2020-talet. Men forst far den bekanna
farg mot Toyota Corolla, Kia XCeed och Skoda Scala.

TEXT: NILS SVARD FOTO: NIKLAS CARLE

Sartryck ur Vi Bilagare nr 6 2020 Sartryck ur Vi Bilagare nr 6 2020



® Toyota

- S

® Volkswagen

i Y}

S aed

'."."l'l

1. Klimatanldggningen i Golf har flera smarta funktioner. 2. Med adaptivt chassi far Corolla-foraren sex olika krprogram. Men vem tyckte att den milj6in-

riktade hybriden behover tva olika sportlidgen? 3. Golf har klassens forsta 48V-mildhybridsystem. Besparingen mot Scala med identisk forbranningsmotor

ar dock véldigt liten. 4. 1 Kia har mobilen en egen hylla med tradlds laddning. 5. Foredomligt tydlig grafik 6ver Skodas assistentsystem.

drlden 4r en ny plats nir
V den attonde generatio-

nen Golf rullar ut i den
svenska trafikmiljon. Den star
inf6r prévningar dess foregang-
are aldrig hort talas om.

Aven bortom den globala
viruspandemin, som slar hart
mot hélsa, anhoriga och hela
samhéllsekonomin, finns tuffa
utmaningar som Golf VIII
maste 6verkomma.

Att ha brottsbelastade for-
dldrar vars dieselfusk inte bara
smutsat ned familjenamnet
utan dven drénerat hushallskas-
san under utvecklingsarbetet.

Att tillhora en bransch som
star pa troskeln till en stor elek-
trifieringsomstéllning, pdhejad
av politiska skattehinder och
marknadsomkastande subven-
tioner.

Att locka en generation som
fatt hora starka samhéllsroster
om flygskam, klimatférdnd-
ringar och bilismens ondo. En
generation som géirna reser,
men som inte ser ett bilkop som
en nédvindighet.

Det &r inget glatt festmotta-
gande som nykomlingen moter.

INTE HELLER HAR Vi Bildgares
testavdelning férberett nigon
pompa och stat nir segmentets
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anfader kommer till redaktions-
garaget. Dér star en tuff trio
redo att utmana Golf fran var
sitt hall.

Kia XCeed representerar den
vixande crossovertrenden dér
h6jd mankhdjd och kaxig design
drar till sig kopare likt hand-
sprit pé apoteket.

Toyota Corolla dr klas-
sens folkliga miljéalternativ
med avancerad hybridteknik
som hushéllar med de dyrbara
brénsledropparna.

Skoda Scala slar underifran
med konkurrenskraftigt pris
samtidigt som Skoda delar flera
attribut med sin dyrare kusin.
Visserligen bygger Scala pa
koncernens smébilsplattform
som ger en smalare kaross och
simplare bakvagn, fast slikten
har en tendens att vara virst ...

LAT 0SS INLEDA med att ge
debutanten egen tid i ramplju-
set. Rent visuellt dr det en blyg-
sam karaktir. Som vanligt fran
Volkswagen &r formgivningen
aterhallsam.

Visst har designteamet fatt
nagot friare tyglar nér lamp-
arrangemangen skulle form-
ges men det visuella avtrycket
dr otvivelaktigt en Golf. Inte
sa konstigt kanske da den

»Rent visuellt &r det en
blygsam karaktér. Som
vanligt fran Volkswagen &r
formgivningen aterhallsam.«

attonde Golf-upplagan bygger
pé samma MQB-plattaigrun-
den som tidigare. Yttermétten
dr nédstan identiska och dven
motorbeteckningarna kdnns
igen.

Med hérdvaran of6rédndrad
har VW istéllet fokuserat pa att
hoja den teknisk kompetensen
till vad som f6érvintas av en bil
som ska leva langt in pd 2020-
talet. Testexemplaret heter
1,5 eTSI. Ett litet ”e” inam-
net indikerar att
detta dr den forsta
mildhybriden med
48V-elsystem i
kompaktklassen.

Detta ér ocksé
den forsta bilen
iEuropa med si
kallad Car2X-
kommunikation
dédr den snappar
upp fordndringar
itrafikmilj6én fran

Hittills under
2020 placerar

sig Golf som 8:a i
registreringssta-
tistiken. Corolla ar
11:a, Ceed 14:e och
Scala pa plats 65.

andra bilar eller annan infra-
struktur. Den kan ocksa dela
med sig till andra bilar i ndrhe-
ten om potentiella trafikfaror
eller halkvarningar. Vidare finns
den delvis sjdlvkorande farthal-
laren, Travel Assist, fran store-
bror Passat som tillval. Tillsam-
mans med CAR2X-funktionen
kan farthallaren sdnka farten
iforvig infér en stillastdende
kosituation strax framfor.

INVANDIGT HAR
Volkswagen osenti-
mentalt rensat bort
alla fysiska knappar
pd instrumentpane-
len. Istéllet styrs allt
via pekskdrmen vars
menysystem har en
helt ny uppbyggnad
mot vad vi tidigare
sett frdn mérket.
Aven instrument -
klustret framfor

nr 6 2020

»>

Platt som en flundra rinner Corolla kvickt
igenom undanmandverprovet - bést i ginget.
Langsammast dr Golf som niger djupt med kraf-
tig understyrning. Dock med godkant resultat.
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Avskalad férarmiljé. Insidan i Golf ar luftig, ljus
och har en fraschér som ingen annan i klassen.
Men vissa plastmaterial kdnns ovéntat billiga.

»Ett tryck pa stolsvirmesymbolen startar inte rumphettan,
bara en klimatmeny dir man maste trycka en gang till.«

foraren &r helt digitalt redan
som standard.

Initialt upplevs den avskalade
forarmiljon som férvirrande. I
takt med att man ldr sig hitta
bland skdrmfunktionerna blir
handhavandet logiskt. Fast inte
allt.

Négra enstaka berorings-
kénsliga "touchknappar”
finns kvar, bland annat till
klimatkontrollen, och dessa dr
svara att komma Gverens med
och skulle behdva béttre bak-
grundsbelysning.

Ett tryck pa stolsvdrmesym-
bolen startar inte rumphettan,
bara en klimatmeny dir man
maéste trycka en géng till for
att bli varm. Och varfor hittar
man inte rattvirmen (standard)
isamma klimatmeny? Den har
istéllet en separat knapp pa
ratten. Vindrutedefroster och
bakruteuppviarmning aterfinns
négot ovéintat bland ljusinstéll-
ningarna till vinster om ratten.

-Det &r inte enkelt att kora
Golf lingre, konstaterade
redaktionschef Tommy Wahl-
strém med blicken férsjunken i
den digitala miljén.

Det heldigitala klustret ger
dock en frisch och modern
touch till den avskalade inte-

riéren. Men flera simpla mate-
rialval drar ned helhetsintrycket
av interioren. Framfor allt dorr-
sidorna av hardplast.

— HAR BLIR VAL BRA? Calle
Carlquists rost hors skrapande
ikomradion medan vi letar

en bucklig vigstricka for att
utvirdera fjidringskomforten,
da var tidigare fjadringsvig i
omrédet visade sig vara nyas-
falterad.

—Nej, det 4r fér sma ojdmn-
heter, ropar jag i tillbaka fran
Golfen.

Till min forvaning instdm-
mer bidde Tommy och Anders
Helgesson med Calles forslag.

Niér jag aker den forsta kon-
kurrentbilen pa samma vig-
stump forstér jag plotsligt vad
de andra ként. Medan Golf ror
sig mjukt och storbilslikt sker
firden obekvidmt i de andra
bilarna. Framfor allt i Kia vars
hojda crossover har styvare
krdngningshdmmare for att
hélla karossen i schack. Det gor
den nervos i den spariga vigba-
nan och ger stramast rullkom-
fort. Det dr forst i stérre gupp
som fjddringen borjar arbeta
tillfredsstillande.

Detta idr ett typiskt beteende

for en hogre, mer suvliknande
modell. I testet mot andra suv-
konkurrenter, VW T-Roc och
Mazda CX30, var XCeed den
bekvidmaste i trion men mot
traditionella personbilar halkar
den efter komfortmaissigt.

COROLLA HAR DET adaptiva
chassit som bara finns i toppni-
van Executive. Karosskontrol-
len dr hég och Corolla filtrerar
ocksé bort vigens smétjatter.
Tyvirr gar den hart 6ver storre
gupp och tjdlskott.

Nérmast att matcha dkkom-
forten i Golf dr Scala men Skoda
lyckas inte alls runda av stora
gropar sa fint som Volkswagen.

Pa bullerstrickan star det
Kklart att Golf inte bara har sk6-

AGARNA TYCKER

nast fjadring, den dr ocks4 tys-
tast med bred marginal. P4 grov
asfalt i 110 km/tim ir den tvd dB
tystare 4n Scala - och hela fyra
dB tystare 4n XCeed.

P4 mjuka, nordiska friktions-
déck upplevde vi XCeeds bul-
lerniva som god. Med 18-tums
sommarsulor fylls kupén snabbt
med en hég bullervolym.

Virst dr Corolla vars 18-
tumsdéck fran Falken ger
vassa frekvenser som r riktigt
jobbiga for Orat att lyssna pa.
Ljudmitaren anger en ljudvo-
lym i nivd med Scala, men frek-
venserna i Toyotan dr betydligt
jobbigare.

Ikomfortronderna rycker
Golf at sig solklar ledning. Dock
var Golf den enda i kvartet-

Toyota kom pa 1:a plats, Kia pa
9:e, Skoda pa ABEAgare
11:e och VW pa B UTO
15:e plats bland T L]
23 marken i

Autolndex 2019

dar privata bildgare tycker till om
sitt bilinnehav.

| bilenkdten, kvalitet/egenskaper,
rankades Toyota som 4:e, Kia som
9:e, VW som 11:e och Skoda som
12:e marke.

Lojalitetsenkdten gav Toyota 4:e,
Kia 9:e, VW 10:e och Skoda 11:e
plats. Bedomningen av aterfér-
sdljarna resulterade i 1:a plats for
Toyota, 11:e fér Skoda, 15:e for Kia
och 19:e fér VW. | verkstadsenka-
ten kom Toyota pa 2:a, Skoda pa
9:e, Kia pa 10:e och VW 20:e plats.

Undersékningen genomférdes
januari-mars 2019 och galler
arsmodellerna 2012-2018.
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1. | Plus-tillagget utover grund-
nivan Advance ingar digital
instrumentering med 12,3-tums-
skarm. Fa installningsmojligheter
men foredomlig tydlighet.

2. Stort lastgolv gor XCeed till en
av de rymligaste fraktbilarna i

testet. Flack baklucka stjal dock
utrymme for hog, skrymmande

3. Gott om plats for bade ben
och huvud. Mjuk stoppning och
ryggstod med bekvam lutning.
Lagt dragen Ovre fonsterlinje i
bakkant irriterar en smula.

4. Kias sjuvaxlade dubbelkopp-
lingslada vaxlar naturligt och
fint i alla situationer. Snygg
aluminiumkuliss.
/727722
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de analoga matartavlorna.

2. Bagaget i Skoda ar rymli-

troskel.

3. Testets bdsta benutrymme,

och lang sittdyna som ger bra

fiffiga klaffborden som annars
erbjuds i Scala. Rejdlt tilltaget
glastak forhojer mysfaktorn.

4. Skodas sjuvaxlade DSG-lada
dr svar att kora mjukt med i
stadstrafik och vid parkerings-
mandovreringar.

Az iillzzzzzzziiiiszz

1. Med Premiumpaketet foljer di-
gitalt instrumentkluster som har
en rorig utformning. Vi foredrar

gast av alla. Lattlastat med lag

Hard sits men skon rygglutning

larstéd och avlastande kndvinkel.
Med sportstolarna forsvinner de

A NN

TOYOTA VOLKSWAGEN

GRUNDPRIS: 291400 kr GRUNDPRIS: 234800 kr GRUNDPRIS: 329500 kr GRUNDPRIS: 309300 kr
MILKOSTNAD: MILKOSTNAD: 33,11 kr MILKOSTNAD: MILKOSTNAD: 38,24 kr
KORKANSLA: KORKANSLA: KORKANSLA: KORKANSLA: o000
EKONOMI: EKONOMI: EKONOMI: EKONOMI:

KOMFORT: KOMFORT: KOMFORT: KOMFORT:

SAKERHET: SAKERHET: SAKERHET: SAKERHET: (YYYY)

MILJO: MILJO: MILJO: o0

1. | Toyotas digitala instrument
byts den bla bakgrundsfargen till
rod i korprogram "Sport”. Plottrig
och svaravlast farddator.

2. Kort bagagegolv. Har ryms
inte resvaskan med kortsidan
utat. Smalt mellan hjulhusen.
Svdljer minst last i ganget.

3. Nej tack, har vill ingen vuxen
sitta. Efter ett trangt insteg
vantar en hard sits, onddigt rak
sittposition, begransat benut-
rymme och dalig sikt.

4. Alla Toyotas hybrider kommer
standardutrustade med en steg-
16s automatlada. | den starkare
2,0-litersversionen finns vaxel-
paddlar, men dessa verkar inte
paverka varvtalet ndmnvart ...
Lo s,

RN
A RN

1. Golfs digitala instrument ar
standard och det gar att anpassa
vyer och farger i oandlighet. Ratt
installt dr lasbarheten battre an
i forra generationens digitala
kluster.

2. Hela 13 centimeter kortare
lastgolv @n i Skoda Scala. Var res-
vaska maste placeras pa tvaren
for att bakluckan ska ga igen.

3. Bekvamast! Hog sittposition
med skont skalade sittgro-

par, mjuk stoppning och bra
larstod. Dartill god sikt och flera
praktiska fack pa framstolarnas
ryggstod.

4. Diskret och platsbesparande
vaxelvaljare. Sa varfor sa bred
konsol?
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nwFéarddatorn ger sedan dis-
kreta kortips till foraren pa
tyskt maneér. 'Ta foten fran

gaspedalen!’, lyder ordern i
textmeddelandet.«

ten som inte var skodd med
18-tumshjul utan mer besked-
liga 17-tum. Och Golf 1dmnar
inte komfortronden helt utan
flickar. Standardstolen upplevs
som simplast i gédnget. Dock
hade Skoda och Toyota kryd-
dat sina testexemplar med mer
pakostade sportstolar.

VOLKSWAGENS mildhybridsys-
tem adderar ytterligare forfi-
ning till kérupplevelsen. En
elmotor pa 13 hk anvinds till
att tillvarata bromsenergi som
sedan teranvinds som en extra
knuff under acceleration. E1-
stottningen bidrar till sémldsa
vixelbyten och tvittar bort
foregangarens ryck fran DSG-
ladan.

Thop med navigationssys-
temets kartdata vet drivlinan
vad som stundar runt nésta bgj.
Féarddatorn ger sedan diskreta
kortips till féraren pé tyskt
maneér. "Ta foten fran gaspeda-
len!”, lyder ordern i textmedde-
landet, £6ljt av en symbol som
forklarar anledningen - rondell,
tvir kurva eller hastighetsbe-

grinsning. Detta sjdtte sinne
gor att man l4ttare kan anvinda
mildhybridteknikens férdelar
och motorbromsa i lagom utsatt
tid f6r att slippa omvandla
rorelseenergin till virme via
bromsklossarna. Istéllet vinder
elmotorn och agerar generator.

Elmotorns ganska kraftiga
motorbroms doseras efter
behov och trafikrytm. Sys-
temet vixlar mellan frirullning
och elektrisk motorbroms
ifall man rullar ikapp fordonet
framfor.

Dock &r det svért att gora
mjuka stopp. Bilen kan nypa at
till stillastaende tidigare 4n man
trott. Ett fenomen vi kénner
igen fran andra hybridbilar.

UTE PA KURVIGA smévigar ir
det Scala som tar titen. Skodan
dr forbluffande alert och riktigt
kul nér kurvhastigheten 6kar.
Men sa dr den 200 kilo littare
4n de andra. Scala 4r ocksa
kvickast av alla i accelerations-
proven.

Den 150 hk starka 1,5 TSI-
maskinen skidnker Scala ett

-
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| och en ljummen Golf. Tack for baklampan
S och nykomlingen &r svar att "ta”.

vuxnare intryck jamfort med
den trecylindriga 1,0 TSI-motor
vi testat tidigare. DSG-1adan ir
emellertid inte till bilens favor.
Framfor allt i stadstrafik blir
den ryckig och burdus i sina
ingrepp. Hér blir det tydligt vil-
ken stor férdel i korbarhet Golf
far av sitt mildhybridsystem
och den stottande elmotorn.

Undanmandgverprovet klarar
Scalaih6g hastighet fast bete-
endet 1dmnar en del att 6nska
nér den studsar svarkontrollerat
pé ytterhjulets returfjadring.

Desto tryggare gar Kia XCeed
iédlgtestet. Antisladdsystemet
bromsar resolut ned hastighe-
tenredan i forsta sving, vilket
gor XCeed ldttlotsad genom
konbanan.

Att XCeed dr hojd drygt fyra
centimeter fran vanliga Ceed
miérks mest pa den stramare
rullkomforten. Sjdlva kérbe-
teendet dr intakt och XCeed
utmaérker sig inte ndmnvirt,
varken positivt eller negativt.
Motorkaraktdren likasa. Lagom
stark utan att gldnsa. Samspelet
med den sjustegade dubbel-
kopplingsladdan &r emellertid
riktigt bra.

STORBILSKANSLAN | GOLF gor
den inte till ndgot ungdomligt
buspiller pd smévigarna. Alla
provningar filtreras flegmatiskt
bort. Oavsett hur dalig vigen
dr forblir Golf inom sin kompe-
tenszon. Féljsamheten visar sin
baksida i undanmandévern dér
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Golf presterar simst med kraf-
tig karosskridngning och grav
understyrning.

Bist i undanmanéverprovet
dr Corolla med hjilp av sin
adaptiva fjidring som haller
bilen platt som en flundra och
later chassit utnyttja dackfistet
optimalt. Den rinner mellan
konernaifinfina 78 km/tim
utan mirkbart ingrepp fran
ESP-systemet.

Vid vanlig kérning utmaérker
sig Corolla med kvick styrning,
som tyvirr saknar vigkéinsla.
Den riktiga kurvgliddjen vill inte
infinna sig. Vid acceleration
bidrar den 109 hk starka elmo-
torn med rejél vridstyrka fran
forsta millisekunden.

Tvélitersmotorn arbetar med
l4dgre varvtal 4n instegshybriden
pa 1,8 liter. Det fordndrar inte
intrycket med mycket motor-
surr under acceleration dé den
steglésa automatladan ”1&ser”
motorn till att arbeta med
samma motorvarv genom hela
fartékningen. Det blir en vildigt
enformig ljudupplevelse vid
ldngre fart6kningar.

COROLLA TRIVS BAST i stads-
milj6 dédr hybriddrivlinan ger
en overldgsen korsmidighet
och den storsta miljévinsten. Ju
mer stadskérning, desto snalare
jamfort med konkurrenterna
gar Corolla.

P4 var férbrukningsslinga
med olika végtyper 6ver 30 mil
blir dock skillnaden minimal

2020

Kia, Skoda och Toyota - tre folkliga
utmanare sticker ut hakan och
utmanar sin nya klasskamrat.
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VOLKSWAGEN

Tydlig och léttdver-
skadlig instru-
mentering med
rejadla knappar. Val
tilitagen forarstol
med skoén skalning.
Det kostnadsfria
fargpaketet med
gula detaljer gor
Kia-livet soligare.

De digitala mdtarna
har sdmre ldsbarhet
an Golfs modernare
dito. Skodas skdna
sportstol (5500 kr)
ger hogre sitthojd,
faktiskt i niva med
XCeed.

Det sportiga GR
S-paketet har en
bred sportstol som
dock stjdl utsikt for
baksdtespassage-
rarna. Pekskdrm pa
ett ndra avstand for
foraren. Skdrmen
och farddatorn har
rériga menyvyer
och grafik med
samre ldsbarhet dn
de dvriga.

Digitala skar-

mar dominerar
forarmiljon, vilket
kréver tillvinjning.
Standardstolen gav
samst sittkom-
fort i testet. Flera
forare gav stolen
en anmarkning vid
langre resor.

nSuv-trenden gor att XCeed ocksa haller virdet béattre.«

jAmfort med de 6vriga. nor! Bara en metalliclack ifran
Hybridtekniken ser dock till

att fordonsskatten ar pa vet -

tigare nivaer dn for resten av

génget.

Det dr knappt 70 000 kronor
dyrare dn Skoda Scala med
samma motor. Lat vara att

Golf har mer som standard -
rattvirme, digitala métare,
3-zonsklimatanldggning, bland
annat — men Skodas prisfor-
sprang forblir stort dven efter

SENASTE UPPLAGAN har lyft
Golf till nya nivéer. Aven pris-
maéssigt. Grundpriset for 1,5
eTSI dr mastiga 209 400 kro-

att kliva 6ver 300 000-strecket.

négra kryss i tillvalslistan.

Den trendiga crossovern
Kia XCeed, som har det mesta
iutrustningsvig i topputfo-
randet Advance Plus, 4r nigra
tusenlappar billigare dn Golf.
Suv-trenden gor att XCeed
ocksa hiller virdet bittre.
Faktum &r att andrahandsvérdet
ir allra ldgst for Golf. Att den

dr en mildhybrid har minimal
paverkan pé restvirdet.
-Begagnadkdparen ser den
som en vanlig bensinbil, hdvdar
var analytiker Johan Trus pa
konsultfirman Autovista.

HOGST MILKOSTNAD far Corol-
la. Testexemplaret dr toppver-

sionen Executive som bérjar pd »»»
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KUPEMATT

Matt, cm Kia

1. Takhojd fram 91-98

2Takho; TR R P ORE
35|ttho;d o a m/bak ........ 45_51/51 ..........................................
e ttdynans Iangd N F et S R
SR ymmefram ........... e e e ey
6 Benut : ymmebak ............. 7_32 ......................

- Kupebredd o T e e T
& Kupebredd AR T T Ty

9. Skjutman ratt langd/hojd 69-64/4 64-69/5 62-67/3 65-70/5
KOMMENTAR: Skodas sportstol ger en hogre sittposition, faktiskt i niva
med Kias crossover. Kia har bredast kupé och det &r gott om plats dven

bak. Toyotas baksate dr en storlek mindre dn de dvriga.

LASTMATT

Matt, cm Kia Skoda Toyota vw

1. H6jd i lastoppning 77 68 77 71

e IastoppmnglOl .......... G SRR e
3. Bredd mellan/bakom hjulhus 103/133  99/127  97/138  101/123
- Lastgol vuppfallt NI TR SRR R -
i golvnedfallt e PR OIS AR e
6Ho;dt|lllasttroskel76 .......... L S oy
; Hold R T LT e o
RS uppfl ........... PO e TS

nedf. baksdte

Bagagevolym VDA, liter 426-1328 467-1410 361-1024 381-1237
KOMMENTAR: Kia XCeed och Skoda Scala har bast plats i skuffen. Kias
flacka taklinje inkraktar pa det maximala lastutrymmet. Istdllet ar det Scala
som svdljer fest drickabackar - faktiskt hela fyra fler an Golf, som har
kortast lastgolv i gdnget. Mest svarlastad &r Corolla.

A R R T R T T T H T T T i g
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Som enda testbil har VW sido-
krockkudde bak — dock tillval.

Isofixfaste fram ger fler sdkra sitt-
platser for barnstolar. Hir SKODA.

BARN | BIL

Kia Skoda Toyota vw
Bakatvdnd barnstol fram ja ja ja ja

Far liggvagn plats, nej/ja nej/ja nej/ja nej/ja
langd/bredd?

ViB:s barnbetyg * ok *kk * ok *kk ’

KOMMENTAR: | vissa situationer fungerar inte elhissens klamskydd bak i
Kia! Ett liggvagnschassi kan bara huseras pa bredden i alla fyra. Toyota har
svarast for en bakatvand bilbarnstol i baksdtet. Den maste placeras bakom
passagerarstolen. Golf och Scala har Isofixfasten i framsatet. Bara Golf har
sidokrockkuddar till baksatet fér 5700 kr.

KROCKTEST

Kia* Skoda
Vuxenskydd 88 % 97 % 95 % 95 %

Totalbetyg Euro NCAP dokkkk  hkkkk  kokkkk
KOMMENTAR: Samtliga har nyligen krocktestats av Euro NCAP med ett
femstjarnigt sakerhetsbetyg. Kia dr den enda i gdnget som fatt en anmark-
ning pa whiplashskyddet for de dkande i baksatet. Skoda har bast krock-
skydd for vuxna akande. Volkswagen far hégst omdoéme i hur de sdkerhets-
hojande assistanssystemen arbetar. For en fotgdngare ar det bekvdamast att

bli pakérd av Corolla. *Galler vanliga Ceed 5d, ej XCeed.

MATT & VIKT

Toyota vw
Langd, cm 440 436 437 428

Taklast, kg 80

Slapvikt/B-kort, kg 1410/1410  1250/1250 750/750
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Kia ® Skoda

»Men vi var-
derar pa intet
siitt férdelar-

na till 70000
skattade riks-
daler.«

329 500. Dértill hade testbilen
sportkldder frn Toyotas nya
GR S-linje som ger ett spénstigt
utseende. Totalt 351000 kr!
Med det mer rimliga Style-
utférandet och teknikpaket
hade Corolla behéllit véirdet
allra bist i kvartetten, vilket
dédrmed hade kapat milkostna-
den med ca 3 kronor/mil jim-
fort med pakostade Executive.

NAR DESSA fyra exemplar ska
summeras ligger ekonomin -
och framfor allt utrymmena - i
fatet f6r Corolla som tar jum-
boplatsen. Med sin kérsmidiga
hybridteknik 4r den dock en
intressant kandidat for stads-
trafikanten. I stadsmiljon klarar
man sig lika bra med den billi-
gare 1,8-litersmotorn.

Sedan blir det svarare att
separera bilarna. Trea blir till
slut Kia XCeed.

-En kanonbil i mdnga avse-
enden; snygg, vilutrustad,
bésta férarmiljon, publikvinligt
tilltal med bade lyxkinsla och
dgarglddje, lyder ett proto-
koll som &syftar Kias sjuariga
nybilsgaranti. Dértill erbjuder
XCeed en riktigt rymlig kupé.

Kampen om testsegern blir
séledes en sliktfejd.

Volkswagen har en teknisk
h6jd, modern skdrmupplevelse
och en komfortmaéssig férfining
som Scala saknar. Skoda erbju-
der & sin sida béttre kupéut -
rymme och storre bagage.

Fragan ér om inte Golf tar i
for mycket och ger mer godis
dn vad de flesta kopare i det hir
segmentet efterfragar?

VISST BLIR VI f6rférda av den
foljsamma fjadringskomforten,
uppskattar den ldgre bullerni-
van, blir imponerade hur mild-
hybridsystemets elmotor slitar
ut ryckigheterna i DSG-1adans
arbetssitt. Men vi virderar pa
intet sitt férdelarna till 70 000
skattade riksdaler.

Med alla fakta och siffror pa
bordet framf6r oss &r omdomet
kristallklart.

Golf dr utan tvekan den bista
bilen. Men det bista kopet heter
Skoda Scala 1,5 TSI. ®

® Toyota

AMARRRRintunwy
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® Volkswagen

EKONOMI

Kia Skoda Toyota vw
Grundpris testad version, kr 291400 234800 329500 309300
Testbilens pris, kr 291400 318900 351000 350500

20672/20672 19152/18 848

5762/1350 4264/1042

13992 7680 13019 9120
.......... 1500/1 3000/1 1500/13000/1
............................................... 7/3/12/33/3/12/33/3/12/32/3/12/mob* °
.M | |kos tnad,kr(s) .............................. 37'55 ................ 33'11 ................ 38,75 ................ 33,24 °

KOMMENTAR: (1) Berdknad pa grundpris enl. Autovista Inter-Global AB. (2) Vid 2000 mil/ar i tre ar i stad typ
Vasteras. (3) T o m 6000 mil. (4) Nybil/vagnskada/rost/vagassistans. (5) Vid 2000 mil/ar i tre ar. | berdkningen
ingar vardeminskning, branslekostnad enl. EU-norm/testférbrukning, skatt, service, forsakring samt 10000 kr for
I6pande underhall. *Mobilitetsgaranti som férnyas vid service.

RESERVDELAR

Toyota vw
Stralkastare, kr 11486 3127 12289 11585

24000/~

(37983)

Totalt, kr

SAKERHETSFUNKTIONER

Toyota vw
Autobroms ja ja ja std

kommer
i sommar

Trotthetsvarnare ja ja ja ja
UTRUSTNING

Kia Skoda Toyota vw
Adaptivt chassi nej 6500 kr (1) ja 11200 kr
Ak iv farthallare
Automatlada ...................................... JaJa .................... ]a .................... ].a...
Back kamera ....................................... Ja .............. 2800 . SRR ]a ............. 3400 o
Dragkrok ........................................... Ja .............. oo e
Bl i JRERIRY - -0 L R eeeene SR i
Kllmatanlaggmng ................................. Jaja .................... ja ............. ] a3zon
Laderkladsel ........................................ GRRTR o-o0s00s0c . .(.2.) ................. - (3) .................... s
Metalllclack ........................................................ 6500 . AR 6600kr ........................
N vc e S 1900 . RARRIEE ;a ........................
Panoramaglastak ............. o oo (4) .............
Psensorerfr/b ................................................. 2600 kr/J 5 .................... ja ........................
Rattvarme ......................................... Ja .............. 1300 k 'r .................... ]a .................... j.a. .

(1) Krédver sportchassi. (2) Delldder 7 900 kr. (3) Delldder ingar i Executive. (4) Endast till 2,0 Executive. (5) Bara
oppningsbar sollucka finns i tillvalslistan.

KOMMENTAR: Asiaterna har fa I6sa tillval utan erbjuder framst paketldsningar. | toppversionerna Advance Plus
(Kia) och Executive (Toyota) ingar det mesta. Skoda och framfor allt VW har mer tillgingligt a la carte.
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Fler ljusteste, pa
Vibilagare. se

LJUSTEST

. .

r < %LED :

—

Kia
Lingd, m

Betyg 00000 [ X J
Spolning: Nej.

BE=¥&J

~ALFRE

o LTy
5 —iﬂ——-LED .
- i

oo Ea

Skoda Halvljus Helljus
Langd, m 91 177
Bredd, m 27 12

I
r

o= T A
Toyota Halvljus Helljus
Langd 86 182
Bredd ............... S 26 R

Betyg 'YX Y) e00
Spolning: Ja.

:._ i "" ..Performance-LED

| — =1 :

| .-.-'Tl__:.""

E

| —_— .

vw Halvljus

Langd, m 91 177
Bredd, m 27 9
Betyg (X X ] [ X )

Spolning: Nej.

KOMMENTAR: Trots tillvalsalter-
nativet Performance-LED ger inte
nya Golf battre rackvidd an Scalas
standard-LED. Skoda har ocksa
lyktspolning, vilket VW har sparat
in pa. Dock har VW bredare sprid-
ning pa helljuset dn Scala, fast vid
det redovisade vardet 3 lux vid 150
m ar skillnaden marginell. Kia har
klart bast halvljus, medan Toyotas
dyraste alternativ med adaptiva
Multi-LED har bast helljus med bra
bredd, dven om inte rackvidden
imponerar.

MEDELVARDE Halvljus Helljus

Langd, m 99 186
Bredd, m 25 18

A A R R I I I I I e

1. Pizza eller hamburgare? Testverk-
samheten kraver flera blixtsnabba
beslut. 2. Stolsvdarme bak i Kia ingar
i Pluspaketet. Kostar 2900 kr till
Scala medan Golf krdver navigation
for att fa bakre rumpvirme a 2500
kr. 3. Tva klimatknappar dr gomda

i Golfs ljusmeny. Golf startar alltid
med slickta baklampor dven om

man valt patvingat halvljus tidigare.

TESTVARDEN
BRANSLEFORBRUKNING (1/100 km, WLTP)
10,0
8,0 ~
< < © >’
6.0 o ~ S S 3 ~
4,0 © e © E‘ ] B2 c@©
(=] (=] o (=]
2,0 5 B L Bz = A = o q =
0,0 il X B £~ =l S 7 S
Stad Land Blandad Testforbrukning
MILJO Skoda Toyota vw
Bransletank, | 50 43 50
€Oz (g/km) 142 119 139
NOXx labb/i trafik 25,7/90 24,7/126 4,3/60 28,2/126

KOMMENTAR: Férutom en latt forhojd testférbrukning for den mer hogbyggda Kia XCeed ar det minimala skillna-

der mellan bilarna. Pa férbrukningsrundan, som framst gar utanfor staderna, lyckas inte Corolla dra nytta av hybrid-

driften. Men ju mer stadstrafik desto snalare gar Toyotan, som dessutom har lagst NOx-utslapp.

ACCELERATION Kia Skoda Toyota vw
0-100 km/tim 89s-143m 8,4s-133m 8,75s-139m 8,75-140m
0-400 m 16,5 s — 139 km/tim 16,2 s —145 km/tim 16,4 s — 142 km/tim 16,4 — 141 km/tim

SEGDRAGNING 70-110 KM/TIM

Kickdowm (automat) 54s-138m 49s-123m 51s-128m 52-128 m

KOMMENTAR: Lattviktaren fran Tjeckien &r raskast i alla accelerationsmatningar. Corolla ska vara snabbast enligt
broschyrsiffran, men det valutrustade testexemplaret adderar 0,8 sekunder fran fabrikstiden. Nu blev det jamt
skagg mot Golf. Kia XCeed lyckas istdllet sla fabrikstiden med 0,6 sekunder.

BROMSAR

100-0 km/tim 355m 36,85 385s 358 s

KOMMENTAR: Toyota behover tre meter langre stoppstracka an Kia XCeed. Med tanke pa Corollas breda sulor ar

det ett underkant resultat. Golf matchar Kia val. Skoda har testets smalaste ddck och stannar en meter senare, men

under 37 meter ar klart godkant. Ingen testbil uppvisade mattningstendenser vid upprepade tvarnitar.

KUPEBULLER dB(A) Kia Skoda Toyota vw
50 km/tim (fin/grov asfalt) 64/71 64/69 63/71 63/68
R T e P e
P Copy S P GRS
g R s RO

KOMMENTAR: Kia och Toyota ar kansliga for grov asfalt. XCeed har klart hégst bullervolym men Corollas frekven-
ser dr jobbigast att lyssna pa med ett tydligt Iagfrekvent infraljud som har en "vass” ton som trycker mot trumhin-
norna. Nya Golf har bast ljudisolering och behagligast frekvenser for orat.
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Kia ® Skoda

MODELLFAKTA

® Toyota

® Volkswagen

KIA XCEED
1,4 T-GDI DCT
ADVANCE PLUS

SKODA SCALA
1,5 TSI DSG
STYLE

TOYOTA COROLLA
2,0 HYBRID
EXECUTIVE

VW GOLF
1,5 eTSI DSG
FIRST EDITION

TILLVERKNINGSLAND: Slovakien.

MOTOR: Fyrcylindrig direktinspru-
tad bensinmotor, turbo. Cylinder-
volym 1353 cm3. Borrning/slag
71,6/84,0 mm. Kompression 10:1.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 140 hk (103 kW) vid 6000
v/min. Max vridmoment 242 Nm
mellan 1500-3200 v/min.

KRAFTOVERFORING: Framhjuls-
drift. Sjuvaxlad automatlada av
dubbelkopplingstyp. 2150 v/min
vid 110 km/tim.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Mac-
Pherson fjaderben fram. Multilank
bak.

HJUL: Filgbredd 7,5 tum. Dack
235/45 R 18.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,6 m. 2,6 rattvarv mel-
lan fulla utslag.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.
PRESTANDA: Toppfart 200 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
9,5 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Laddhybrid

141 hk 369900 kr (335604 kr efter
miljébonus).

A A A A T H H T R innnmnnnnnnnunnisnne

TILLVERKNINGSLAND: Tjeckien.

MOTOR: Fyrcylindrig direktinspru-
tad bensinturbo med cylinderav-
stangning. Cylindervolym 1 498
c¢m?. Borrning/slaglangd 74,5/85,9
mm. Kompression 10,5:1.

EFFEKT/VRIDMOMENT: 150 hk
(110 kW) vid 5000-6 000 v/min.
Max vridmoment 250 Nm vid
1500-3500 v/min.

KRAFTOVERFORING: Framhjuls-
drift, Sjuvaxlad dubbelkopplings-
automat. Varvtal vid 110 km/tim
2000 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Fram
MacPherson fjaderben, bak halvstel
torsionsaxel.

HJUL: Fdlgbredd 7,0 tum, dack
205/45 R18. Original 205/50 R 17 pa
6,5 tum bred falg.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,9 m. Rattvarv 2,7.

BROMSAR: Ventilerade skivor
fram, skivor bak. Mekanisk p-
broms.

PRESTANDA: Toppfart 219 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
8,2 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Bensin 1,0

TSI 115 hk fran 201900 kr. Gas 1,0
TGI 90 hk fran 230300 kr.

A T T T T T H H T nn s

TILLVERKNINGSLAND: Storbri-
tannien.

MOTOR: Fyrcylindrig bensin med
atkinsoncykel. Cylindervolym 1987
cm?. Borrning/slaglangd 80,5/97,6,
Kompression 14,0. EImotor, nickel-
metallhydridbatteri.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Bensin:
effekt 152 hk vid 6000 v/min.
Vridmoment 190 Nm mellan 4400-
5200 v/min. El: 109 hk/202 Nm.
Maximalt systemeffekt 180 hk och
286 Nm.

KRAFTOVERFORING: Framhijuls-
drift. Steglos automatlada.Varvtal
vid 110 km/tim 1500 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjad-
ring. Krdangningshammare fram och
bak. Fram fjaderben med undre
triangellank, bak multilankaxel.

HJUL: Fdlgbredd 7,5 tum, dack
225/40 R18. Original 225/45 R 17 pa
7,0 tum bred falg.

STYRNING: Elservo. Vandcirkel
10,2 meter. 2,6 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 180 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
7,9 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: 1,8 Hybrid
122 hk fran 224900 kronor.

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna ir besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)

A T T T T T T H ity

TILLVERKNINGSLAND: Tyskland.

MOTOR: Fyrcylindrig direktinspru-
tad bensinturbo, med cylinderav-
stangning. Cylindervolym 1 498
cm?. Borrning/slaglangd 74,5/85,9
mm. Kompression 10,5:1.

EFFEKT/VRIDMOMENT: 150 hk
(110 kW) vid 5000-6000 v/min.
Max vridmoment 250 Nm vid
1500-3 500 v/min. ElImotor 13 hk
(9,4 kw).

KRAFTOVERFORING: Framhjuls-
drift. Sjuvaxlad dubbelkopplingsau-
tomat. Varvtal vid 110 km/tim
2000 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjaid-
ring, krangningshammare. Fram
MacPherson fjaderben, bak
multilank.

HJUL: Filgbredd 7,5 tum. Dack
225/45 R 17. Original 205/55 R 16
pa 7,0 tum bred falg.

STYRNING: Kuggstang med

elservo. Vandcirkel 10,9 m. Rattvarv
2,7.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 224 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
8,5 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: 2,0 TDI 115
hk 274900 kr.

Kia

P Karossen dr av stalplat men dorrar
och baklucka har fatt invandiga
vaxbehandlingar, men inte huven.
Huv och dérrar har bra tatade horn,
tatningen av bakluckan ar numera
riktigt bra. Underredet tacks till stora
delar av plastskoldar men sparkla-
dans skarv dr inte tatad (bilden).
Slitskyddet pa delar som inte tacks
av plastskoldarna dr sparsamt.

Invdndig vaxbehandling finns i de
mest utsatta balkarna. Motor- och
bakvagnsvagga dr behandlade. Bilen
saknade stankskydd, men plastsko-
ningen av dorrtréskeln hindrar
blastring.

Fuktsamlande ljudisoleringsmate-
rial i utrymmet framfor dorrarna.

ROSTSKYDDSGARANTI:

Betyg: (X ]

12 ar

Skoda

»Scala har en relativt simpel kon-
struktion men den dr val utférd. Som
vi tidigare noterat dar Skoda snappet
noggrannare med invandig vaxbe-
handling an bilarna fran Volkswagen.
Kaross och underdel med chassi och
avgassystem ar i vanlig stalplat. Inga
plastlister pa dorrar dar smuts kan
leta sig in. Dorrar, huv och baklucka
har bra tatning av hoérn och skarvar.
Huven saknar dock invdndig behand-
ling. Bra utformade skarmkanter som
ocksa skyddar karossen.

Undertill finns gott om slitskydd
pa utsatta delar (bilden). Balkar och
skarvar ar val tdtade och har valgjord
vaxbehandling invandigt. Totalt blir
det en stark 3:a i betyg.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
000

Toyota

» Corolla ar en platkonstruktion
bortsett fran tvarbalkarna, kardan-
tunneln och motorhuven som ar av
aluminium och bakluckan av plast.
Filtinnerskarmar i hjulhus fram och
bak. De nedatvanda troskelskarvarna
dr inte tatade. Avgassystem av stal,
utom andrdren som ar av rostfritt.
Rostskyddsbehandling i trosklarna
men ingen annanstans bortsett fran
en gnutta vax i vissa halrum. Tunt
lackeringsskikt pa bottenplatarna
under de plast- och filtskarmar som
tdcker stora delar av underredet.
Blastringsrisk i motorhuvens fram-
kant och pa dérrarna. Ingen skyd-
dande plastskoning mot "hundbenen”
framfor bakre hjulhusen (bilden).

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg: [ X )

12 ar

VW
P> Kaross och chassi ar i stalplat.
Dérrar, huv och baklucka saknar
invandig behandling men har mycket
bra tdtade horn. Innerskdrmarna (filt
fram, plast bak) ar utformade for
att skydda mot stenskott men fore-
gangarens stdnklappar saknas.
Undertill finns bra slitskydd och
valtdtade skarvar (bilden), men inte
langre under de tackande plastskol-
darna. Balkar och haligheter har
god invandig vaxbehandling. Den
fuktsugande ljudisoleringen bakom
innerskdarmen ar nu borta. Bara den
bakre ljuddamparen i rostfritt mate-
rial. Mycket vdlbyggd bil men billiga
material och vissa genvagar sdanker
betyget fran 4 till en stark 3:a.

12 ar
(X X ]

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:
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MEDIEFUNKTIONER

Kia Skoda
Amundsen

Toyota Vw

Systemets namn Toyota Touch DiscoverPro

standard 8500 kr 16800 kr

Navigator

KOMMENTAR: *Skoda och VW erbjuder bara den mindre, nyare USB-kontakten kallad
USB-C som inte ar kompatibel med dldre telefoner.

Storst menyskdrm hittar vi i Kia, men det ovanligt breda formatet &r inte optimalt for
navigationskarta. Man ser vad som finns vid sidan om vdgen men inte vad som hander
langre fram. Toyotas navigationssystem dr inte vdrt 8500 kr, det hade inte ens varit vart
8,50 kr. Svaranvant och valdigt begransat med information pa kartan. Nu nar Corolla finns
med CarPlay har telefonapparna battre kartfunktioner — gratis.

»Hur mycket bil beh6ver du
egentligen? Hur bra maste den
vara? Svaret dr nog tillrackligt.«

VOLKSWAGEN

VI TYCKER

XCeed har en bred
10,25-tumsskarm
som standard.
God upplésning
men grafiken
borde haft stérre
symboler.

Tillvalssystemet
"Amundsen” har
krispig upplosning
och tydlig grafik.
Dock dr knappar-
na intill svarare
att hantera.

Tillkranglat
menysystem utan
logik i uppbygg-
naden med yxig
grafik. Lattnadd
pekskdrm dr enda
glidjedmnet.

Grafiken i det nya
menysystemet
har rensats upp
och har god dver-
sikt med tydliga
"knappar”. Littast
att anvdnda.

Med nya Golf har VOLKSWA-

GEN &n en gang satt ribban for
vad en kompaktbil ar kapabel till.
Bakom ratten kan man tro att man
kor en pakostad mellanklassare.
Mildhybrid ar mer komfortfiness an
miljobesparing. Tyvarr faller prislap-
pen krokben pa upploppet.

— -

KOMMENTAR:
Golf har i sin at-
tonde generation
blivit en storre bil
an tidigare, trots
opaverkade yt-
termatt. Kupén ar
rymlig och akkom-

Rimlighetens seger

Hur mycket bil behdver du egentligen? Hur bra maste den vara?

Svaret ar nog tillrackligt, och garna med en guldkant. Med Scala 1,5
TSI erbjuder SKODA precis detta. Scala ma vara utvecklad med enklare
teknik an Golf, och visst ligger den steget efter komfortmassigt, men val
pa plats i Skodan &dr det inget man ténker pa. Tvdrtom. | Skoda njuter man
av den okonstlade kérupplevelsen som bara en bil med Iag tjanstevikt kan
erbjuda. Dessutom dr baksatet klassledande, bagage rymligast i kvartetten
och allt detta till en av segmentets allra mest férmanliga prislappar. For
den som soker ett miljdalternativ finns Scala med gasdrift.

forten bést bland ~ Tommy .
bilarna i testet. Wahlitrom,
testforare.

Interiéren kanns
extremt modern (om &n inte alltid
sa lattjobbad) och nya Golf kdnns
verkligen ny och forfinad. Trots sitt
hoga pris ar det har bilen jag skulle
vdlja nio dagar av tio. Fér nojeskor-
ning under den sista dagen blir det
dock Skoda Scala! Vilket ovantat
lyckopiller!

KIA XCeed ér en tilltalande
crossover som dock far det

svart mot vanliga, lagbyggda bilar.
Framfor allt tappar den komfortpo-
dng med struttigare gang och hogt
vagbuller. Snart ar laddhybriden

har — den blir riktigt intressant med
vettig prislapp.

Hybridtekniken har blivit

TOYOTAS signum och det ar
Corollas enda riktiga fordel. Det
ger en hog stadssmidighet till lag
forbrukning och haller nere dgar-
kostnaderna. | 6vrigt ar Corolla for
trang och for bullrig for att kunna
konkurrera med de dvriga.

KOMMENTAR:
Toyota i testutfo-
randet ar dyr, trang
och svart bullrig. Da
hjalper inte undan-
mandveregenska-
perna. Sedan dr det
ytterst jamnt. Den
trakiga, torstiga Carlquist,
motorn dr Kias enda ¢astférare.
egentliga minus.

Bast férarmiljo, bra vaxellada. Golf
har hogsta niva i ndstan allt men
den svarta instrumentpanelplasten
ser billig ut och fungerar samre an
forr. Skoda kombinerar prisvdrdhet,
underhallande kérning och utrym-
men. Undanmandvern dr en plump
men Scala blir dnda mitt val.

Calle
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