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Audi A6 Avant 55 TFSle quattro S tronic O Mercedes E 300 de 4Matic Kombi O Skoda Superb Combi Sportline TSI 218iV O

Det hdnde sig en gang i tiden i det lilla, snalla landet Sverige att alla invanarna
ville dga en rejalt stor kombi. Men en dag larde sig invanarna ett nytt ord: suv.
Nu star en hel hog stora kombibilar och tittar ledset och avundsjukt pa de
pigga suvarnas lek med invanarna. Racker det med en elchock for att vacka liv i
invanarnas lust och fa dem att snegla pa kombibilarna igen?

TEXT: JAN-ERIK BERGGREN OCH TEKNIKENS VARLDS TESTLAG O FOTO: PATRIK LINDGREN
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Yolvo V90 T6 Awd Recharge

n stor kombi som klarar all last.
Fyra, fem golfbagar, en tvillingvagn
och plats for en fjéllsemester for hel
barnfamilj. Svenskarna har dlskat
sin rejéla kombi och vi har lite sma-
leende tittat pa Asien, Europa och
Nordamerika och deras vurm for
sedaner och coupéer och skakat pa
huvudet: de begriper ju inte att det
enda du behéver ir en stor baklucka att 6sa in
saker genom.

Men nagot har hint. Fér forsta gangen
pa manga, manga ar ir inte lingre kombin
allra mest populér. Tiden da Volvo V70 pre-
numererade pa forstaplatsen i den svenska
forséljningsstatistiken dr 6ver. Nu dr det suvar
som giller. Lite hogre insteg, hogre sittposition
och tuffare design. Sa har suven erévrat virl-
den och nu det finns till och med suvar med
sluttande taklinjer och suvar helt utan tak.
Den svenska kombimodellen har fatt
en sista (?) chans att 6verleva i form av

elektrifierade drivlinor. Som laddhybrider blir
kombibilarna hégintressanta med laga for-
mansvirden och laga dgandekostnader.

VI PLOCKAR fram fyra glodheta kombiladdhy-
brider pa den svenska marknaden for att se
och jimfora, se vilken av de fyra som &r allra
bist och se vad de egentligen klarar av. Pa
vigen lyckas vi avliva en och annan myt. Fér
moderna laddhybrider dr verkligen inte alls
bara en gammal férbrinningsmotor som ~ »
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fatt séllskap under huven av en elmotor och

ett stort, fett, batteri. Moderna laddhybrider

ir i praktiken en elbil i staden och en hybridbil
ute pa landsvigen. Myten som var testkvartett
dodar helt dr att laddhybrider slukar brinsle sa
fort batteriet tar slut.

For det forsta tar batteriet inte slut, det lad-
das stindigt upp igen vid motorbroms, och f6r
det andra dr dagens smarta energistyrnings-
system sa bra att forbrukningen sénks dven pa
motorvigen. Dirmed kan de fyra testbilarna
visa upp imponerande lag férbrukning, dven
om det finns undantag, i alla férhallanden -
trots att de sldpar runt pa ett tungt batteri.
Den dir sista formuleringen dr nista myt vi
ska ta kal pa hir och nu: sa farligt tunga ir
inte moderna batterier. Rikna med 75-100 kg
extra, eller en farfar i baksitet.

DE FYRA testbilarna bestar av tre riktiga pre-
miumfighters i form av ansiktslyfta Mercedes
300 de, den enda i siillskapet som dricker die-
sel, Volvos lite billigare V9O T6 Recharge och
Audis helt firska A6 55 TFSI e Avant. De hir
tre dr vana att mota varandra i tuffa tester
men den hir gangen utmanas de av Skodas
Superb iV, en bil som kom tvaa i varens stora
laddhybridtest.

Da sladdade Skodan ur toppstriden efter
det tuffa dlgtestet och fragan ar nu om den
med nya déck lyckas bittre? Och har Skodans
genomgaende hoga betyg en chans mot premi-
umtrion med sina spetsegenskaper?

AUDI A6 AVANT 55 TFSIE

Kraftfull 4r ordet som beskriver Audi A6
allra bist. Tvalitersbensinaren levererar

252 histkrafter som star i startboxarna sa
snart elmotorn pa 143 histkrafter gjort sitt.
Den totala uteffekten &r 367 histkrafter vil-
ket ricker gott och vil i en familjebil som A6
Avant. Kombinera det kraftpaketet med en av
bilvirldens bésta styrningar och ett fint och
foljsamt chassi sa forstar ni att det aldrig var
nagot problem att hitta en forare till Audin nér
testlaget skiftade bil.

Vid det hér laget har vi vant oss vid Audis
dubbla skdrmar i mittkonsolen och ming-
der av information pa skirmen framfor ratten.
Antalet knappar ir fler &n i de flesta andra
bilar och pekskirmarna med inbyggda knap-
par kréver en inldrningsperiod.

Audis fina kéregenskaper kommer till sin
rétt i det tuffa élgtestet. Understyrningen
ar tydlig redan vid laga farter — och lagt fér
Audin ér 70 km/h, en fart dér vissa bilar har
problem att komma igenom konbanan — men
antisladdsystemet arbetar effektivt och det gar
att kiinna hur systemet arbetar for att fa fast
décken i vigbanan.

Men hur mycket vi &n vill fortsétta att
beskriva hur trevlig Audi A6 ér att kora sa dr
det mest intressanta med moderna laddhybri-
der hur vil de hanterar energiflodet fran hela

TEKNIKENS VARLD  25/2020

PATRIK LINDGREN OM
AUDI A6

A6 helljusautomatik, jag
slog igang det nér jag
lamnade Stockholm i
morkret och jag behovde
inte géra nagot mer an att
fascineras av hur snabbt
och smidigt det slar pa och
av alla olika sektioner nar
bilen far mote eller nér jag
kommer ikapp nagon och
den skarmar av ljuset for
att inte blanda framfor-
varande. Lysande Sickan!
Sjélvklart!



» Rymligt. Ett stort och kantigt bagageutrymme.
Det dr sa att man tror att 1990-talet &r tillbaka.

» Om du far vilja plats i en Audi A6 sa satt dig

bakom ratten. Dér trivs testlaget allra, allra béast.

» Batteriet har placerats under bagageutrymmet
men se hur lite det paverkar lastvolymen.

» Bensinmotorn under huven kan inte anvandas for
att producera el - &n sa lange. Men det kommer.

» Nej, Audi A6 har inte allra mest utrymme i baksa-
tet, det har fortfarande en viss koncernkollega. 189
cm biltestare far i alla fall plats.

Efter ett par timmars
landsvagskorning har
Audis energisystem
hamtat tillbaka cirka
en mils rackvidd, cirka
20 procent av sin
totala batterikapacitet,
fran rérelseenergin.

drivlinan. Vi kor medvetet slut pa energin i
batteriet pa 14,1 kWh for att dels mita bensin-
forbrukningen men ocksa for att ta reda pa hur
bra Audin dr pa att atervinna energin.

EFTER ETT par timmars landsvigskorning har
Audis energisystem hamtat tillbaka cirka en
mils rickvidd, cirka 20 procent av sin totala
batterikapacitet, fran rorelseenergin. Audi har
medvetet valt bort tekniken dér bilens for-
brinningsmotor kan generera el till batteriet
och arbetar i stéllet med att optimera fora-
rens beteende. Stéller du in navigatorn arbetar
energisystemet som allra mest effektivt men
dven om du bara dr ute och kor far du hela
tiden information om nér du bér sldppa gasen
for att hamta sa mycket rorelseenergi som
mojligt.

Audi har lang erfarenhet av den hér typen
av energiatervinning vilket hjilper till att
pressa landsvigsforbrukningen till 0,74 liter
per mil, vilket ir bra for en bil som véger 2,2
ton. Men Audi har delvis bytt strategi da det i
kommande laddhybrider ska ga att ladda bat-
teriet med hjélp av férbrinningsmotorn.

Ett annat besked fran Audi ir att marknads-
avdelningen fatt order om att géra varumirket
lite mer ménskligt. Det ska alltsa inte lingre
handla sa mycket om den tekniska briljansen
utan mer om att Audi ir ett vinligare, mju-
kare och lite snillare bilmérke. Det ddr &r  »
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inget som fyra medelalders biltestare tinker sa
mycket pa nér viigarna norrut fran Vistervik
borjar slingra sig i den mellansvenska skogen.
Da njuter vi av den tekniska briljansen, den
precisa styrningen, av varje véixling och kraf-
ten fran motorpaketet. Det kan faktiskt vara
hogst ménskligt att dlska teknisk briljans.

MERCEDES E300 DE 4MATIC KOMBI

Niér flera konkurrenter ggmmer sina diesel-
motorer pa bakgarden sitter Mercedes sin
tvalitersbriannare pa 194 histkrafter i sin stor-
siljare, laddhybriden. Tillsammans med en
elmotor pa 122 histkrafter ger den en total
uteffekt pa 306 histkrafter. Och hér pratar

vi mjuka, lena kusar trimmade for langférd i
jimn hog fart pa motorvigen.

Det dr klart att Mercedes delvis har rétt i att
de lyckas kombinera de tva bésta drivlinorna
for indamalet - el i stan och diesel pa lands-
bygden - vilket inte minst bevisas nir testlaget
samlas pa macken och plockar fram minirk-
naren. E-klass klarar sig pa 0,55 liter diesel per
mil men har i praktiken samma elrdckvidd som
de andra tre testbilarna, runt fem mil. Totalt ger

TEKNIKENS VARLD ~ 25/2020

det en teoretisk rickvidd pa nirmare 100 mil.
Sa varfor gor inte fler tillverkare som

Mercedes? Det handlar férstas om pengar och

traditioner. Mercedes sitter pa stora best&ll-

ningar pa dieselmotorer och eftersom E-klass

dr till dren sé finns det nu ett ekonomiskt

utrymme att fortséitta med diesel. I det langa

loppet kommer avgaskraven pa motorerna

att tvinga Mercedes att ga over till ben-

sin dven de och framfor allt i de redan dyra

laddhybriderna.

SA VI passar pa att njuta pa motorvigen sode-
rut, njuta av den mjuka fina gangen, den tysta
kupén och den fina niostegade automatla-

dan. Daremot njuter jag inte alls av Mercedes
aggressiva filkorningsassistent. Mercedes tar
betalt for funktionen som ska fa mig att kinna
mig trygg pa vigen. I stillet skrimmer assis-
tenten slag pa mig flera ganger med kraftiga
inbromsningar sa fort jag nirmar mig ett vitt
streck. Kanske dr det hiir inget problem pa
stora tyska motorvigar eller i Nordamerika dér
E-klass far plats mellan linjerna. Men pa tranga
svenska motorvégar och landsvigar hinder det
allt for ofta att jag kommer lite for ndra nagon

| det langa loppet
kommer avgaskraven
pa motorerna att
tvinga Mercedes att
ga over till bensin...

» En kupé for manga och langa motorvigsmil. Mer-
cedes &r fortfarande komfortkungen.



EN ANDRA ASIKT

RUBEN BORJESSON OM
MERCEDES E-KLASS

Utan tvekan den basta
langfardsvagnen bland

de har. Inte dverlagsen
men klart behagligast.
Diesel pa langresan och el
hemomkring, det tycker
jag verkar perfekt. Somlos
overgang mellan el och
diesel. Plottrig informa-
tion pa en av marknadens
bredaste bildskdrmar. Och
man har gjort det alldeles
for enkelt for sig ndr man
lastade in batteriet. Ett i
grunden rymligt bagage
forstors totalt.

linje och bilen bromsar kraftigt. Mercedes har
fatt hoga poing i krocktesterna Euro NCAP:s
nya bedémning av forarassistanssystemen men
ivar bok hade det blivit underként.

Lika underkint blir det nir vi 6ppnar baga-
geluckan och ser hur mycket plats batteriet
stjil av utrymmet lingst bak. Nir E-klass
var med i vart stora kombitest i Teknikens
Virld nummer 7 2018 noterades att bagageut-
rymmet sviljer 670-1 820 liter. Med ett stort
batteri under golvet har utrymmet krympt till
480-1 660 liter. Dessutom sticker batteriet upp
och forstor det plana lastgolvet.

MERCEDES HAR i ar ansiktslyft E-klass matt-
ligt och bland annat uppdaterat ratten. Tyvéarr
ar de nya knapparna lite for okénsliga och jag
hade hellre sett att de gamla minimala touch-
knapparna som skottes med tummen var kvar.
De gamla klarade inte direkt solljus och hog
temperatur sa det var forstas ritt att byta,
trots att det blev séimre...

Uppdateringen av E-klass har inte betytt
nagon prishojning vilket far laddhybridversi-
onen att bli 6verraskande konkurrenskraftig i
ekonomironden.

» Ajaj. Vad hénde har? Mercedes har lagt batteriet
lite klumpigt och forstért det fina bagageutrymmet.

» 12.3-tumsskédrmen mitt i instrumentbradan &r for-
tarande en véldigt snygg och tilltalande I6sning.

» Dieselspis. Mercedes
ar snart ensamma om att
anvanda dieselmotorer.
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» En skatt bland hermelinerna.
Skoda Superb gér inte bort sig i
premiumganget.

» Rymligast i klassen. Skoda Superb har stérst bak-
sate av alla.

Precis som Octavia har
Superb fatt ny smart instru-
mentering.

» Sladdvindan far plats i ett smart fack under last-
golvet. Kom bara ihag att inte lasta éver den.
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SKODA SUPERB COMBI

Skoda Superb var en ynka poéng fran att
dela forstaplatsen med Peugeot 508 i varens
stora laddhybridtest. Eller 2 km/h om ni sa
vill. Da blev det underként i det tuffa &lg-
testet, nagot som var direkt avgérande for
segern. Darfor dr det ytterst spannande att
se hur Superb ska upptrida nu.

Vi noterar tva skillnader mellan testbi-
len fran Skoda i varas och den som vi nu fatt
ut fran importoren. Maxlasten dr sdnkt fran
404 kg till 366 kg vilket saklart paverkar
upptridandet i dlgtestet. Ja, vi kor som ni vet
med fullt lastade bilar. Men framfér allt har
den nu aktuella testbilen 235/40 R19-déck
jimfort med varens 235/45 R18.

I varas sladdade Superb ur konbanan redan
170 km/h och vi kinner direkt igen beteen-
det nér vi nu ger bilen en andra chans. Breda
sladdar med bakéinden redan i 68 km/h gor
testlaget bekymrade och fotografen nyfiken.
Ska Skodan misslyckas &nnu en gang?

Men i och med att temperaturen i ddcken
stiger, blir féstet nagot béttre, och uppenbar-
ligen hjélper de nya décken till for att klara

ett godkiint resultat. 19-tumshjulen arbetar
bittre tillsammans med bilens fjadring och
antisladdsystem for att ta bilen genom kon-
banan i godkiinda 72 km/h. Vi noterar till
och med 74 km/h vilket ir betydligt bittre
dn varens 68 km/h, &ven om alltsa sjilva
grundbeteendet dr detsamma.

Hade Skoda Superb noterat det resultatet
redan i varas hade det blivit en klar och tyd-
lig testseger.

SUPERB SKAMS inte for sig i den hér sam-
lingen testbilar heller, &ven om en total
uteffekt pa 218 héstkrafter dr nirmare 100
histkrafter mindre 4n de andra tre. Det
mirks saklart pa prestandasiffrorna och pa
beteendet pa vigen dir Superb ger ett betyd-
ligt sévligare intryck dn motstandarna. Att
Skoda viissat styrningen betyder en del men
den klarar inte att mita sig med koncernsys-
konet Audi A6 i kategorin koregenskaper.
Lite hogt kupéljud och styva stolar gor att
Skodan inte heller kan matcha Mercedes
E-klass i komfortkategorin. Skoda far for

EN ANDRA ASIKT

» F6r moderna laddhybrider handlar det om att ater-
vinna energi till batteripaketet.

JONAS BORGLUND OM
SKODA SUPERB

Superb kan tyckas lite
paver stalld mot de tre
premiumbilarna, A andra
sidan har den fullt godtag-
bar utrustningsniva med
sportpaketet inkluderat.
Inte roligast att kora,
inte snyggast, inte mest
vill-ha-kénsla. Daremot
rymligast och till ett pris
ingen kommer i narheten
av. Sorry Audi, Mercedes

ovanlighetens skull ocksa se sig besegrad nir
vi jaimfor prislapp pa den nya bilen da Volvos
snikladdhybrid V90 T6 ér billigare.

Istillet dr det gamla paradgrenar som
innerutrymmen och total dgarekonomi dér
Skoda briljerar och skaffar sig poéngtvertag.
Superb &r en oerhért rymlig och praktisk
kombi med ett bakséte som aldrig tar slut.
Skoda har lyckats ggmma undan batteriet
pa 13 kWh bra, det &r bara utrymmet under
lastgolvet bak som forsvinner, vilket gor att
Superb &r den laddhybrid som kan lasta allra
mest, i alla fall i volym rdknat. Den maxi-
mala lastvikten &r lidgst i det hir ginget.

AV BENSINBILARNA i testet dr det ocksa
Superb som noteras for den ldgsta bréns-
leforbrukningen, 0,70 liter per mil.
Rickvidden pa el kryper precis under fem
mil vilket far anses vara i paritet med kon-
kurrenterna. Instrumenteringen ir ny och
foljer samma standard som lillasyskonet
Octavia. Det betyder bland annat de fina och
praktiska snurrvreden pa ratten.

och Volvo. Skoda vinner i
min varld.

» Stolsvdarme och egen liten klimatanlaggning. Jojo,
Skoda har sneglat pa lyxkusinerna.

» Sa hir ska det se ut. Inget stort batteri i vigen. Kantigt och med
en rejél lucka. Skoda lastar med sina 1800 liter mest av alla.
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VOLVO V30 T6 AWD RECHARGE

Sin vana trogen véljer Volvo Cars att lansera
sina dyraste modeller forst. Det senaste exem-
plet ér den fyrhjulsdrivna XC40 P8 Recharge,
elsuven som &r Volvos forsta elbil i den nya
generationen bilar som utvecklats i G6teborg.
Strategin betyder ocksa att det ar férst nu i host
som vi pa allvar far den troliga storséljaren i
V90-familjen till svenska Volvohandlare, T6
AWD Recharge.

Strategin motiveras med att det &r ldttare att
silja de dyraste bilarna nir suget dr som storst,
alltsa ndr modellen &r helt ny. Kanske stim-
mer det, men for alla Volvoigare i Sverige som
suktat efter att fa byta sin gamla V70 till en
modern laddhybrid har det tagit lite vil lang
tid.

Modern och modern forresten. VOO byggs
pa SPA-plattformen som utvecklades direkt
efter att Geely kopt loss Volvo fran Ford 2010.
Niér plattformen presenterades gjorde Volvo
ett stort nummer av att de framtida batterierna
fatt plats i den gamla kardantunneln och under
baksitet. Da ansags det hér vara i framkant av
utvecklingen.

Och visst kan Volvo Cars fortfarande
hivda att de tinkte djirvt och nytt. Det ar
bara att se sig om bland konkurrenterna i tes-
tet. Alla har sina batterier under baksétet och

EN ANDRA ASIKT

HANS HEDBERG OM
VOLVO V30

Teknikutvecklingen gar fort
och andra generationens
laddhybridbil fran Volvo
(forst ut 2013 var V60 D6
Plug-In Hybrid) ar redan
inne pa halvtid. Stora V90
lever pa god komfort, fin
korkéansla och laddmojlig-
het under fard. For mig
fungerar gamla Sensus-
infosystemet val, anvander
dock hellre CarPlay som
kartfunktion. Nedsidan hos
T6 Recharge-drivlinan ar
att den elektriska fyrhjuls-
driften e-AWD inte haller
mattet.

25/2020

bagageutrymmet och alla, 4ven Volvo, har
krympt bréinsletanken f6r att ge plats for en
annan typ av energilagring.

voLvos BIDRAG till laddhybridkampen i varas
var toppmodellen T8 Recharge, eller Twin
Engine som var Volvos namn da. En total utef-
fekt pa 390 histkrafter da blir tillrdckliga 336
histkrafter nu. Efter manga mil i olika SPA-
bilar kiinner vi igen beteendet vil. Volvos fina
grundchassi har firat stora triumfer men kan-
ske passar det som allra bést i 60-bilarna,
90-serien dr aningen lang dir axelavstan-

det dr lingst i det hir géinget, lika langt som
Mercedes E-klass. Som jaimforelse dr Skodan
kortast i bade ldngd och axelavstand, men
med bést innerutrymmen invéndigt av de fyra
testbilarna.

Volvos informationssystem Sensus dr ocksa
vilbekant vid det hir laget och det hir ar for-
sta gangen som testlaget viskar lite om att
pekskidrmen och grinssnittet kinns daterat.
Kanske ér det for att vi i ar fatt se vad Volvo
Cars och Google dr kapabla till i bilar som
XC40 P8 och Polestar 2.

ATT V90 mognat med aren har ocksa fordelar.
Volvo har inte gatt bort sig med uppdateringar

» Och hur ska man f3 in ett bord hér? Volvos bak-
lucka stjal lastvolym.

som Mercedes nya men sdmre ratt eller Skodas
prispaslag. Tvirtom har Volvo pressat priset
pa T6 Recharge till den grad att vi f6r for-
sta gangen pa linge kan se att Volvo nosar pa
seger i ekonomikategorin. Volvo har inte hel-
ler gatt ifran sin grundfilosofi med ett stabilt
chassi dér en siiker, trygg och lagom under-
styrning ger godkint resultat i dlgtestet.
Nedsidan av att Volvos utvecklingsarbete
gatt lite langsammare for SPA-bilarna syns
pa brinsleférbrukningen. 0,82 liter per mil &r
rejélt simre dn konkurrenternas 0,55, 0,70 och
0,74. »



» Volvos stolar &r fortarande sa dir skéna och
trygga.

Det gamla Sensus-
systemet hianger med an,
men kanns lite mossigt.

» Den lite effektsvagare T6 Recharge - dntligen fick
Volvo fram sitt klokaste laddhybridkép.
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MMS BARNSTOLARNA | STORA KOMBIBILAR

Tva vuxna, tva barn med tva ar emellan barnen.
Sa ser den typiska svenska barnfamiljen ut. Vi
kan ocksa lagga till att den typiska svenska famil-
jekombin bara rymmer tva barnstolar i bakséatet,
inget mer.

Eller? Ja, det maste saklart testas, sa fram med
lasermataren.

Vi véljer tva relativt stora barnstolar, en bakat-
vand och en framatvénd. Det &r inte alls nagon
ovanlig syn i svenska familjebilar da den svenska
foraldraférsadkringen och reglerna for sjukpen-
ningsgrundande inkomst har fatt kalkylerande
foraldrar att skaffa barn med cirka tva ars mel-
lanrum. N&r babyskyddet ar borta betyder det
minstingen i klumpig bakatvand jattestol och
storasyskonet i en minst lika klumpig, men fram-
atvand, stol med stort och hogt ryggstéd bakom
en bred dyna.

» Det &r tur att man har smala hofter nar testlaget
laser fast mig i baksatet pa det har séttet.

Far farfar plats emellan? Eller ens 12-ariga kusi-
nen? Joda, med lite pysslande lyckas jag vika ner

mina smala hofter mellan stolarna. Kan nagon av
stolarna ocksa vickas lite, att vi alltsa satter oss

i baksatet i ratt ordning, sa kan det ga att fa fast
béltena ocksa.

Lite 6verraskande &r det Audi A6 som vinner
den har specialronden med ett avstand pa 310
millimeter mellan stolarna. Allra trangst ar Mer-
cedes med cirka en decimeter mindre plats pa
bredden for en tredje baksé&tesakare.

Men aven i Audin &r det riktigt trangt och att
sitta mellan tva barnstolar ar inget vi rekommen-
derar for langresan.

Matt mellan barnstolarna i millimeter:

AU AB...oooereseves e 310
SKOA SUPETD .o 309
VOIVO VOO ... 308
Mercedes E-KIass........courreerieereerineieerieereereenns 301
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SALANGT GAR BILARNA PA EL - TEKNIKENS VARLDS TEST JAMFORT MED WLTP

Audi A6 Avant 55 TFSle quattro S tronic
UMMM 50 ki (WLTP)

Mercedes E 300 de 4Matic Kombi m

ST 52 (WLTP)

Skoda Superb Combi Sportline TSI 218 iV m

N U 55kmwLTe) SRR

m motsvarar
Volvo V90 T6 AWD Recharge

den utlovade

N 28 km (WLTP) rackvidden.

f T T T T T T T T T T T T T T T T
Rackviddikm 10 20 30 40 50 60 70 80
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SAMMANFATTNING

0,55, 0,70, 0,74 och 0,82. Manga hévdar att
forbrukningssiffrorna pa stora laddhybrider
borde diskvalificera dem fran alla former av
klimatbonus. Men da missar de poingen med
den dubbla drivlinan. Testlagets férbruknings-
siffra méttes med helt urladdade batterier och
vi noterade under resan pa svenska landsvi-
gar - med vildigt omvéxlande hastigheter och
flera snabba mil i tungt regn — att moderna
laddhybrider ir forsedda med avancerad tek-
nik for att ladda batteriet under alla former av
korning. Alla utom Audin kan dessutom lata
forbranningsmotorn generera el till batteriet.
I stiillet for att titta blint pa de fyra siffrorna
ska vi se hur laddhybriden kan vara tva énsk-
ningar i en, elbil i staden och effektiv hybrid
ute pa landsbygden.

Effektiv? Med en férbrukning pa 0,82 ben-
sin per mil? Ja, om vi ser till vad vi far pa
koépet. Volvo V90 har inte heller den mest
effektiva drivlinan i kvartetten men &r en

25/2020

rejilt stor familjebil som har vérldsledande
siikerhetsutrustning och avancerad teknik.
Det gar inte att jimfora med en tio eller 20 ar
gammal bil frain samma tillverkare med lik-
nande forbrukning. Att séiga det dr som att
s#ga att biltillverkarnas motoravdelningar
soviti 30 ar. Det har de inte, saklart.

LADDHYBRIDEN AR sjilvklart en parentes i bil-
historien men just nu det bésta vi har for att
uppfylla de tva 6nskningarna i en enda bil. Sett
6ver ett ar blir ocksa forbrukningen betydligt
lagre da du oftare laddar batteriet i vardagen
in vad testlaget gor pa sina langresor.

Elchocken av stora kombibilar ger svenska
familjer en chans att vara lite klimatvénligare
och borja lira sig att ladda el.

Kvartetten har liknande rickvidd pa el, nist
intill lika stora batterier och de hanterar véx-
lingen mellan eldrivlina och fossil drivlina lika
bra och effektivt.

Mercedes E-klass och Volvo V90 dr och
kinns ocksa dldst i giinget, speciellt Mercedes
placering av batteriet andas 2015. Det till-
sammans med filkorningsassistenten gér den
omgjlig som testvinnare. Bade Mercedes och
Volvo har forsokt att pressa priserna nu nir
modellserien kor in i andra halvlek och att V9O
ar billigare dn en vilutrustad variant av Skoda
Superb kénns frischt. VOO T6 Recharge hade
vunnit det hir testet med en nagot brinsle-
snalare motor och en lagom uppdatering av
férargrinssnittet.

DARMED STAR kampen mellan helt nya Audi A6
och gamla trygga Skoda Superb. A6 i sedan-
utférande vann ett test mot V9O och BMW
5-serie pa forsommaren och hade tack vare
sina fina koregenskaper tagit plats lingst upp
pa prispallen en gang till om det inte varit for
prislappen. Det gar inte att bortse fran plan-
boksvinliga Skoda Superb.



Basta paketeringen
vinner, aven om de tre
konkurrenterna alla
inom olika omraden har
battre spetsegenskaper.

Nair Superb i varas stilldes mot elva andra
laddhybrider var det #lgtestet som fillde avgo-
randet. Men nir Superb nu med svingande
hofter dansade sig igenom konbanan i klart god-
kind hastighet resulterar det i en réttmitig seger.

Bista paketeringen vinner, &ven om de tre kon-
kurrenterna alla inom olika omraden har bittre
spetsegenskaper. O

INZILE VASTERVIK

Teknikens Virld aker land och rike
runt i jakt pa det bista Sverige har
att erbjuda och den hir gdngen
besoker vi Vistervik.

Inte en dag utan nagot nytt eldrivet for-
don pa nyhetshimlen. Teknikens Vérlds
testlag passade pa att kéra de fyra
laddhybriderna till lastbilstillverkaren
Inzile i Vastervik.

Vad kan du om Vastervik? Fin
sommarstad? Visfestivalen eller
kanske speedwaylaget? Ingen i test-
laget hade tidigare varit i Vastervik,
kuststaden i Kalmars Ian med drygt
21000 invanare enligt den senaste
befolkningsmétningen.

Nu kom vi fram sent pa kvallen och dagen vi spenderade
i Vastervik passade regnet pa att 6sa ner dver oss. Bra da att vi
kunde vara inomhus och halsa pa fordonstillverkaren Inzile.

For strax utanfor centrala Vastervik i en liten undanskymd och
hemlig lokal ligger Inzile. En liten, liten skylt pa en liten, liten dérr
berattar att det faktiskt &r har som en av Sveriges mest spannande
fordonstillverkare - och det finns nagra att vélja emellan - haller till.

Inzile bygger sma och medelstora eldrivna transportbilar och vd
Ragnar Ahgren och forsaljaren Anders Gabrielsson tog emot test-
laget med 6ppna armar. De berattade om hur och varfor det har
ska byggas 1000 eldrivna transportbilar inom nagot ar.

Ahgren visar de sex stationerna pa produktionslinan och berét-
tar hur Inzile képer delar fran olika delar av Sverige, Europa och
vérlden. Inzile har anstéllt 12 personer fran Karcher och byggt upp
en egen utvecklingsavdelning for att kunna mer eller mindre skrad-
darsy elfordon till de kunder som stallt sig pa ko.

For intresset ar stort for eldrivna arbetsfordon som klarar att
kora pa el i12 eller 25 mil, i 50 km/h, ta tva personer, lasta upp till
ett ton och dra lika mycket. Inziles fordon placerar sig mitt emellan
de sa kallade golfbilarna och de stora tillverkarnas eldrivna latta
lastbilar. Behovet fran kommuner, landsting, distributionsféretag
och tjansteféretag &r enormt. Vi provkdr inom kort forstas!
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ILLUSTRATION: MARIO SALUTSKIJ

TESTAD
ot Avg

ot T

TEKNISKA DATA

Audi A6 Avant 55 TFSle quattro S tronic

Pris: 666 000 kr. © Testat utforande: 694 000 kr. © Ovriga versioner: sedan

649 000 kr.

51%

Viktférdelning

49%

Motor: Drivmedel: Bensin-el.

Léngsmonterad 4-cyl radmotor

med 2 6verliggande kamaxlar, kam-

kedja. 4 ventiler per cylinder. Turbo.

Kompression 9,6:1. Borrning/slag:
82,5/92,8 mm. Cylindervolym: 1984

cm?. Max effekt: 252 hk (185 kW) vid

5000-6 000 r/min. Max vridmoment:

370 Nm vid 1600-4 500 r/min. Elmo-

\ | Laddiuftky-
\ lare.

tor 143 hk (105 kW), total effekt 367

~ | hk, batterityp litiumjon, 14,1 kWh.
—  Kraftdverforing: Motor

\

fram, fyrhjulsdrift. 7-véxlad
dubbelkopplingslada.

Fjadring/hjulstill: Luftfjadring,

krangningshammare fram och bak.

Fram: Fjaderben med dubbla triangel-

~ | lankar. Bak: Multildnkaxel med 5
~| tvarstallda lankarmar per sida.

Styrning: Eimotordriven servo. 2,2

rattvarv. Vandcirkel 12,1 meter.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och

bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 8,5

tum, déck 245/45 R19..

| Tvérstag
— upptilli T
| motorrummet.
\ Elmotor pé 141
‘ hk inbyggd i
\ véxelladan.
R
—L 1\
Batteri pa 381 Rejdla plast-
volt bakom sjok under
bakaxeln. bilen.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

Adaptiv stétddmpning @ Infotainmentskdrm, tum 10,1
Aut. helljus @ Internettjanster [ ]
Aut. parkeringshjalp 5200 Apple CarPlay/Android Auto [
Automatléda/antal vaxlar 7  Luftkonditionering 5600
Backkamera/360° 5800/7800 Klimatanlaggning [
Backstartsassistans ® |ED/adaptiva ®/6900
Bluetooth ® Liderkladsel 11800
Digitalt matarkluster ® Metalliclack 11600
Dragkrok/nivareglering 9800/ O Nyckellgst system 10300
Elbaklucka @ Navigation [
Elfénsterhissar fram/bak ®/® Parkerings- Bak ®
Elmangvrerade stolar @ sensor Bak och fram (]
Elvarmt baksate O  Parkeringsvirmare [}
Farthéllare/adaptiv @ Regnsensor [ )
Fyrhjulsstyrning O Ratt, uppvarmd 900
Genomlastningslucka @ Stillbar ratt langs/hojdled o0
Head-up display 17200 Taklucka/panoramatak 0 /23400
Hoj/sénkbar passagerarstol @ Tradlss mobilladdning 6100

Assistanspaket City small 11300 kr, Assistanspaket City 16 900 kr.

Komfortstolar 47 900 kr.

Nybil: 2 &r. © Rostskydd: 12 ar. © Vagnskada: 3 &r. © Lack: 3 &r. ©

Assistans: fornyas vid service.
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TEKNISKA DATA

ILLUSTRATION: MARIO SALUTSKI1J

Mercedes E 300 de 4Matic Kombi

Pris: 589 900 kr. © Testat utférande: 740 200 kr. © Ovriga versioner: 400 de
4Matic 642 900 kr, 400 de 4Matic All-Terrain 666 900 kr, AMG E63 4Matic+ 798 900 kr.

48%

Motor: Diesel-el, Lingsmonterad

4-cyl radmotor med 2 6verliggande
kamaxlar, kamkedja. 4 ventiler per

cylinder. Turbo. Kompression 15,5,:1.
Borrning/slag: 82,0/92,3 mm. Cylin-

dervolym: 1950 cm®. Max effekt: 194

hk (143 kW) vid 3 600 r/min. Max

vridmoment: 400 Nm vid 1600-2 800
r/min. Elmotor 122 hk (90 kW), total

effekt 306 hk, batterityp litiumjon,
13,5 kWh.

Kraftéverforing: Motor fram, fyr-
hjulsdrift. 9-véaxlad automatlada

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring
fram och luftfjgdring bak, krangnings-
hammare fram och bak. Fjaderben
med dubbla triangelldnkar. Bak:

Multilankaxel .

Styrning: Elmotordriven servo. 2,3

rattvarv. Véndcirkel 11,6 meter.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och

bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd frm 8
tum, bak 9 tum, déck fram 245/43 R18,

bak 275/40 R18.

52% Viktférdelning
f
o
Elmotorpd
90 kW. 7
L L L
Fotgéngar- Diagonala
~ skydd upptill plattjarn for-
— under huven. styvar kombin.
(o]
Y
0
)
1
Luftfjadring Batteri pa 13,5
bak. kWh under golvet
i bakluckan.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

Adaptiv stotdampning O  Infotainmentskarm, tum 123
Aut. helljus @ Internettjdnster ([ ]
Aut. parkeringshjalp @  Apple CarPlay/Android Auto 4 600/4 600
Automatldda/antal vaxlar 9  Luftkonditionering [ ]
Backkamera/360° @®/5300 Klimatanlaggning [ ]
Backstartsassistans @® | ED/adaptiva /0
Bluetooth @  L4derkladsel 19900
Digitalt méatarkluster ® Metalliclack 10000
Dragkrok/nivareglering 10500  Nyckellost system [ ]
Elbaklucka ® Navigation ([ ]
Elfénsterhissar fram/bak ®/®  Parkerings- Bak ©)
Elmanévrerade stolar @® sensor Bak och fram [
Elvarmt bakséte 4150  Parkeringsvarmare @)
Farthallare/adaptiv @®/14000 Regnsensor [}
Fyrhjulsstyrning O  Ratt, uppvarmd 3000
Genomlastningslucka @  Stillbar ratt langs/hojdled [ )
Head-up display 1400 Taklucka/panoramatak 0/20400
Hoj/sénkbar passagerarstol ®  Tradlos mobilladdning 2300

SE Edition 20 000 kr, Kombipaket 11900 kr, Vinterpaket 12 500 kr,

Premiumpaket 60 000 kr.

Nybil: 2 &r. © Rostskydd: 30 &r. © Vagnskada: 3 ar. © Lack: 2 ar. ©

Assistans: 30 ar.



TEKNISKA DATA

ILLUSTRATION: MARIO SALUTSKI1J

Skoda Superb Combi Sportline TSI 218 iV

Pris: 497 000 kr. © Testat utférande: 584 600 kr. © Ovriga versioner: TSI 218V Style

459500, 1,5 TSI358 500 kr 2,0 TDI 150 hkr 368 400 kr, 2,0 TDI 4x4 200 hkr 387 900 kr.

54%

Motor: Drivmedel: Bensin-el.

Tvarstalld 4-cyl radmotor med 2 Gver-
liggande kamaxlar, kamrem. 4 ventiler

per cylinder. Turbo. Kompression

10,0:1. Borrning/slag: 74,5/80,0 mm.

Cylindervolym: 1395 cm®. Max effekt:

156 hk (115 kW) vid 5 000 r/min. Max

vridmoment: 250 Nm vid 1500-3 000
r/min. Elmotor 115 hk (85 kW), total

| effekt 218 hk, batterityp litiumjon,

13 kWh.
Kraftoverforing: Motor

fram, framhjulsdrift. 6-vaxlad

dubbelkopplingslada.

—  Fjddring/hjulstall: Skruvfjadring,

krangningshammare fram och bak.
Fram: Fjaderben med undre triangel-

lank. Bak: Multilankaxel.

Styrning: EImotordriven servo. 2,7

rattvarv. Véandcirkel 11,1 meter.

Bromsar: Skivor fram (ventilerade)

och bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd

7,5tum, dack 235/40 R19.

Punkteringslagningskit.

46% Viktférdelning
o) N
N
N ]
Elmotor pa
85 kW mon-
\ terad fram.
R B
T NN
| an 3": Batteripa-
%a]en tas ket under
— 'l meter. baksatet.
T
B
o)
105 Ah . Brénsletank
belysningsbatteri. pa 50 liter.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

Adaptiv stétdampning 6900 Infotainmentskéarm, tum 8
Aut. helljus @ Internettjinster [ )
Aut. parkeringshjalp 3500 Apple CarPlay/Android Auto o/0
Automatldda/antal vaxlar 6  Luftkonditionering [
Backkamera/360° 7700  Klimatanldggning (]
Backstartsassistans ® |ED/adaptiva o/0
Bluetooth ®  Liderkladsel [ ]
Digitalt matarkluster 3900 Metalliclack 7100
Dragkrok/nivareglering 11500/0  Nyckellost system [ J
Elbaklucka ® Navigation 3900/11900
Elfonsterhissar fram/bak ©®/®  Parkerings- Bak [d
Elmandvrerade stolar @®/4900 sensor Bak och fram [ ]
Elvarmt baksate 2900  Parkeringsvarmare 7900
Farthallare/adaptiv O/®  Regnsensor [ ]
Fyrhjulsstyrning O Ratt, uppvarmd [}
Genomlastningslucka @  Stillbar ratt langs/hojdled o/ 0
Head-up display O Taklucka/panoramatak 12900
Hoj/sénkbar passagerarstol ®  Tradlos mobilladdning [

Business lader for Style 13900 kr, Teknikpaket Pro for Style 13900
kr. Dragpaket for Combi 11500 kr.
Nybil: 3 &r. © Rostskydd: 12 ar. © Vagnskada: 3 &r. © Lack: 3 &r. ©
Assistans: fornyas vid service.

TEKNISKA DATA

ILLUSTRATION: MARIO SALUTSKI1J

Volvo V90 T6 AWD Recharge

Pris: 564 000 kr. © Testat utforande: 564 000 kr. © Ovriga versioner: T8 Awd
Recharge 594 000 kr, B4 Awd 419 900 kr, Cross Country B5 Awd 500 000 kr.

53%

Motor: Drivmedel: Bensin-el.

Tvérstélld 4-cyl radmotor med 2 6ver-

liggande kamaxlar, kamrem. 4 ventiler

per cylinder. Turbo och kompressor.

Kompression 10,3:1. Borrning/slag:

82,0/93,2 mm. Cylindervolym: 1969
cm?. Max effekt: 253 hk (186 kW) vid

5500 r/min. Max vridmoment: 350

Nm vid 1680-4 980 r/min. EImotor 87

hk (65 kW), total effekt 336 hk, bat-
terityp litiumjon, 11,6 kWh.
Kraftoverforing: Bensinmotor fram,

elmotor bak, fyrhjulsdrift. 8-vaxlad

automatlada.

| Fjddring/hjulstall: Skruvfjadring,
kréngningshammare fram och bak.
Fram: Fjaderben med dubbla triangel-

lankar. Bak: Multilankaxel.

Styrning: Elmotordriven servo. 2,8

rattvarv. Vandcirkel 11,6 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och

bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd

8,5 tum, dack 255/40 R19.

Punkteringslagningskit.

47% Viktférdelning
)
-~
| Batteriernai Dubblatri-
"kardantun- angellankar
" neln". fram. ]
| | | |
Bensintank
\ endast 50
liter. -
\\\
o
O,J
T—T—T—o0 pa
~
(o]
Elmotorn Startbatte-
placerad pa riet placerat
bakaxeln. bak.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (k)

Adaptiv stétdampning O Infotainmentskarm, tum 9
Aut. helljus @ Internettjénster ([ ]
Aut. parkeringshjalp O  Apple CarPlay/Android Auto 00/00
Automatldda/antal vaxlar 8  Luftkonditionering (@)
Backkamera/360° 0/9900  Klimatanldggning L
Backstartsassistans @® |ED/adaptiva o/0
Bluetooth ®  Liderkladsel 15900
Digitalt matarkluster O Metalliclack 1900
Dragkrok/nivareglering 11900  Nyckellost system (]
Elbaklucka ® Navigation ([ ]
Elfénsterhissar fram/bak ®/®  Parkerings- Bak 3000
Elmangvrerade stolar 6900/5900  sensor Bak och fram 3000
Elvarmt baksate @  Parkeringsvarmare (]
Farthallare/adaptiv @®/9900 Regnsensor [}
Fyrhjulsstyrning O  Ratt, uppvarmd o
Genomlastningslucka O  Stéllbar ratt langs/hojdled [ JX
Head-up display 9900  Taklucka/panoramatak 13900
Hoj/sénkbar passagerarstol ®  Tradlos mobilladdning (@]

Lastpaket 3900 kr, Teknikpaket 19 900 kr, Motorstol 25 900 kr.
Nybil: 2 &r. © Rostskydd: 10 &r. © Vagnskada: 3 ar. © Lack: 3 &r. ©

Assistans: 3 ar. Batteri: 8 ar/16 000 mil.
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Vi lasermater
och vageralla
bilar sjalva!

TEST

UTRYMMEN OCH VIKT
MATT OCH VIKT BAGAGEUTRYMME
— —
Matt AudiA6 Mercedes Skoda Volvo
Audi A6 Avant 55 TFSie quattro S tronic Avant E-klass Superb V90
Axelavstand: 292. © Lingd: 494. © Bredd: 189. © Héjd: 149. © B Hoid 68 73 7 70
Sparvidd fram/bak: 163/163. © Markfrigang: 15. O Tjadnstevikt: 2 214. © Maxlast: B llan hiulh 1 1 101 1
461, © Verklig vikt: 2 214. © Verklig maxlast: 461. © Taklast: 100. © Slipvikt: 2 000 g D,redd mezan s 182 11? 1?7 : 12
(B-kort 1286, B-96-kort 2 000). © Tank: 52 liter. © VDA-liter uppfallt/fallt baksite: up
205-1535 liter. A Djup med nedfllt siite 190 204 208 202
B Lasttroskel 63 60 62 62
Mercedes E 300 de 4Matic Kombi n Hojd under baklucka 185 198 192 185
Axelavsténd: 294. © Langd: 494. O Bredd: 185. O Hojd: 148. © B Antal liskbackar _ B 38 -
Sparvidd fram/bak: 160/158. © Markfrigang: 10. O Tjanstevikt: 2 310. © Maxlast:
540. © Verklig vikt: 2 310. © Verklig maxlast: 540. O Taklast: 100. © Slapvikt: 210 L
(B-kort 1190, B-96-kort 1940). © Tank: 50 liter. © VDA-liter uppfallt/fallt baksate: KUPEMATT
480-1660 liter. \
Skoda Superb Combi Sportline TSI 218 iV
Axelavstand: 284. O Langd: 486. © Bredd: 186. © Héjd: 146. © AudiA6 Mercedes Skoda Volvo
Sparvidd fram/bak: 16/16. © Markfriging: 14. O Tjanstevikt: 1894. © Maxlast: 366. Matt Avant E-klass Superb V90
O Verklig vikt: 1890. © Verklig maxlast: 370. © Taklast: 100. © Slapvikt: 1600 n Langsta benutrymme fram 65 66 63 63
(B-kort 1600, B-96-kort 1600). © Tank: 50 liter. © VDA-liter uppfillt/fallt baksate: n Kortaste benutrymme fram M 40 39 38
Sleteolicr B Dynans langd fram 5053 4853 48 4852
Volvo V90 T6 AWD Recharge n Takhojd fran} 100 105 98 99
Axelavstand: 294. O Lingd: 494. © Bredd: 188. © Hajd: 144. © B Bredd axelhojd 138 146 146 144
Sparvidd fram/bak: 162/162. © Markfrigéng: 15. © Tjinstevikt: 2 231. © Maxlast: I Kortaste benutrymme bak 12 12 19 17
379. O Verklig vikt: 2 231. © Verklig maxlast: 379. O Taklast: 100. © Slapvikt: 2100 3 Dynans lingd bak 52 44 51 45
(B-kort 1269, B-96-kort 2 019). © Tank: 50 liter. © VDA-liter uppfallt/fallt baksate: K] Takhojd bak 08 08 9 93
Sl B Bredd axelhojd bak 1 144 146 139

och pranslemater,

samt accelerationstestar
=y

alla bilar sjalval

Vi effekt-

PRESTANDA

VERKLIG MOTOREFFEKT

—_—

Audi Mercedes

Ej métbar Ej métbar

Motoreffekt hk
Vridmoment Nm
Motoreffekt hk

Motorvarv i1000-tal r/min

ACCELERATIONSTEST

Motorvarv i1000-tal r/min

E x
=2 =
Z =
s 2
g £
g 3
s ©°
£ =

Skoda

Motorvarv i 1000-tal r/min

Ej métbar

Vridmoment Nm
Motoreffekt hk

Volvo

Motorvarv i 1000-tal r/min

Ej métbar

E
=
=
=
)
E
o
E
pl
=

—

Acceleration genom

vaxlarna (sek) Audi  Mercedes Skoda Volvo Audi  Mercedes Skoda Volvo
0-50 km/h 26 2] 36 22 0-200 km/h 20,5 24,8 - -
0-70 km/h 37 34 5.0 34 0-201 meter 93 91 10,7 9.2
0-100 km/h 6,0 59 8,1 59 0-402 meter 14,1 141 16,0 14,2
0-100 km/h enligt tillverkaren 57 6,0 77 59 Sluthastighet vid 402 m 169,2 160,2 150 159
0-130 km/h 89 94 12,2 93 Omkérning 70-130 km/h 52 6,0 7] 588
0-160 km/h 12,6 14,1 18,4 149 Toppfart enligt tillverkaren 250 230 224 180
TEKNIKENS VARLD  25/2020
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» Kommentar: Det hér &r fyra riktigt rymliga kom-
bibilar som erbjuder gott om benutrymme i baksatet.
Mercedes har gémt undan batteriet allra samst vilket
paverkar utrymmet i bagageutrymmet bade till volym
och form.

BRANSLEFORBRUKNING

—

‘r : Sverigecykeln >

Teknikens Varld har sedan 2007 en egen testmetod for att méta
*  brénsleforbrukning, ett test vi kallar for Sverigecykeln som utférs
pa en sd kallad rullande landsvag. P4 www.teknikensvarld.se/sverige-

cykeln hittar du allt du vill veta om testmetoden.

WLTP-kércykeln
(Tillverkarens

Differens
mellan
EU-cykeln och

uppgifter) Sverigecykeln Testforbrukning Sverigecykeln

Audi A6 0,21 1/mil Ej métbar 0,74 1/mil
Mercedes 0,17 I/mil Ej mitbar 0,551/mil
Skoda 0,161/mil Ej mitbar 0,70 I/mil
Volvo V90 0,17 |/mil Ej méitbar 0,82 I/mil

Teknikens Virlds testvirde

» Kommentar: Som vintat ar forbrukningen vid landsvagskorning
med sé gott som tomt batteri betydligt hogre &n férbrukningen i kércy-

keln WLTP dér bilen alltid startar med fulladdat batteri.

PRISER
—
Audi A6 MercedesE  Skoda Superb Volvo V90
Pris i testat utforande 694000 740200 584 600 564 000
Férmansvarde per ar, brutto 75425 87956 43334 60959
Pris efter ett &r 465600 516 600 369600 400200
Pris efter tva &r 419300 442100 315000 360400
Pris efter tre ar 381100 393300 279 600 324000
Skatt/skatt efter 3 ar 360/360 360/360 360/360 360/360
RESERVDELAR, ARBETE OCH SERVICE
—
Reservdelar och arbete Audi A6 MercedesE  Skoda Superb Volvo V90
Bromsklossar Pris 2630 1535 1450 1345
fram (par)  Arbetskostnad 2100 - 1890 1995
Bromsskivor  Pris 8501/3230 4508/3620 2380/2 040 3300/2340
fram/bak  Arbetskostnad 2100/1800 - 1890/1200 997/1246
Kamrems-  Intervall (mil) - o 24000 24000
byte Pris - - 10 000 9891
Backspegel (komplett) 10768 15020 268 5230
Framskarm (komplett) 5899 4048 3509 5575
Falgar for vinterdéck (kompl.) 9000 34712 6000 -
Partikelfilter 11038 10 829 22471 12240
Stralkastarinsats halogen/LED -/12 890 4833 2903/11158 9650/15 000
Stétdampare fram (par) 3690 8532 3860 4700
Stotfangare fram 8779 7640 6542 8875
Torkarblad 683 709 570 520
Serviceintervaller Audi A6 Mercedes Skoda Volvo
(mil)/kostnader Avant E-klass Superb V90
Ia Intervall 3000 2500/1ar 1500/1é&r 3000/1ar
Pris 1800* 5268 1800 4334
2g Intervall 4500 5000/2 &r 3000/2 ar 6000/2 &r
Pris 1800* 5268 2500 741
3e Intervall 6000 7500/3 ar 4500/3 ar 9000/3 &r
Pris 6890 5268 3600 4334

» Kommentar: * Audi serviceavtal 36 man/6 000 mil kostar 3 600 kr. Férmansvarde &r taget direkt fran
skatteverket fér respektive modell och med aktuell extrautrustning.

SUMMERING: AGANDEKOSTNADER PER AR

Beraknat pa en érlig korstracka av 2 000 mil. Fet stil anger belopp i kronor, inom parentes

*  redovisas hur stor del av milkostnaden som just den kostnadsposten star for.

Beréknat pd 3 drs dgande, Audi A6 Mercedes Skoda Volvo
6 000 mils korstracka Avant E-klass Superb V90
Vardeminskning 104333 (62%)| 115633(64%)| 101667 (63%) 80000 57%)

Kapitalkostnad 23390 (14%)| 24900 (14%) 19 311 (12%) 18 565 (13%)

Service och underhéll 7331 (4%) 6 637 (4%) 6379 2%) 7 617 (6%)

Fordonsskatt 360 (0%) 360 (0%) 360 (0%) 360 (0%)

Forsakring (beraknatpdman ¢ 904 ey 775204%)|  6516(4%)|  8304(6%)

40 ar boendes i villa. Folksam)

Bransle 25452(15%)| 24390 (14%)|  26154(18%)| 24843 (18%)

Totalkostnad per manad 13972 14973 13366 11598

Milkostnad de
forsta tre aren

80,19

69,59

» Kommentar: Branslekostnaden &r rdknad pa 13,63 kr/liter bensin, 13,78 kr/liter diesel och 1,3 kr/kWh
el. Berakningen &r gjord pa en korstracka pa el pa 1700 mil per ar, resterande pa bensin resp diesel. Vi
kan ocksé avliva myten om Volvo son billig i service och forsakring. Det &r det héga andrahandsvérdet
som slar igenom kraftigt pa milkostnaden. Skoda lider av lag rackvidd pa el och hégre branslekostnader.

TEKNIKENSVARLD.SE



Vi broms- och
slgtestar alla
bilar sjalval

TEST

SAKERHET

SAKERHETSUTRUSTNING

Audi A6 MercedesE  Skoda Suberb Volvo V90
Adaptiv farthéllare ®| 13900 (paket) [J ()
Aktiv motorhuv [ J [ ] O ()
Autobroms ykevfordon oe o o o/®
fotgangare/vilt ®/O ®/O ®/O /0
Baltes- fram [ [ J ([ ] [ ]
forstrackare  bak o o e °
Bilteskrafts- fram | ® ® ®e o
begransare bak [ J [ J [ ) (]
Dédavinkeln-varnare [ [} [ ] ()
Filhallnings- ~~ varnande ® O ® 4
assistent styrhjalp ®| 13900 (paket [ Ll
Isofix-faste [ J [ ] [ [ )
Hoger kudde urkopplingsbar o [ (] (]
Kollisionsvarnare och brom
wutvscng 2 . 4900 o
Krockgardiner (huvud) [ J [ J [ [
Krockkudde fram vanster/hoger /e /0 o/® /0
Krockkudde sida fram/bak @®/5400 o/e @®/2900 ®/0O
Knagkrockkudde [ [} [ ] O
Méorkerkamera (@] O O o
Pre crash o [ J [ ] ()
Skyltigenkanning [ J [ J 3900 @)
Trotthetsvarnare [ [ [ ] (]

Krocktestresultat

Euro NCAP krockskydd
Euro NCAP whiplashskydd

1,6 (Max 2,0)
BROMSTEST

Bromsstréicka fran 100 km/h (meter)

2,5 (Max 5,0)

2,0 (Max 5,0)

2,8 (Max 5,0)

Audi A6 I T
Mercedes ]
Skoda
Volvo ]

10- 20

TEKNIKENS VARLDS ALGTEST

Algtestet ar en extrem form av undanmancver
och vi hinner kéra runt 80 bilar per ar.

P& www.teknikensvarld.se/algtest hittar du
resultaten for flera hundratals bilar!

o

o)
L em—tl— 135m

Audi A6 Avant

Maxhastighet: 76 km/h.

» Kommentar: Tydlig understyrning redan
vid 70 km/tim men antisladdsystemet
hjalper till att hélla bilen stadigt innanfor
konbanan. Ett mycket tryggt upptradande.
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o

O

Mercedes E-klass
Maxhastighet: 74 km/h.
» Kommentar: Nagot understyrd och
tyngden kéndes. Antisladdsystemet brom-
sade inte farten men sag till att greppet
fanns dér for att klara banan.

o

O, O,

» Kommentar: Audi A6 testades av
EuroNCAP 2018. Skoda Superb testade 2015.
Volvo V90 testades 2017. Mercedes E-klass
testades senast 2010.

» Kommentar: Alla fyra testbilarna klarade
bromstestet med bred marginal. Bra med
tanke pa att det har &r fyra tunga bilar.

Godkant resultat
72 km/h.

3m
e} o |
fim B5m Il gm—
Skoda Superb Volvo V90
Maxhastighet: 74 km/h. Maxhastighet: 74 km/h.

» Kommentar: Underkéndes vid ett test i
véras men klarade sig nu igenom konbanan
i godkand hastighet. Décken hade béttre

faste men samma breda sladd som i varas.

» Kommentar: Litt understyrning och
inte s& snabb styrning som 6nskat. Det slad-
dar mycket men &r dnda kontrollerat. Den
tunga lasten kénns inte.



Audi A6 Avant 55 TFSle quattro S tronic

Mercedes E 300 de 4Matic Kombi

Skoda Superb Combi Sportline TSI 218 iV

Volvo V90 T6 AWD Recharge

Pris/férmansvarde 694 000/74 425 Pris/férmansvarde 740 200/87 956 Pris/férmansvarde 584 600/43 334 Pris/férmansvarde 564 000/60 959
Motor R4-el/1984 cm? Motor 1950 cm? Motor R4/el, 1395 cm? Motor 1969 cm?
Koldioxidutslapp 48 g/km Koldioxidutslapp 44 g/km Koldioxidutslapp 38 g/km Koldioxidutslapp 37 g/km

Teknikens Virlds testvirde RTS8
Effekt (hk)

Teknikens Virlds testvirde [RS8
Effekt (hk) (A1) 306

Teknikens Virlds testv
Effekt (hk)

Tjanstevikt (kg) 2214 ppls

Tianstevikt (kg) EELY 2310

Tillv. uppgift.

Teknikens Virlds testvirde
Effekt (hk)

Tjanstevikt (kg) 1890 KLY

0-100 km/h (s)

o-100km/hs) (IR 6.0

Tjanstevikt (kg)

o-100km/h s [IERD 77

Bransleforbr.(I/mil)

Bransleforbr.(I/mil) m 0,17

0-100 km/h (s)

Bransleforbr. (I/mil) [\ &[] 0,16

Brénsleférbr.(I/mil)

Riickvidd (el) Rackvidd ) R 5.2 Rackvidd ) [IER) 5.5
Rackvidd totalt Rackvidd totalt 96 | Rackvidd totalt i.u
Milkostnad (kr) Milkostnad (kr) 89,84 Milkostnad (kr)

Kéregenskaper: Den fina styr-
ningen och chassit imponerar. En
njutning i manga mil.

Kérsmidighet: Stor, lang och
tung kombi men bra sikt fran
forarplatsen.

Motor/kraftoverforing: Tvéli-
tersmotor med rejal kraft och sa
elpaketet pa det. Effektiv.

Utrymmen: Batteriet stjal inte
nagot storre utrymme. Bra plats
i baksatet.

Komfort: Bra stolar och fin forar-
miljo. Tyst och vélisolerad. Lag
sittposition bak.

Anvindarvanlighet: Dubbla
skarmar och mycket information.
Bra energihantering.

Att kopa: All utrustning kostar en
hel del. Det finns bade dyrare och
billigare alternativ.

Att dga: Rackvidden pé el r till-
racklig for de flesta pendlare. Men
dyrilangden.

Sékerhet: Forarens favorit och
nést intill s& bra det kan bli i
krocktesterna.

Miljé: Anvond navigatorn om du

vill optimera réckvidden. Atervin-
ner rorelseenergi.

TOTALBETYG Max:100

BB BB BB EEA

» Kommentar: Tjinstebilsfavoriten fér alla
som trivs vid ratten och som inte behéver
snegla sa mycket pa bankontot. Smart
drivlina trots att det inte gér att producera
el pa annat sétt &n att atervinna rérelse-
energi. Inredningen domineras av dubbla
bildskarmar.

Kéregenskaper: Favoriten nar
testpatrullen rullade ut p& motor-
vagen. Men tung i svangarna.

Kérsmidighet: Stora rejéla
fonster men A-stolparna skymmer 7
beroende pa sittstallning.

Motor/kraftéverféring: Den
enda dieseln i séllskapet. Vaxlar
mellan el och diesel ofta.

Utrymmen: Batteriet forstor
bagageutrymmet bade till form
och volym. Synd.

Komfort: Tyst och behaglig kupé.
Bra stolar. Den nya ratten ndgot
krangligare an den gamla.

Anvéndarvanlighet: Réckvidden
pa el har forbattrats i den nya
generationen.

Att kdpa: Finns bra utrustnings-
paket, men dyr men dyr att képa
loss fran bilhallen.

Att dga: Vardeminskningen for-
stor kalkylen for de flesta.

Sékerhet: Klarade det tuffa &lg-
testet trots tyngden. Lange sedan
den testades av EuroNCAP.

Miljé: Den laga dieselforbruk-

ningen marks nér elen tagit slut.
Bra val for langpendlaren.

TOTALBETY6 Max:100

SHE-N-N-N-N-N-N-N---

» Kommentar: Mercedes har uppdaterat
fina E-klass men pé négot sétt slarvat bort
det fina granssnitet da den nya ratten
fungerar samre &n den gamla. Batteriet stjal
allt for mycket plats i bagageutrymmet.
Nésta generation E-klass hoppas vi blir mer
utrymmeseffektiv.

Réckvidd (el)

Kéregenskaper: Mjukare &n
syskonet Passat GTE. Lattare styr- 7
ning an tidigare.

Kérsmidighet: Kanns inte lika
stor vid ratten som den ser ut att
vara. Stora glaspartier.

Motor/kraftéverféring: Forut-
sagbart och tydligt. Bra med kraft
nér du behover den.

Utrymmen: Baksitet &r en drém
for alla med langa ben. Anda finns
ett stort bagageutrymme.

Komfort: Mjuk fjadring ger ett
nagot diffust intryck. Later mer &n 7
flera konkurrenter.

Anvéndarvanlighet: Mycket &r
véldigt enkelt och praktiskt. Nya
ratten ar riktigt tydlig.

Att kopa: Valdigt fordelaktigt
grundpris men med extrautrust-
ning narmar den sig évriga.

Att dga: Billigast att forsakra i det
hér génget. Kortast rackvidd i av
dessa fyra.

Sékerhet: Med andra déck
klarade Superb &lgtestet trots
sladdande bakéande.

Miljé: Snalaste férbranningsmo-
torni det har ganget. Men ocksa
kortast rackvidd pa el.

SN~ - - -~

TOTALBETYG Max:100

» Kommentar: Testlaget rynkade lite
férnarmat pé nasan nar Skoda Superb rullade
in jamte premiumkollegorna. Men nér Superb
nu genomférde ett fint och klart godkéant
lgtest slutade allt med att premiumkompi-
sarna fick se bakljusen pé Skodan. Inte bast
pa nagot men bra pa allt.

Réckvidd totalt
Milkostnad (kr)

Kéregenskaper: 90-seriens fina
chassi gor sig pamint &ven som
laddhybrid.

Kérsmidighet: 90-serien kinns
lite val lang och du sitter lagt. Bra Y4
sikt tack vare backkamera.

Motor/kraftéverféring: Elmo-
torn bak ger fyrhjulsdrift. Kraftfull
aven som Té:a.

Utrymmen: Batteriet i mitten pa
bilen paverkar inte lastférmagan
alls.

Komfort: Som alltid riktigt bra
stolar. Luftfjadring kan vara ett
tillval som &r vart att satsa pa.

Anvéndarvanlighet: Det digitala
gréanssnittet borjar bli till dren. Fa
knappar. Dags for ndgot nytt.

Att képa: Billigast i det har
génget vilket 6verraskar nagot.
Cirka 80 000 billigare &n T8.

Att dga: Tyvarr sticker bransle-
forbrukningen i vég nér batteriet
tomts péel.

Sékerhet: Bra balans i assistans-
paketen. Bra skydd for alla i kupén.

Miljé: Till och med léngre réack-
vidd pé el &n vad Volvo uppgett.
Enkelt att ladda batteriet vid fard.

14

» Kommentar: Ett hogt andrahandsvirde
tar Volvos nya lite billigare laddhybridkombi
narmare toppen. Vi undrar &nda hur ldnge
det héller for Volvo som numera &r dyr

att dga nér vi rdknar samman de rorliga
kostnaderna. Sékerhet och komfort &r ocksa
kategorier dar Volvo rullar pa stabilt.

TOTALBETY6 Max:100

Du vet vit alt dlare tedler
p}ma/tz(m’a’a/wd,ad
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