TEST TRE ELEKTRISKA KUSINER

DEN ELIGR
TREENIGHETEN

AUDI Q4 E-TRON 40 | SKODA ENYAQ iV80 | VW ID.4 77 KWH

ALLA TRE BYGGER Pﬁ‘ganM'Mﬂ PLATTFORM OCH
PA PAPPRET AR DE VALDIGT LIKA, MEN UNDER
TESTET STOTER VI PA TYDLIGA SKILLNADER.

VILKEN BIL AR BAST?

TERT: ELIAS MEDELBERG OCH AMS TESTLAG
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et har dar bilarna som hela Sverige har vantat
pa. Manga vill ta steget dver till elbilarnas
varld men aldrig riktigt vagat. Tidigare har
de varit for dyra, far sma eller bade och.
Samtidigt som rackvidden och laddningen
ofta varit undermalig.

Det har snackats om dem ldnge men nu ar dntligen
Volkswagengruppens trio med elsuvar byggda pa MEB-
plattformen har. Testbilarna har ett batteriet pa runt 77
kWh netto och 204 hdstarkrafter letar sig ner i backen
julen. Med lite ekonomisk hjalp fran staten |

is pd under halvmiljonen och d4 slipger

Har syns tre
elbilarisin

bila#borde! gg'vettiga milkostnader.
enna trio har dessutom gott om plats langst bak.

WLTP-rackvidden ligger p& runt 50 mil och laddeffek-

_ten p& 125 kW lovar gott. Hur bra funkar det i verklighe-
“ten? Det har vi forstas svaret pa.

Héang med nar vi tar reda pa om det finns en logisk
forklaring till att "budgetmarket” Skoda tar mer betalt
for sin elsuv an vad Volkswagen och sjdlvaste Audi
gor. Vi upptacker skillnader och likheter och kan siaga
att det inte ar riktigt s enkelt som att valja den man
tycker ser bast ut. Detta trots att de delar valdigt manga
komponenter. Vilken eldriven suv passar bést for dina
behov? Och dr det sd att bensin- och dieselbilsdgarna
inte langre kan komma med négra vettiga bortforkla-
ringar till att inte valja elbil?




' TYSHKARNA LYCKAS
FAKTISKT GORASIN
MEB-SUV LITE EXTRA

AUDI 04 40E-TRON

AUDI HAR ALLTID delat teknik och komponenter
med andra marken frdn VAG-koncernen. Men nu nar
det dr elbilar som star pd agendan har skillnaderna
blivit mindre. Ar det mer lyx och flird i en Audi Q4
e-tron an i de tva kusinerna?

TEKNIKEN Audi Q4 finns for tillfdllet med tre olika
motorbeteckningar, 35 e-tron, 40 e-tron och 50 e-tron
quattro. Den forsta har en batterikapacitet pa 51,5
kWh netto och 170 héastar. Den vi har kort, 40 e-tron,
har 76,6 kWh netto och 204 hk. Den sista ar fyrhjuls-
driven och har samma batteristorlek som bilen vi kor.
Quattro varianten bjuder ocksa pa hela 299 kusar och
460 Nm.

Den storsta skillnaden pa teknikfronten, och
faktiskt en av Audins viktigaste usp:ar, dr infotainme-
ntsystemet. Vi har tidigare klagat pd det nya system
som letat sig in i VW, Skoda, Seat med flera. I Audi
Q4 ar det Ingolstadtsnickrad mjukvara som géller och
den dr bdttre pa de allra flesta satt. Menyerna dr mer
logiska och utan krusiduller. Det kanske inte alltid ser
lika tufft ut, men det ar lattare att anvanda. Alla traf-
fytor dr stora och svdra att missa dven pa guppig vag.
Trots mindre skiarm dn Skodan (10,1 mot 13 tum) ar det
Audins pekskdrm som tar minst uppmarksamhet frdn
korningen. Dessutom har Audi det 6verlagset basta
instrumentklustret som kan visa karta, farddator,
vilken musik man lyssnar pad med mera. Det gar dock
i de flesta bilar, men inte i dagens motstand. Men vi
i testlaget ar sura gamla gubbar (trots 1ag snittalder)
och maste fa klaga pa de nya pekkénsliga knapparna
pd ratten som inte ar lika smidiga som de fysiska dito
man finner i andra Audi.
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ATT KORA Vardagskorning ar en av de forsta gre-
narna vi ger oss pd och mycket ar sig likt mellan de
tre. Audin har mojligen lite naturligare styrning men
alla tre bjuder pa lite val tungt, men precist rattande.
Drivlinan gor precis vad den ska och levererar smidig
korning i alla ldgen men utan att ge nagot riktigt os.
Snarare tvartom, dven om accelerationen ar helt okej
ar den sd odramatisk att det knappt uppfattas som en
fartokning. Elbilar behéver rejal knuff for att bli roliga
rakt fram, men denna trio har fokus pa annat.

Aven om den inte ir ett fartmonster ir Q4:an
faktiskt kul att kora. Den ar klart spanstigast och
kvickast i reaktionerna. Det kdnns faktiskt som att
ingenjorerna i Ingolstadt fatt ner vikten med kanske
ett par hundra kilo, men sa ar det forstas inte. Nar
det borjar ga undan framkommer ocksa skillnaderna
i styrningen mer. I Audin ar den naturlig, har lagom
tyngd och bjuder pa mest vagkansla.

Q4 dr dessutom ensam om att erbjuda en knapp for
att stilla in ESC. Likt i den galna Audi e-tron S gar det att
valja mellan ESC-sport eller helt avstangt. Men dven med
ESC-off vagrar elektroniken att slappa taget helt. Pa vintern
borde man hur som helst kunna leka ratt friskt i snon.

Bakom ratten finner man paddlar som styr energi-
atervinningen vid gasuppslapp. Det finns tre ldgen
att védlja bland ut6ver Auto som den startar i. Stanger
man av ECO-assistansen ersdtts det automatiska laget
med segling. Det finns dven ett B-lage att vdlja med
vaxelspaken som dr snarlikt det tredje ldget man kan
paddla fram, maximal dtervinning ar det som galler i
bada fallen. Dock blir det inte tal om nagon full enpe-
dalskorning dd bilen slutar dtervinna nar man borjar
ndrma sig krypfart.

~* Framfor
handtageni
varje dorr finns
bra plats for en
flaska.

> Denenda
bilenitestetdar
man kan stanga
avESC.




~< Audin ser
inte speciellt
mycket utsom
enelbil. Bra
eller daligt?
Dom sjalv.

ATT AKA Audi borde ha den bekvimaste bilen,
eller hur? Ja, men sa dr inte riktigt fallet. Audin har
fin karosskontroll samtidigt som fjadringen sval-
jer ojamnheter pa ett bra sitt. Typiskt Audi, stabilt
autobahnlokomotiv. Ut6ver det ar ljudnivan lag och
framstolarna dr skona att sitta i. I slutinden dker
man fantastiskt fint s& linge man slipper baksatet,
men dven ddar mar man langt ifran daligt.

Alla tre bilarna ar extrautrustade med adaptivt
chassi. Audi sdrskiljer sig da den bara har tre ldgen. I
Individual kan man vélja mellan Komfort, Balanserad
eller Sportig. I bade ID.4 och Enyaq finns hela 15 steg
att vdlja mellan.

FORNUFT I och med att det ir en elbil blir milkost-
naden relativt 1ag dven om de andra tva lagger sig
dnnu ldgre. I standardutrustningen saknas mycket
jamfort med Skodan och de flesta Q4-kdpare kommer
fa betala klart mer dn grundpriset. Tysken har ocksa
hogst forbrukning, kortast rackvidd, minst bagage
och ingen skidlucka som standard. Nej, det ar inte
den smartaste familjebilen i trion.

Vi har sett en del spekulanter pd internet som
funderar pa om de ska vdlja Q4 eller "riktiga" e-tron,
storsuven alltsd. Orginalet ar med marginal en st6rre
och lyxigare bil. Privatekonomin far avgora den fajten.
Mojligen kan rackvidden ge Q4 en férdel, men stora
e-tron laddas mycket fort.

BILENS SJAL Tyskarna lyckas faktiskt géra sin
MEB-suv lite extra premium, fragan dr om den ar sa
mycket finare att det motiverar kostnaden? Gillar
man Audikanslan kanske den ar det, men det ar min-
dre sddan i Q4 dn i andra Audi.

Elias Medelberg

BETYG SITTA FRAM

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Audin &r ensam om manuellt justerbar
UTDRAGBART LARSTGD stol, men det paverkar ju inte komfor-
ten. Man sitter brai Q4 och en fordel
“PPBA__R SITTDYNA mot de andra &r justermanen fdr den
GENEROS RATTJUSTERING tippbara dynan som &r enorm.
BETYG SITTA FRAM

FORARMILJO

1 Fonsterhissknapparna ar
en punkt dar man direkt

kénner av Audis mer exklu-
siva framtoning. Kanslan
ar mer gedigen och klicken
ar harligt distinkta. Dock
ar det val mycket hardplast
pd dorrarna.

Rattar som inte &r runda
kan kanske se coolt ut men
fragan ar hur bekvamt det
ar att kora med. Testlaget
ir skeptiska. Trakigt med
klisterlapp istéllet for
ordentligt emblem.

Audi har klart bast info-
tainment. Dessutom en
rad med fysiska knappar
for att styra klimatanldgg-
ningen. Tack for det!

Testbilen har inte den
roligaste specifikationen,
gra tygkladsel ar inte upp-
hetsande. Bilen har &nda
tillvalsutrustning fér en bit
dver 100 000 kronor.
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ENYAQ iV AR INTE SKODAS forsta elbil, som en
markeshandlare (!) faktiskt hiavdar i sin marknadsfo-
ring. For sa kan man val inte behandla de 290 kunder
som valde en Citigo-e iV under 2020? Aven om bilen
ar en modifierad VW e-Up. Ndr man sedan ser att nya
Enyaq iV salde fler enheter bara i maj (364 stycken)
férstar man handlaren lite grann. Storebror kommer
att gora ett helt annat elektriskt avtryck!

Lilla Citigo ar nu borta ur modellprogrammet.

TEKNIKEN under skalet delas som sagt och skill-
naderna ar mycket smd. Emellertid verkar Skoda ha
strackt den anviandbara batterietkapacitetrn frén 76,6
i Q4 till 77,0 kWh om man fér tro Skodas uppgifter.
Inte mycket men alltid ndgot (for sdljarna att namna)!

I dagslaget finns en mindre modell ocksa: iV 60 har
180 hastkrafter (men fortfarande 310 newtonmeter)
och en nettokapacitet i batteriet pa 58,0 kWh. At
andra hallet erbjuds redan nu fyrhjulsdrivna iV 80X i
Tyskland, med tvd motorer och totalt 265 hastkrafter.
Det lar inte dréja innan den kommer hit.

Vi noterar att testbilen dr férsedd med ett Pirelli
Scorpion-dack for elbilar som hade premiar pa Por-
sche Taycan. En beteckning (se bild) avslojar att tek-
nikerna har fokuserat extra hart pa bland annat lagt
rullmotstdnd och lag ljudniva. En speciell struktur
i dacket ska battre std pall for elbilars tjanstevikter.
(Beteckningen "AQ" visar for 6vrigt att just detta dack
ocksd ar ett originaldack for Audibilar.)

ATT KORA Bilarnas likhet till trots, speciellt mel-
lan Enyaq och ID.4, ar suvkanslan nagot nedtonad
bakom ratten i Enyagq. Inte kan det val vara for att
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' MEN INNAN DET ADAP-
TIVA CHASSIT FICK BLI

LIKA BEKUVAMT MASTE NA-

GON.CHEF SAGT STOPP ...

bilen ar lite langre dn de andra tva? Kanske ar det
instrumentpanelen vars skarm framfor féraren sit-
ter langre bort och darfor upplevs mindre (och gor
panelen mpv-djup) dan den exakt lika lilla skarmen i
ID.4? Var man trivs bast ar enbart en smaksak och
det stallbara armstodet, den rejila framstolen och
den oklanderliga kérstallningen gor passet bakom
ratten till en fest.

Ratten har ett skont grepp och de smé kromade ma-
noverrullarna ar trevliga, men ocksa latta att komma
at ofrivilligt vid mycket rattande.

Drivlinan dr en dréom med smidig pedalkansla
och god réstyrka. Med rattpaddlarna kan man stdlla
graden av energidtervinning i tre olika styrkenivaer
plus segling, det ar ett plus gentemot ID.4. Utéver det
finns ett intelligent autoldge som kdnner av andra
bilar och hinder i navigatorn. Istéllet kontrar ID.4
med en ndgot smidigare vdxelvadljare 4n den "puck” pd
mittkonsolen i Enyaq och Q4 man helst tittar ner pa
innan man ror.

Det gdr att dka undan riktigt bra med Enyaq pa en
kurvig vidg men styrkdnslan, vikten och den totala
bristen pd saval dkta som fabricerat motorljud gor att
man inte blir sdrskilt inspirerad.

ATT AKA Om det bara hangde p& dkkomforten
skulle man latt kunna marscha langre motorvags-
strackor an kilowattimmarna i batteriet tilldter. S&
bekvdm &r bilen - trots att den ar sist pa en punkt.
Den fina sittkomforten fram &r redan ndmnd och
baksdtet ar ocksa bekvamt. Klart battre dn i Q4
markligt nog. Batteriet tar dock sin tribut i alla tre
vilket lyfter upp golvet mer dn i de basta fossilbilarna.

—~< "Elect” sig-
nalerar ett Pi-
rellidack fram-
taget speciellt
for elbilar och
laddhybrider.

> Tyvarr for
litet for sol-
glaségon men
extrafacket ar
anda typisktbra
Skodatankande.




<t Vad hinde Ljudmataren (och 6ronen) bryr sig inte om att det
med den sjalv- star Skoda och inte Audi eller VW i nosen - bilen ar
lysande grillen jattetyst.

som man ser Men innan kalibreringen av det adaptiva chas-

! I:J?)I((iléa?::? sit fick det att bli lika bekvamt som i de andra tva

heter drystal maste nagon chef pa koncernniva sagt stopp. For den
Face och har harligt béljande gangen i ID.4 ar utbytt mot stramare
precis blivit karosskontroll, och den kostar i form av tydligare for-

bestéllningsbar | medling av sdvél sma som stora ojamnheter. Hjulupp-
ipaketet"Light | hingningarna jobbar heller inte lika tyst och elegant
& 2/ t;%"[‘]’ I'::grsm‘;” i Enyaq. Vi 4r nira att sinka ett helt betygssteg, tills

) vi ser forbi denna trio. Sett i hela klassen drar vi bara
av 0,5 fran ett toppbetyg, for dven DCC-fjadringen i
Enyagq ar riktigt bekvam.

FORNUFT Skoda brukar satsa pa fornuftighet —
gdller det dven Enyaq? Paraplyet i férardorren sitter
dar. Dar bak finns variabelt lastgoly, finurliga lastnit,
ordentliga krokar och fallningsmdjlighet fran bak-
luckan. Allt ar standard. Dessutom ar bagageutrym-
met storst. Nog borjar det bra alltid.

Att priset ar hogst visar sig vara en illusion. Studera
den saken i detalj pd sidan 69. Eftersom extrautrust-
ning inte hdller vardet lika bra som bilen i sig kor
Enyaq om ID.4 om man utrustar bilarna till var super-
noggranna Rechargeniva. I vart test visar sig Enyaq
dessutom vara sndlast i trion. Allt detta ar férnuftiga

saker. Mdnga uppskattar sakert att Skoda hoppat 6ver SMAL BRED
de fyndiga fonsterhissknapparna i ID.4 och liknande. HARD MJUK
Men lika smidigt infotainmentsystem som Audi har =
inte Enyagq. JUSTERBART SVANKSTOD Testbilen &r utrustad med elektriskt
UTDRAGBART LARSTGD justerbar forarstol (utan massage).
BILENS SJAL Skoda Enyaq vill vara den minst spe- TIPPBAR SITTDYNA Den ar bred och bekvam, och aningen
ciella bilen hir - och star ocksa for det. Den kanns ~ fastaredni IDA.__Larestodet?r inte
ungefar som en elektrifierad Kodiaq. Alla de goda GENEROS RATTJUSTERING utdragbart men anda generdst. Bredare
egenskaperna finns dair oavsett. BETYG SITTA FRAM mittarmstdd an i Q4 okar komforten.

Mikael Johnsson

FORARMILJO
1 Ddrrhandtaget greppar
man varje resa men Skoda
kan inte vara stolta dver
kanslan i denna plast. Det
ar tydligt att en Skoda inte
far kannas som en Audi.
En detalj man nog snabbt

glommer som dgare.

e ———— e
2 Precis som i Audi har
- : Skoda en riktig spak for att
skota farthallaren, istallet
for pekknappar pa ratten
som i VW. En liknande

skillnad galler ljusknap-
parna vid vanster kna.

3 Skoda har storst skarm av
alla, 13 tum, som dessut-

om ér standard. Stolsvér-
men sitter tillganglig
har med ett direkttryck
och passageraren har sin
"knapp” néra sig. Normalt
och lattare dn hos VW som
annars har snarlik skarm.

4 Vaxelvéljaren kénns igen
frdn Audi men med den

skillnaden att man forsta
gangen letar efter P-
lagesknappen i framkant.
Skoda har istallet lagt
kombinationen "P" och
handbroms i vippan strax
bakom. Funktionerna har ju
4nda vaxt ihop pé elbilar.

EDITION RECHARGE




TEST

FOLKAN HAR FAKTISHKT
LITE RANGE ROVER-

KANSLA. INTE ILLA.

VW D4 77 KWH

EN DROMSTART for nya ID.4. Den vinner direkt
sitt forsta test hos oss (ams nummer 10/2021) och star
sedan som etta i registreringsstatistiken i april ma-
nad. Fortsatter succén och hur star den sig mot sina
helt elektriska kusiner?

TEKNIKEN Alla tre testbilarna anvdnder Volkswa-
genkoncernens gemensamma MEB-plattform, vars
forkortning fritt Gversatt fran tyska betyder moduldra
eldrivna byggstenar.

Lat oss gora en snabbrepetition av de viktigaste
ingredienserna: ID.4 ar i grunden bakhjulsdriven och
finns med 170 eller (som var bil) 204 hastkrafter. VW
har nyligen dven lanserat en fyrhjulsdriven version
kallad GTX med 299 hdstar. Man kan vélja mellan tva
batteristorlekar, 52 och 77 kWh anvdndbar kapacitet.
Det lilla batteriet gar dock bara att fa med minsta
motorn och det storre endast med de tva effektstar-
kare varianterna.

Batteriet dr av litiumjontyp, har vatskekylning for
att klara upprepad snabbladdning och det &r placerat
i golvet mellan axlarna, vilket ger en hyfsat lag och
centrerad tyngpunkt.

Maximal snabbladdningseffekt dr 125 kW och att
ladda 10-80 procent pa det stora batteriet tar enligt
vart test cirka 35 minuter.

En energibesparande virmepump ingar i den svens-
ka standardutrustningen, liksom navigationssystem
som hjélper till att rdkna ut och planera in laddstopp
vid langkdrning.

ATT KORA VW utmirker sig genom att vara lite
extra smidig och enkel i sitt handhavande tack vare
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en ndgot annorlunda férarergonomi jamfort med de
andra tva. Vaxelvdljaren i ID.4 dr ett vred som sitter
bakom ratten (precis som i BMW i3) istallet for nere
pa mittkonsolen. Man kan tycka att det ar en liten
detalj, men det dr en effektiv I6sning som ar latt att
tycka om, speciellt om man fickparkerar mycket.

Folkans forarmiljo ar dven ndgot mer avskalad (pa
gott och ont) och saknar paddlar p4 ratten for att
finjustera energiatervinningen som man kan gora i
Audi och Skoda. Har kan man istallet bara valja mel-
lan motorbroms p4 eller av (vilket vi ger avdrag for i
ronden Aktiv korning). Enkelt som sagt.

Detta tillsammans med en lagom pigg drivlina med
bra doserbarhet och naturligt forutsdgbar atervinning
gor att ID.4 ar trivsamt okomplicerad till vardags.

Vid inspirerad korning upplevs diremot VW mer
ljummen. I forsta testet (pa vinterdack) noterade vi
att antispinn- och antisladdsystemet var valdigt be-
gransande. Med sommardack pa bilen griper det inte
in alls lika ofta eller tydligt, de flesta férare kommer
inte ens att marka av det. ID.4 ar mycket trygg och
sparsaker i sitt upptradande. Den understyr snallt om
man kor for fort i kurvorna och antisladdsystemet har
sadan kontroll pa bakdanden att man knappt kan tro
att bilen ar bakhjulsdriven.

Chassit ar dessutom mjukt och bilen ror sig nagot
savligt pa ett sitt som inte uppmuntrar till buskor-
ning, dven om ID.4 klarar snabba svdngar. Audin
kdnns i jimforelse som en mindre, tajtare och lattare
bil med ett spanstigare chassi.

ATT AKA Fordelen ir att Folkan har vildigt fin
dkkomfort. Den adaptiva fjadringen (tillval) filtrerar

~ Tva fonster-
hissknappar
till fyra fonster.
Detgersamre
ergonomi. Aven
spegelvredet
fungerar s dar.

> Vaxelvalja-
ren bakom rat-
tenar foredom-
ligt smidig och
bra placerad.




—~< Desilverfar-
gande exteridra
detaljerna,
bland annat
takrails och
C-stolpar, ar
snygga men
kostar 8 100
kronor extra.
Den gyllen-
gula fiargen pa
testbilen heter
Honey Yellow,
men den gar
tyvarrinte att
bestalla langre.

bort sma ojamnheter bdst i gdnget och har ldngre,
langsammare rorelser dn de andra tva, vilket bidrar
till ett behagligt lugn. Karosskontrollen &r inte lika
effektiv som i Audin, utan VW vickar mer i sidled pa
ett suvtypiskt satt, dock inte sa att det stor.

ID.4 rullar tungt och avslappnat med vardighet och
pondus pa vagen. Kombinerat med de fina framsto-
larna med individuella armst6d gor det faktiskt att
Folkan har lite Range Rover-kénsla. Inte illa.

Kupén ar dven valdimpad mot bade vindbrus och
ddckbuller. Langresor ar darfér angendama i VW.

FORNUFT Vid en forsta anblick kan man tro att
ID.4 ar billigast i ganget, for den har klart lagst
grundpris. Men ndr man bérjar lagga pa utrustning
landar prislappen strax 6ver Skodans pa grund av att
Enyaq har riklig standardutrustning. Kan man dare-
mot tanka sig en ganska lag specifikation finns dock
chansen att komma billigare undan med en VW.

En av de patagliga upplevda skillnaderna mellan
kusinerna handlar om forarergonomi. Audi och Skoda
ar mer konventionella med fler fysiska knappar. ID.4
dr 4 andra sidan mer avskalad och de fa knappar som
finns dr av touchtyp istéllet for klassiska varianter.

Ur ett sakerhetsperspektiv bedomer testlaget det som
samre, for de ar mindre exakta att anvianda. Men tank
pa detta och fundera éver hur du trivs med det innan
du sldr till pa den ena eller andra vagnen.

BILENS SJAL VW ID.4 ser ut och kinns moderna-
re, mer nytinkande, jamfort med de tvd andra. Man
upplever den ocksa som mer speciell, att VW har
tagit ut svangarna mer.

Karaktdren praglas i 6vrigt framst av den fina kom-
forten och bilens behagligt avslappnade personlighet.
Man fdr ibland kdnslan av att man sitter i en storre
och lyxigare bil 4n vad den ar. John Eriksson

.ﬁ? ’x".
BETYG SITTA FRAM

SMAL | BRED
HARD | MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Armstdd pé insidan av framstolarna ar
UTDRAGBART LARSTGD standard i 1.4 och bidrar till en valdigt

behaglig och avslappnad sittkomfort.
“PPBA__R SITTDYNA Testbilen ar utrustad med elektriska
GENEROS RATTJUSTERING ergoActive-stolar med bittre juster-
BETYG SITTA FRAM barhet och massagefunktion.

FORARMILJO

1 Det ganska kompakta

kombiinstrumentet visar
bara den allra mest grund-
ldggande informationen.
Ovrigt hittar man istallet
i infotainmentskérmen.
Kombiinstrumentet hade
dock garna fatt vara lite
storre med mer informa-
tion framfdr foraren.

2 Mittkonsolen ar lag och
smal, vilket gor att kupén
och forarmiljon kanns
luftig. Det &r dven latt att
variera korstallning pa
langfard.

3 Insatsen med tva mugg-
hallare gar att ta loss om
man istallet vill ha ett
enda stort forvaringsfack.

4 Under jalusiet finns mer
och djupare fdrvaring, in-
klusive induktionsladdning
for mobiltelefon.

EDITION RECHARGE



FORBRUKNING OCH RACKVIDD

Sa mater vi

"Vad har den for rackvidd?” Det ar fortfarande den vanligaste och
viktigaste frdgan rorande elbilar. Den ar férstds oméjlig att svara pa
- eftersom rackvidden beror pd férbrukningen som i sin tur varierar
ordentligt med hastigheten. | médnga ar korde vi testbilarna tills de
stannade. Eller tminstone tills rackviddsmatarna visade noll for
att undvika bargningar. Man far ett ganska bra resultat dar och d3,
men utan en testbana att kora pa blir det inte latt att halla samma
snittfart for bilar som gar olika l&ngt och d& sjunker noggrannheten.
Speciellt om man vill jamfora mellan olika testtillfallen.

Istallet redovisar vi numera hur mycket testbilarna drar i olika
hastigheter. Darmed ocksa - med hjalp av batteristorleken - hur
langt de gar i dessa hastigheter. Vi tror att ni ldsare har mer nytta
av att f& reda pa hur langt en viss bil kommer i 90 respektive 120
km/h konstant fart. Med reservation for olika viaderleksférhal-
landen och arstider gar det samtidigt att bérja snegla pa varden
i tidigare tester. Nagot som var omaojligt att gora tidigare - men
kanske svart att lata bli!

For att f& en rackviddsmatning over "blandad kérning” lagger
vi ocksa till testforbrukningen och dess motsvarande rackvidd.
Denna korning har lagre snittfart och gar ldngs samma teststracka
varje gang. Stora partier ror sig i farterna 30-80 km/h, men dven
nagra mil motorvéag ar med samt forstas flera accelerationer och
inbromsningar.

Yttre omstdndigheter péverkar. Darfor redovisar vi temperatur,
vindstyrka, vindriktning samt eventuell nederbord vid mattillfallet.
Farten kontrolleras med GPS. Bilarnas normala korprogram och
dacktryck anvands - inga ekovarianter.

MARKE FORBRUKNING 1 90 KM/H RACKVIDD
KWH/100 KM 190 KM/H, KM

Audi 18,9

Skoda 17,4

Volkswagen 18,8

TEXT ELIAS MEDELBERG

ELIT 106 iy
X102 G

D0

ERLELE 411

Klar vinnare, men marginalen ar liten

Det &r Skoda som &r snalast och Audi som drar mest. Det &r inte
speciellt manga kWh/100 km som skiljer dem at men i 90 km/h
ar Enyaq ungefér atta procent snalare. | 120 km/h ar tjecken
runt en tiondel snalare. Det ger en réckvidd som &r kring 3,5 mil
battre i alla tre fallen.

En av anledningarna till Skodas lagre forbrukning ar aerody-
namiken. Enyaq ar ndmligen halast i gdnget med ett c,-varde
pd 0,267 medan de andra ligger p& 0,28. De siffrorna behover vi
dock multiplicera med frontarean for att se vilken som har lagst
luftmotstand. Och &ven pd den punkten har Skoda en lagre siffra
an Audi, sa av de tva ar Enyaq effektivast p& att skéra sig genom
luften. Volkswagen hann inte fa fram nagon siffra for frontarea.

En till anledning som gor att Skoda tar sig lite langre ar det
faktum att nettokapaciteten ar p& 77,0 kWh enligt deras ingenjé-
rer, medan Audi séger att Q4:ans ligger pa 76,6. S dven pa den
punkten ar det fordel Enyagq.

Volkswagen gor nastan samma resultat som Audi i 90 km/h.
| 120 &r dock ID.4 battre. Det skiljer som minst fem kilometer
mellan de tvd och som mest 25, till ID.4:s fordel i bada fallen.

I alla vara tester var Audi Q4 e-tron térstigast och Skodan
snalast, med ID.4 dar emellan. Precis samma ordning blev det
nar bilarna kérdes i WLTP-cykeln. Dubbelt bekraftat alltsa.

Vid ren motorvagskorning under sommarhalvaret kan man
nog rakna med atminstone 30 mil i alla tre. Tar man ett lunch-
stopp pa 45 minuter kan man f& ungefar 25 mil till. Det blir totalt
55 mil, inte fy skam. Det ar dessutom vid motorvagskaorning i
dver 100 km/h konstant.

MARKE FORBRUKNING OKNING FRAN RACKVIDD
1120 KM/H 90 TILL 120 1120 KM/H, KM
KWH/100 KM I PROCENT

Audi 26,7 42

Skoda 24,1 38

Volkswagen 25,7 37

Temperatur: 21,5 °C, vind (byar): 5 (12) m/s, vindriktning: "sned sidvind”, vaglag: torrt

MARKE FORBRUKNING I TEST RACKVIDD

KWH/100 KM TESTFORBRUKNING, KM
ELITIET 507 ot
Volkswagen 18,7 m 412 M
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TEST
LADDNING

LIKHETERNA VISAR SIG dra slutsatser av, och visst fick vi siffror av den trion. En Model 3 Standard Range

som ger ett tydligt svar pa vilken bil som gjorde det pd 38 minuter men den har kor-
TYDLIGT ann laddar bast - ingen av dem. Skillnaderna tare rackvidd, sa efter laddningen kommer
Denna gang, nar bilarna &r sa lika, var vi var max ett fatal kilowatt eller ndgra ynka man &nda inte lika Ldngt som med ndgon ur
tvungna att vara dnnu noggrannare in kilowattimmar genom hela laddkurvan. dagens trio. Det géller &ven de tre tidigare
vi redan &r (och vi &r mycket nogal ifall | alla tre bilarna tog det ganska precis ndmnda bilarna. MEB-plattformen bjuder
viville kunna dra n&gra slutsatser av 45 minuter att ga fran 10 till 90 pro- alltsd p& bra laddning for pengarna, i alla fall
testet. Alla tre bilarna bérjade ladda med  cent. Det ar battre an vad Ford Mustang med batteriet pd 77 kWh. Dock kan ingen av
exakt 5 procent kvar i batteriet, vilket Mach-E, Mercedes EQC och Volvo XC40 bilarna férvarma batteriet infér laddning.
inte ar helt latt att f& till om korningen P8 Recharge kunde makta med i testet

fram till laddaren ocks&

ska vara likvardig. Alla 140 LADDEFFEKT
tre bilarna hade kor
bort minst 20 proce 130
av batterikapacitete e ———————
motorvag precis inn 120 =
de dok in till laddstc 110 -
detta for att de skul S
ungefar samma terr 100 T
ratur i batteriet. Sor
vanligt startade vi l: N g
ningen mer eller mi 80
samtidigt for att vac
skulle vara detsamr .
Forhallandena var ¢ 40
sd likvardiga som d \
mojligt att gora det 50
att ha en privat upp: 0
ning laddstolpar me s LA Gl AT BTN S E VY B Y W 104 TT KMWh :
tillhérande avstang: 30
Resultatet blev ocks
darefter. 20

Vi anstrangde oss 10
mer an mycket for a
fa ett resultat vi kur. _ _ 0

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

LADDNINGSINTERVALL AUDI SKODA VOLKSWAGEN
Batteriprocent | Audi6T | AudiS | Porsche Batteriprocent | Medelladdeffekt ~ Tid | Medelladdeffekt Tid | Medelladdeffekt Tid
10 125 125 125 kw minuter kw minuter kw inuter
20 126 125 125 10-90 87 45 86 46 86 Qb D
30 27 126 126 10-50 122 16 115 17 19 16
40 14 12 12 50-90 68 29 68 29 68 28
50 98 97 97
60 82 82 82
70 66 46 56 De tre bilarna presterade extremt lika vid laddstolpen men fram till 50 procent lyckades Audin
fa i sig mest strém, men skillnaden handlade om mindre #n 1,5 kWh mellan bilarna. Vil uppe i 90
80 67 67 67 procent hade Audis och Skodas stolpe gett 70,4 kWh, ID.4 l&g 2,2 kWh ligre. Det &r allts& mer eller
90 39 ) 40 40 mindre exakt samma resultat, skillnaderna &r inte pa mer 4n max tva mils kérning.
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HUR LANGT KOMMER MAN
EFTER EN VISS TIDS
LADDNING?

Vi kan sla fast att det skiljer valdigt lite,
om ens nagot, mellan laddeffektkurvorna
i de tre bilarna. Skillnaderna beror nog
enbart pd att férhallandena oméjligt kan
vara till 100 procent samma nar vi testar.
Hur smidig bilen &ar att ha med sig pd
langresan avgors alltsa helt av forbruk-
ningen, och med den inraknad kan vi
faktiskt utse en langresevinnare.

Skodan hade lagst forbrukning i alla

km
450
400
Lh]
3041
250
200
150
10
L]

Fran 10 till 90%

a 5 i} 15 0 5 0

e Ay O 40 -RPO0Y

Skeeda Ervya B0 W

Laddhastigheten &r s& gott som lika och didrmed avgérs kurvorna ovan

och nedan nistan enbart av forbrukningen. Skoda ar snalast och nar da
aven langst per minut vid laddstolpen. Notera att Audin ligger lite fram-
fér ID.4, det beror pd att den av ndgon anledning tog emot nagra f extra

kWh under laddningen.

km
300
b1
15
200
175

]

Fran 10 till 90%

5 10 15 m % Uy

Aueli O 40 &-von Sunds Eryey BOW

Vid hogre hastighet marks skillnaden i forbrukning mellan ID.4 och Q4 lite
mer och linjerna sirar pa sig tydligare @n i kurvan ovanfér, men denna géng till

Adderad km per laddad minut = 120 km/h

farter och kommer darmed langst per
laddad minut. Kér man 120 kilometer i
timmen ar Skodas forbrukning och ladd-
ning sadan att man efter 40 minuter vid
laddstolpen kommer tvé mil langre &n i
ID.4 och 26 kilometer extra jamfort med
Q4. Det &r réknat pd att man bérjar ladda
vid 10 procent batteri. Ratt likt dven har
alltsd, men det &r en knapp férdel for
Enyagq.

Dessutom bjuder Skoda p& ett ar utan
grundavgift pa deras saftigaste laddkort.
Priset for laddning pa lonity &r d& 2,83 kr/
kWh. Audi har ett liknande erbjudande for
alla som képer en helelektrisk bil men
dd kostar laddning pa samma laddnét-
verk 3,30 kr/kWh. Volkswagen ger rabatt

Adderade km per laddad minut - 90 km/h

15 a0 45 500 min

e W 1D 7T KWH

&2 min

VW DA 7T W

i ett r pa deras laddkort vid kép av en
ID-modell. 115 kr/man istallet for 199 kr/
man. Laddningen pa lonity kostar 3,40 kr/
kWh. Skodan har allts& schystast priser
och det géller dven efter forsta aret. D3
kostar Audis laddkort 189,45 kronor per
méanad, ID-féraren far som sagt betala
199 i manaden medan Skoda&garen en-
dast behdver punga ut med 99 riksdaler,
och laddpriserna ligger kvar pa samma
siffror som namnts tidigare. Skoda
erbjuder bade l&gst manadskostnad och
billigast strom hos lonity.

Alla tre har dock flera olika nivder av
laddabonnemang att vélja bland och det
kan du (om du inte redan gjort det) ldsa
mer om pa sidorna 28 till och med 32.

Folkvagnens fordel.
@ Adderad km per laddad minut - testférbrukning
00
a7 LADDAD ENERGI (KWH)
o — Tidvid
2 5 10,5 10,7 10,4
150
125 10 21,0 211 20,9
ﬁ.{; 15 30,3 30,4 29,9
150 20 38,2 38,2 37,7
:3(‘ Fran 10 till 90% 25 45,0 44,9 44,2
5 30 50,5 50,7 49,8
o 35 56,0 56,7 55,4
o ) 40 61,2 61,4 60,3
L] 5 1 15 20 %5 3a 35 40 45 50 min 45 64.9 65,2 63,9
e il £ i) - Eron — Skoda Enyag 80 & VW DA T iWh . . ° . . . .
. . R Har ser viocksa hur lite som skiljer mellan bilarna vid
Skillnaderna mellan ID.4 och Enyaq blev som storst under var testdag, snabbladdning. Efter 45 minuter ligger alla tre inom 1,3
som &r en blandning av stads-, landsvégs- och motorvégskérning. kWh. Det r virt mindre &n en mils kérning.
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VILKEN fiR BILLIGAST
SOM FORMANSBIL?

TJANSTEBILSKALKYL

MARKE/MODELL AUDI SKODA VA

04 4 E-TRON 40 ENYAQiV80 1D.477 KWH
Paket
Drivmedel/teknik EL EL EL
Listpris 564 700 kr 566 900 kr 509 900 kr
Klimatbonus 70000 kr 70 000 kr 70000 kr
Kalkylpris 494,700 kr 496 900 kr 439900 kr
Formansvarde 61 414 kr 58 548 kr 53139 kr
TCO (exkl. bransle) 9058 kr 9086 kr 8346 kr
Drivmedelserséttning 1188 kr 1188 kr 1188 kr
Sociala avgifter 1603 kr 1528 kr 1387 kr
Totalt kr/ménad 11 849 kr 11802 kr 10 921 kr
Forarkalkyl kr/manad
Férménsvarde brutto 5118 kr 4879 kr 4 428 kr
Forménsvarde netto (50 % skatt) 2559 kr 2 44O kr 2 214 kr
Drivmedelsférbrukning, [/mil (kWh) 1,99 1,58 1,74
Drivmedelspris, kr/l (kWh) 1,50 kr 1,50 kr 1,50 kr
Drivmedelskostnad privat korning 373 kr 296 kr 326 kr
Drivmedelskostnad tjanstekdrning -815 kr -892 kr -862 kr
Totalt, kr/manad 2117 kr 1844 kr 1679 kr
TCO 36 ménader, 1500 mil i tjanst,
1500 mil privat 4 % ranta
CO2 WLTP 0 0 0
Fordonsskatt 360 kr 360 kr 360 kr

(ingér i TCO och formansvardet)

Kalla: Ynnor AB

il |

T T T

HOGRE FORMANSVARDEN
OCH VW BILLIGAST
Formansbilar som
registreras efter den 1 juli
2021 far ganska kraftigt
héjda formansvarden.
Regeringen motiverar
det med att man vill

gora det lika dyrt att ha
férmansbil som att dga
bil privat. Man forutspar
ocksa att det kommer att
leda till minskad nybils-
forsaljning. Enligt Yngve
Gripple, rattslig expert
pa Skatteverket, 6kar
formansvardet pa vara
tre testbilar med 34-37
procent jamfort med om
de hade registrerats fore
halvérsskiftet. Det &r
namligen bara nyregist-
rerade bilar som drabbas
av hojningen, existerande
férmansbilar paverkas
inte. Av de tre kusinerna
ar VW ID.4 det billigaste
alternativet bade for f6-
retaget och for foraren,
enligt kalkylen som vi har
fatt fran foretaget Ynnor
AB som &r experter pa
tjidnstebilar. Men skillna-
den &r inte sarskilt manga
hundralappar pa sista
raden. Det som faller
avgorandet i slutanden
kan snarare handla om
vilken tillverkare din
arbetsgivare kan fa bast
avtal med.




UTRUSTNINGSJAMFORELSE

VISST REAGERAR MAN INITIALT pa Skodas prislapp som &r hégre &n bade Au-
dis och Volkswagens dito? Ska inte Skoda vara det billigaste méarket av dessa
tre i koncernens hierarki, och Audi det mest exklusiva? Lugn, sa l&r det ocksa
bli innan afféren ar klar for de absolut flesta. Fér som du sékert gissat erbjuder
Skoda mer utrustning i standardutférandet. Till och med mycket mer.

Det ar egentligen omgjligt att géra en hundraprocentigt rattvis utrust-
ningsjamforelse eftersom méarkena paketerar godsakerna olika. Det &r
dartill sdklart individuellt vad var och en har for minimikrav — och vad taket
for slutnotan ligger pa.

Vill man vara snéll kan man s&ga att Audi och VW erbjuder stérre valfri-
het. Det gar att komma Gver en Q4 e-tron (och framfér allt en 1D.4) billigare
an Enyaq, men de flesta som skaffar en ny bil vill nog att den ska upplevas
ny dven betraffande utrustningen. Har man exempelvis haft elbaklucka i den
Volvo V70 som ska avyttras vill man knappast vara utan i sin nya elsuv. Dar-
for har vi lagt pa denna post pa samtliga bilar i detta utrustningsnivaexempel
som vi i denna specialtidning kallar "Rechargeutrustning”. (Och nej, inte ens
Enyaq har detta som standard). Vilken farg bilen har tror vi ocksa de flesta

vill vdlja sjalv och darfér &r metalliclack ocksa med. | 6vrigt har vi i utrustat
alla tre upp till Skodas niva, dels da vi tycker att den &r rimlig och dels da vi
tror att manga vill se var Q4 och ID.4 hamnar pa fér prislapp i ett sadant fall.
OBS — med vissa undantag! Exempel: Nog for att det kan vara trevligt med
akustikglas &ven i sidorutorna, vilket &r standard i Enyaq. men nér ID.4-
spekulanten far héra att detta endast ingar i Designpaket Plus fér 34 300
kronor backar nog vederbérande om det bara ar rutorna som &r intressanta.
Sarskilt eftersom vi baserar ekonomibetyget pa bilar med jamforbar utrust-
ning (Rechargeutrustning) har vi alltsa fatt satta vissa granser nar det géller
likformigheten. Dessa undantag syns i tabellen.

Som synes drar finbilen Q4 e-tron ivég rejalt i pris, medan ID.4 hamnar i
"Enyaqterritorium”, mattliga 15 300 kronor 6ver tjecken.

For den som gérna lattar pa ladret for att komma at komfortdetaljer som
adaptiv fjadring (DCC i dessa fall) och panoramataklucka har vi dessutom rék-
nat ut totalpriset for en lite lyxigare version. Aven har enligt metoden att komma
at kravposterna pa billigast méjliga vis for respektive marke. Det betyder ibland
via paket och ibland inte.

UTRUSTNING AUDI Q4 40 E-TRON ENYAQiV 80 VW ID.4 77 KWH 204 HK
METALLICLACK 8100:- 7 500:- 11 500:-
VARMEPUMP S S S
DC-LADDNING 125 KW S S S
LADDKABEL MODE 3 (TYP 2) S S S
NAVIGATION OCH LICENS FOR ONLINETJANSTER I 3 AR 20 000:- MMI PLUS-PAKET S S
STRALKASTARE: FULL LED-MATRIX 10 900:- S 23 200:~ DESIGN-PAKET EXT.
STRALKASTARRENGORING S S -
ELINFALLBARA OCH AUTOMATISKT AVBLANDBARA YTTERBACKSPEGLAR 22 300:- FORARKOMFORT-PAKET S S

19-TUMS LATTMETALLFALGAR (FRAM: 235/55 R19 BAK: 255/50 R19) S S S
TYGKLADSEL S S S
MANUELLT HOJ- OCH SANKBAR FORAR- OCH PASSAGERARSTOL S 5 3 600:-
MANUELL INSTALLNING AV SVANKSTOD PA FRAMSTOLAR 22300:- S -
INFOTAINMENTSKARM 10,1 TUM 13 TUM 10 TUM EJVALD: 12 TUM | INFOTAINMENT
ROSTSTYRNING S S
BLATANDSANSLUTNING, ANSLUTNING AV SMARTPHONE S S

ANDROID AUTO OCH TRADLOS APPLE CARPLAY S S
LTE/4G-UPPKOPPLING S S

TRADLOS LADDNING S S

DAB - DIGITAL RADIOMOTTAGNING S S
GOLVMATTOR FRAM OCH BAK S S
VARIABELT LASTGOLV S 5 500:~ KOMFORT PLUS-PAKET

3-ZONS KLIMATANLAGGNING

13 900:~ KOMFORT PLUS-PAKET

5 500:- KOMFORT PLUS-PAKET

VNV LV:V:V:V:V VNV VNN VNV ;N0

ELUPPVARMDA FRAMSTOLAR S S
ELUPPVARMDA SPOLARMUNSTYCKEN S S
NYCKELLOST SYSTEM 5 900:- PROLINE ADVANCED 14 000:- ASSISTANSPAKET
INNERBACKSPEGEL AUTOMATISKT AVBLANDBAR 22 300:- DYNAMIKPAKET S
KORPROGRAMVALJARE 5 000:- ASSISTANSPAKET ADVANCED S
FILHALLNINGSASSISTANS 13 600:- S
DODA VINKELN-VARNING S 28 700:- ASSISTANSPAKET PLUS
AUTOBROMS S S
TROTTHETSVARNING S S
ADAPTIV FARTHALLARE 8 300:— ASSISTANSPAKET PLUS S
PARKERINGSSENSORER FRAM OCH BAK S S
AKUSTIKFONSTER MED VARMEISOLERANDE GLAS FOR FRAMRUTAN S S
AKUSTIKRUTOR PA SIDORUTORNA FRAM 1500:- EJVALD | RECH.UTR.: DESIGNPAKET PLUS: 34 300:-
TONADE SIDORUTOR FRAN B-STOLPEN OCH BAKAT 5000:- S 23 200:- DESIGNPAKET
ELBAKLUCKA INKLUSIVE VIRTUELL PEDAL 5900:- 6 700:~ CONVENIECE PLUS-PAKET 28 700:- ASSISTANSPAKET PLUS
BACKKAMERA 8 300:— ASSISTANSPAKET PLUS S 14 000:- ASSISTANSPAKET
ADAPTIV FARTHALLARASSISTANS/KOKORNINGSASSISTANS 13 600:~ ASSISTANSPAKET ADVANCED S 28 700:~ ASSISTANSPAKET PLUS
20-TUMS LATTMETALLFALGAR 8 800:- 6 600:- 6 000:-
LADERKLADSEL 26 200:- 16 600:- 22 800:~ VEGANSK. DET LYXIGA TYGET
ARTVELOURS INGAR | STYLEPAKET PLUS.
PANORAMAGLASTAK 16 400:- 10 500:- 34 300:- DESIGNPAKET PLUS
ELEKTRISKT INSTALLBAR FORARSTOL MED SVANSKSTOD OCH MINNE 4.800:- 5700:- 22 800:~ STYLEPAKET PLUS
DCC-CHASSI 17 300:- DYNAMIKPAKET PLUS 13 700:- 14 200:- SPORTPAKET PLUS
BIL 564 700:- 566 900:- 509 900:-
RECHARGEUTRUSTNING (SKODANIVA PLUS 106 200:- 14 200:- 86 500:-
METALLICLACK OCH ELMANOVRERAD BAKLUCKA)
TOTALT 670 900:- 581 100:- 596 400:-
"LYXIGARE BIL"-UTRUSTNING (RECHARGEUTRUSTNING PLUS SJU POSTER) 188 000:- 67 300:- 160 200:-
TOTALT 752 700:- 634 200:- 670 100:-
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TESTFAKTA AUD SKODA VW
Q4 40 ENYAQ ID.4
E-TRON V80 77 KWH

Elmotortyp, bak Perm:;:;rtg?]agnet Permz;r:]ekr;torgagnet Perm:;r;e;rt;?]agnet
Effekt, hk 204 204 204
Vridmoment, Nm 310 310 310

Batteri, kWh, brutto/netto (V) Litiumjon, 82/76,6 (352) | Litiumjon, 82/77,0(355) | Litiumjon, 82/77 (400)
Maximal laddeffekt DC, kW 125 125 125

Maximal laddeffekt AC, kW 11 " 11

DRIVLINA & CHASSI
Vixellada typ, man/aut/dubbelkoppling

Reduktionsvaxel

Reduktionsvaxel

Reduktionsvaxel

Antal véxlar, man/aut -1 -/ -
R/min, hogsta vxlvid 110 km/h, man/aut -/- -/- -/-
Drivning Bakhjulsdrift Bakhjulsdrift Bakhjulsdrift

Broschyrvikt/maxlast, kg 2167/473 2151/507 2124/536
Transp.styrelsens vikt/maxlast, kg, testbil 2224[616 2248/4610 2246/614
Dragvikt, B/B+/E, kg, testbil 860/1000/1000 842/1000/1000 840/1000/1000
Léngd/axelavsténd, mm 4588/2 764 4649/2 765 4584/2766
Bredd/hdjd, mm 1865/1632 1879/1616 1852/1612
Markfrigdng, mm Cirka 175 186 163
Luftmotstand, c /frontarea, m2 0,28/2,56 0,267/2,58 0,28/i.u.
Bagagevolym, VDA 520-1490 585-1710 543-1575
Innerbredd, f/b, mm 1490/1460 1480/1 480 1470/1460
Innerhdjd, f/b, nm 1050/950 1010/970 1010/930

Déackdimension, standard

F:235/55R19 101T
B:255/50 R19 103T

F:235/55R19101T
B: 255/50 R19 103T

F:235/55R19 1017
B: 255/50 R19 103T

Déackdimension, testhil

F:235/50 R20100T
B: 255/45R20101T

F:235/45R21101T
B: 255/40R21102T

F:235/45R21101T
B: 255/40 R21102T

Déackfabrikat, testhil

Bridgestone
Turanza Eco

Pirelli
Scorpion ELECT

Bridgestone
Turanza Eco

D Samma batteristorlek? Audi anger exakta 76,6 kWh nettokapacitet, medan Skodai Tjeckien hévdar 77,0 och att de inte avrundat uppét. VW har tyvérr inte

kunnat ldmna nagot mer exakt besked an 77 kWh utan decimal. Men komponenterna ska enligt vissa kéllor vara samma hos alla tre mérkena.

b Skoda Enyag har storst Lastvolymi ganget, men det ar inga enorma skillnader och vi rknar alla tre som duktiga lastasnor.

A Silverlackade detaljer
kostar 8 100 kronor extra.

Y Det vita strecket som
gar franlampornain
tillVW-loggan ar LED-
belyst om man valjer
exteriort designpaket

for 23200 kr somden
hégra bilen har. Dd ingar
LED-Matrix-stralkastare.

SNIKVERSIONEN KAN VARA SMARTASTE VALET

Ar detvart 63000 kr att slippa ett laddstopp pa ldngresan?

Parallellt med Volkswagen ID.4 Pro med 514 km réckvidd har vi kort den billigare versionen ID.4
Pure som kan ta sig 341 km pa en laddning. Det skiljer 63 000 kronor mellan modellerna, bade i
grundutfdrande och efter att vi lagt pa alla assistans- och sakerhetspaket som egentligen borde
vara standard.

Promodellen hade stéllbart DCC-chassi och akustikrutor som tillval. Den hér kombinationen
hajer komforten till néra lyxniva. Aven pé riktigt knéigglig vég r framfarten behaglig och lastbilar
och bussar vi passerar hdrs knappt. Och vill man dra pa lé@ngs kurviga végar gar det att strama at
chassit genom att trycka igang Sportlaget.

Aventill den billigare Puremodellen kan man bestélla dessa komforthdjande tillval.

Skillnaderna mellan modellerna & sma. Den billigare Pure har “bara” 170 héstkrafter, men ef-
fektdvertaget i Pro ts till stor del upp av viktskillnaden pa 155 kg. Sprinten 0-100 km/h tar bara en
halv sekund lngre for ID.4 Pure.

Enannan skillnad & att Pro har 19-tumshjul som standard. Pure far ngja sig med 18 tum. En for-
del med de mindre félgarna ar att risken att skrapa dem mot en trottoarkant blir mindre.

Vikan bortse ifran de hér sma skillnaderna - den stora frégan ar om det verkligen ar vért 63 000
kronor extra att ha 17 mil langre rackvidd?

0Om du bara kdr en handfull mil per dag och endast avverkar lngre stréckor pa 50-80 mil nagon
enstaka gang om aret ar svaret givet: Nej!

Spar slantarna och kap istéllet nagot riktigt gott infor de extra laddstoppen pa semesterturen.

Magnus Friderberg

EDITION RECHARGE



TESTFAKTA AUDI SKODA VW
Q4 40 ENYAQ ID.4
E-TRON V80 77 KWH

PRESTANDA

Kalla, olastad, m

0-40km/h, sek - - 2,5
0-80km/h, sek - - 59
0-100 km/h, sek [fabriksuppygift] -[8,5] -[8,71 8,6[8,5]
0-120 km/h, sek - - 12,4
0-130km/h, sek - - 14,9
0-140km/h, sek - - 17,8
Toppfart, enl. tillverkare, km/h 160 160 160
Bromsstrécka frén 100km/h Ej mitt BT T

FORBRUKNING
WLTP-norm/test +%, kWh/100 km

18,7/19,8+6 %

18,0/18,2 +1 %

18,5/18,7 +1 %

WLTP-réckvidd pa el/test, km

482/387

501/423

488/412

BULLER | KUPEN
50/80/100/120 km/h, dB(A)

58/62/64/67

58/62/64/67

EKONOMI/UTRUSTNING

Pris med likvardig utrustning

687299:-

581100:-

596 400:-

Pris med likvardig utrustning efter bonus 617 299:- 511100:- 526 400:-
Autobroms Standard Standard Standard
Xenon/LED -/Standard -/Standard -/Standard
20-tumsfalgar 8800:- 6600:- 6000:-
Metalliclack 8100:- 7500:- 11500:-
Varmepump Standard Standard Standard
Parkeringshjalp bak/fram & bak -/Standard -/Standard -/Standard
Navigation 20 000:- (Paket) Standard Standard
Sitesvarme bak - 4200:~ (Paket) -
Adaptiva ddmpare/luftfjadring 17 300:-/- 13700:-/- 14 200:~/-
Dragkrok 93800:- 10 900:- 11600:-
Fordonsskatt 8r 1-3/ar 4 360:-/360:- 360:-/360:- 360:-/360:-
Forsakring 6264:- 7 680:- 8412:-
Servicekostnad t.0.m. 6 000 mil 3600:- 4752:- 7 499:-
Brinslekostnad/ar 6336:- 5824:~ 5984:-
Nybilsgaranti/vagnskada 23r/3ar e 3ar/3ar 24r/3ar
Vardeminskning, kr/ar 81110:- (13,4 %) 59893:- (11,7 %) 65106:- (12,4 %)
Formansvarde, kr/man 5202:- £4958:- 4 498:-
MILKOSTNAD, SEK" 57,94 46,62 50,32
MANADSKOSTNAD, SEK" 9 657:- 7770:- 8 386:-

pappret och i verkligheten.

Skoda Enyaq ar margniellt snalare jamfort med de tva kusinerna, bade pa

Audi dr i testat utforande en gnutta mer ljudlig invéndigt enligt bullerméta-
ren, men vara dron har svart att mérka nagon direkt skillnad.

Vi har denna géng riknat pa att alla bilarna ar likvardigt utrustade. Skodan
har mest standardutrustning och satter darfor nivan till viss del.

att fa till Audi och VW.

Enyaq 4r ensam om att erbjuda varme i baksatet som tillval. Det gar inte ens

med tva ar hos koncernkusinerna.

00000

Skoda har lite generdsare garantipaket med tre ars nybilsgaranti jamfort

1) Skatt, forsakring (Folksam, man, 50 &r, boendei bostadsratti Stockholmsférort),

el1,60kr/kWh, olja, déick, service ochreservdelar + virdeminskning utslaget pa 2

000 mil/4r. Kapitalkostnad h&iréiknad pa25%egenkont
plivenavkasting (110%. R e

lanattill réintaav4,82 %.

antinsats med inkluderad

bilpriser

EDITION RECHARGE



A Just laddluckorna med tillh-
rande kontakter &r snarlika pa de
tre bilarna. Den stdrsta skillnaden
ar att Skoda saknar krok till plast-
locket som tiicker de tva nedre
DC-piggarna.

Alla tre bilarna har laddluckan i
bakskdrmen pé passagerarsidan. Det
ar kanske inte den basta placeringen,
har man ett smalt garage kan man
vilja slicka kanten fér att fa sa mycket
plats som majligt for att kliva ut ur
bilen, men d& blir det alltsd kréngligt
att nd laddkontakten. Bilarna har en
likadan lampa som visar om laddnin-
gen ar aktiveller ej.

Trion har DC-laddning pa 125 kW
och AC-laddning gors med som mest
11 kilowatt.

EDITION RECHARGE

BASTA BILEN ATT fiGA OCH LEVA MED

DELMOMENT 1/3 AUDI SKODA VW
100 ¢ 2.0.0.9.0.9 2.0.0.0.9

=¥ Billigast forsakring -8 Lagst pris och bast B8 VW ar klart billigast
och service. Men andrahandsvarde i grundutforande,

i grundpriset for UTRUSTAD bil men med likvardig
ingar inte speciellt gor Skoda billigast. utrustning passerar
mycket standard- Servicepriser och pris och dgande-

utrustning. elsnalhet finputsar. kostnad Skodans.

Audi har okej Skodakdparen ¥2 Som marke har VW
m garantier och n atnjuter tre ars m samre driftsaker-
kunderna ar nojda nybilsgaranti mot het an medelbilen.
med eventuella ga- de andras tva - fint! Kunderna arinte
nden. Okej Sticker inte uti ndjda med garanti-

r k . bvriit. 5tiérderna.

Euro NCAP - Q4 har annu inte E Krocktestad av Krocktestad av

EKONOMI

Driftkostnad och vardefall

KVALITET & GARANTI

Driftsakerhet
Garantipaket

Garantinéjdhet

Stra . krockats av Euro Euro NCAP med Euro NCAP med
tralkastarrengdrning std NCAP. Men stral- n braresultat. bra resultat. Men vi
Godkand sikt

kastarrengéringen n Stralkastarrengo- n saknar stralkas-
ar standard (pa 40) ring ar standard. tarspolning och

NCAP: Bra whiplashskydd f+b

Bra forarergonomi B

och brainfotain- Ergonomin vad n ergonomin lider av

ment och en del m galler knappar och m fa knappar och ett
fysiska knappar infotainmentsytem infotainment-
gor att man oftare ar lite narmare ett system som kraver

kan halla blicken pa “G" &nvadID.4 ar, for mycket upp-
vagen. men kan bli battre. marksamhet.

JA NEJ TILLVAL GODKANT STANDARD

ok kY *okkd

Energieffektivitet Den hagre for- Skoda gick allra Hygglig forbruk-
o brukningen gor snalast och darmed ning med tanke pa
Testrackvidd att r'aickvidc;englir E l'einggt.l?arakipte E ?tzot_,rta\boch tyngd[
- samre an for de med tillracklig i maximal
Snabbladdning, DC andra. Laddningen marginal for att DC-effekt, 11 kW vid

dven dra ifran VW.

1.2.8.0.§

PLACERING 3 1
SUMMA 13 —|6

DARFOR VINNER

SKODA

arlikaiallatre.

*okk

AC-laddning.

12,08

2
13,5

Hogst grundpris men d& ingar mycket utrustning som
manga anda kommer att vilja ha. Dessutom snalast.
Hég sakerhet, men Audi kan gd om nar NCAP gjort sitt.

Normalladdning, AC

TOTALT STJARNOR




BASTA BILEN ATT AKA OCH TRIVAS |

DELMOMENT 2/3 AUDI SKODA VW
KOMFORT 2000 ¢ 2.9.0.0.9. 1.0.0.9.0/

Sitta fram L3 Baksadtetdr inte pa £H Bekvama framsto- Harliga komfort-
. samma niva som i m lar och bra baksate. m stolar fram (tillval)
Sitta bak de andra. Men fjad- Lika tyst som de och klart godkant

TR, ringoch ljudnlva ar andra, men nagot baksate. Mjuk fjad-
adhRY B i toppklass. Fram m stramarefjadrlng H ring och valdampad

Ljud S sitter man bra. Samre "filter”. mot buller.

KUPEUTRYMME 2.0.0.0.9 2.0.0.0.0 2. 0.0.0.¢

“8- Bratakhojd fram 8] Heltokejtakhojd. £8:) Luftig fram, men
men mittkonsolen Luftig nog for be- i baksatet lider
arbred. Bak finns n nen lsmalmlttkon- testbilen av lite

inget att klaga p3, sol). Trangunder ~  sa@mretakhéjd a

nagot ont om plats framstolarna men de andra pa grund

under forarstolen. bast takhojd bak. av glastaket.

BAGAGEUTRYMME V. 0.0 ¢ 2. 0.0.0.0/

Volym, min N Arett par centime- B3N Stérstvolymiitrion. 88 Né&gra liter mindre
ter kortare an de H Ryggstodet falls volym an Skodan,

Volym, max andra och tappar bara som 60/40 men fortfarande

Flexibilitet lite volym pa det. B men skidlucka, n duktig lastésna.

Testbilen hade inte lastndt med mera 60/40-fallning,

skidlucka. ar standard. skidlucka ar tillval.

A Audi Q4 e-tron har minst volym av de tre, dven
om skillnaden r liten - i alla fall med baksétet pa

plats. Lilla volymen ar 520 liter, medan maximal g I T

o ooy o Sialvkorningsformaaga Aktiv filhdllning &r Bade filhallnings- Adaptiv farthallare
k'apacnet?r 101'90' Naryl stude[ar m.at.t.?n noterar ) . J 9 standard, adaptiv assistans och n och aktivt filhall-
viattden ar nagra centimeter ldgre i hojdled under Infotainment farthallare kostar adaptiv farthallare ning &r standard i
insynsskyddet. Den sticker emellertid ut positivt extra. Lattnavige- ingar. Nagot smidi- Sverige. Lite lang-
jamfort med kusinerna pa nagra satt. Q4 ar ensam ratinfotainment. gare infotainment- sam och ologisk

om att vara utrustad med elektrisk baklucka som system an VW. infotainment.
standard, 6ppningen ir hela atta centimeter breda- A

redn hos de andra, och det &r bara den som erbju- TOTALT STJARNOR **** ****i ****
der flexibel 40/20/40-delning av baksétet. Det sista

ardock tillval och fanns inte p& testbilen. Under

lastgolvet finns ett fack for forvaring avexempelvis PLACERING 2 1 2

laddkablar. Golvyta: 0,93 kvadratmeter. SUMMA ‘I 6 ’I 7 5 ‘I 6
3

DARFOR VINNER | Tjecken ska vara valet for familjen. Storst bagage och
SKODA bra baksédteskomfort gér den ocksa till ett bra val for den
som ar ute efter den mest praktiska bilen.

A Skoda Enyaq lastar mest i ganget, 585-1 710 liter. A VWID.4 placerar sigi mitten vad géller volym i kusintrion, men ar hur som helst riktigt
Endelavférklaringen liggeriatt den &r ndgra cen- rymlig. Den lastar 543 liter med baksitet pa plats och 1575 liter med det fallt. Flexibilite-
timeter hogre under insynsskyddet. Den utmarker ten far daremot bara godként. Ryggstodet har 60/40-delning och saknar skidlucka (samt
sig ocksa genom attvara den endaitrion dir man armstod i baksitet) i standardutférande, men det gar att képa till som extrautrustning.
kan filla baksatet direkt fran bakluckan. En negativ Insynsskydd finns i form av en l6stagbar hatthylla som foljer med bagageluckan upp nar
detalj ar att baksatet bildar en liten puckel vid fall- man dppnar den. Under bagagegolvet finns ett fack for laddsladd och lastnat, och ytterli-
ning. Men behdver man skjuta in ett langt foremal gare en niva ldngre ner finns en djup balja som ldmpar sig for till exempel just laddkablar
kan man vinkla upp den del av lastgolvet som ar dven den. Bakluckan dr manuelli grundutforande. For att fa elektrisk 6ppning och sténg-
narmast baksatet forst, vilket underlattar. Manuell ning ([samt sensor som gér att man kan vifta med foten under stétfangaren fér att 6ppna
baklucka ar standard, elektrisk finns som tillval. luckan), maste man ligga till ett paket for 28 700 kronor. Golvyta: 0,93 kvadratmeter.

Golvyta: 0,91 kvadratmeter.

‘ EDITION RECHARGE



A Kortare och ligre dyna med mindre vinkel A Langre dyna dn i Audi, vilket gor att lar- A ID.4 och Enyaq har vildigt lika baksi-

4n de andra ger samst l3rstod i testet. Vill stb'ndet blir bra. Liktide tre andra far man ten. Skoda har lite léngre och ndgot hégre
man ha ett mittarmstéd maste man betala intarna men inte mycket mer under stolen vinkel langst ut pa dynan. VW har helt
3100 kronor extra for 40/20/40-fillning framfor. Bra armstod pa bada sidor om plan rygg utan sommar och veck som
men det r enbart tillgingligt i utrustnings- sittplatsen. Har har man deot bekvdamt men Skodan har. Det &r inga skillnader som
nivan Proline Advanced som kostar ytter- betyget blirinte béittrewéin nagot over medel paverkar komforten namnvirt. Aven Fol-
ligare 22 300 kronor. Sammantaget ir det iklassen. Det beror pa baksatesmastarna kan bjudgr pa mittarmstod som standard.
ett ratt bra baksite, i alla fall med tillvalet Seat Tarraco och Volkswagen Tiguan. Snalt av Audi att inte gora det.
ovan. Betyg: 3,5 Betyg: 3,5
Betyg: 2,5

BASTA BILEN ATT KORA OCH ALSKA

DELMOMENT 3/3 AUDI SKODA VW
AKTIV KORNING . 0.0.0 2.9.9.0.

Styrning Audin &r roligast Ingen racerensi ID.4 &r snallt un-

. att kora. Q4 kanns "Sport", men gor derstyrd och mjukt
Chassi spanstigast och inte bort sig. Okej krangig pa kurviga
Motor som att den vager styrkansla, inget vagar. Den bjuder ‘

klart mindre ande “elbilsryck" i gas- upp tilldans men
Vaxelldda a andra. Styrningen H responsen, inget m uppmuntrar inte till‘
M liud drocksa straet vas- ljud...ESP gérej E bus. Hygglig mo-
otorlju sare och uppfattas attsld ur - bara i torkraft, meningen

mer levande. Audi namligen. direkt respons.

VARDAGSKORNING 2.0.0.0. 2.0.0.0.9.

Z8| Mojligen dr Audins 8} Finvardagsstyr- [CE Medellatt och trev-

Styrning

. styrning nagot mer ning, lattdoserad a lig styrning, mjukt
Chassi naturliganide motorkraft, men chassi, lagom stark
Motor andra, men det ar m denrullar nagot motor med bra

knappt 204 hastar hardare. Manga doserbarhet. Su-
Vixelldda n récker gott. Manga alternativ for ener- n persmidig vaxelval-

n alternativ for en- n gidtervinning varavn jare, men saknar
ergidtervinning vid en del styrs smidigt paddeljustering for
gasuppslapp. med paddlarna. atervinningen.

DESIGN 1.0.0.0. 0.9.0.9.¢ 2.0.0.9.0.

Exterior £#-1 Testlaget uppfattar ~8 Rattelegantmen 53 VWID.4serklart
Audin som néagot inte ID.4-spannan- mest modern
tam. Aven inuti de exterior. Proper och futuristisk ut,
kanns den ungefar insida som inte tycker testlaget.
som en vanlig heller utmanar. lite Samma kansla
forbrannings-Audi. pa gott och ont. dven invandigt.

VILL HA 120,09, ok kk Kk k K

“W Audis knappar och [ Kanns gedigen B8 Billig plast har och
vred har snappet fransettvissa fa dar, men bra kénsla
n lyxigare kansla an m "hierarkimarko- n ide knappar och
de andra. Det och rer”. Upplevs lika reglage som finns.
chassit ger bonus i mycket mpvsom Avslappnat mysig
karisma. suv. Minst speciell. framtidsbil.

TOTALT STJARNOR 2.0.0.8.0 2.0.0.0.0/ 2.0.0.8.0

Bromskansla

Interior

Kvalitetskansla

Karisma

PLACERING
SUMMA 17

DARFOR VINNER Aven om skillnaderna inte ar stora marks de tydligt
A DI under testdagarna. Audins chassi gor ett sammanlagt
U battre jobb dn de andra och bilen kanns mer premium.

‘ EDITION RECHARGE
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TEST

TBETYG

ROND FOR ROND

EQ Attksraochilska  (20)

STJARNBETYG

TOTALPLACERING

BAST: Fjadringskomfort,
nagot mer premiumkansla,

hyfsat skoj att kra.

SAMST: Priset med ut-
rustning, infotainment,

AUDI

****1

SKODA VW

****i

BAST: Vilutrustad och

utrymme. Okonstlad.

SAMST:Lite blekare
personlighet och aningen
samre fjadringskomfort.

BAST: D.4 har fin sitt-
ekonomisk. Storst bagage- | och fjadringskomfort, samt
snygg formgivning.

SAMST: VW som mérke
har driftsakerhet under
medel. Seg infotainment.

10 mtsgaochleamed 20 B 6 135
TQ Atskeochiasi (20 “m“

Ckokokkd |

| mewes | 46 49 | 46

Efter testdagarna var fragan testlaget
stallde sig om ID.4 eller Q4 skulle ta hem
testsegern. Skodan hade i det laget ingen
usp som fick den att sticka ut. Men allt vande
nar vi borjade jamfora tillval och standard-
utrustning. Grundpriset for Skodan ma vara
hégre an for bada de tva andra men da far
man en bil som har det mesta man vill ha.
Audi kanns faktiskt mer premium &n de
andra. Det ar premiumtyskt klick i knappar
och vred samtidigt som chassit och styrning-
en har fatt en annan kalibrering som marks
framst vid aktiv korning. Vill man ha den
korgladaste bilen ar den dyrare tysken det
ratta valet, men planboken och eventuella
vuxna i baksétet far ta konsekvenserna.
Audis icke-existerande Euro NCAP-betyg

maste vi ndmna. Om Q4 presterar som de
andra nar den val krocktestas skulle slutbe-
tyget bli 1,5 podng hogre. Men vi sag sa sent
som i forra testet med ID.4 att bara for att
bilar ar syskon behover inte krocktestsre-
sultaten bli desamma. Seat Tarraco visade
sig inte ha lika bra whiplashskydd i baksatet
som kusinen Volkswagen Tiguan. Vi far helt
enkelt vanta och se hur Audin klarar sig.
Volkswagen gor allt for att framstalla sig
sjalva som en elbilstillverkare. Mangder
av reklam om ID-modellerna pumpas ut
varlden dver, inte minst pa LED-skyltarna
inne pé EM-arenorna. Det kdnns ocksa som
att den ar stoltare dver sitt innanmate an de
andra. Designen ar modern och futuristisk
bade inuti och utanpa. Tyskarna vill att den

ska uppfattas som ett steg mot en ny varld
(bort fran Dieselgate) och vi tycker att den
bjuder pa minst férbranningsbilskénsla.
Folkvagnen ar bekvamast och har ett rim-
ligare pris &n Audin, och ar inte l&ngt ifrén
Skoda i det hdnseendet.

Slutsatsen ar alltsd ungefar som den ska
vara nar dessa tre VAG-marken far mota
varandra. Audin kostar lite mer men kan
ocksa ge lite mer lyxk&nsla med réatt utrust-
ning. Skodan ar det vettigaste valet men inte
det roligaste. Volkswagen lagger sig ungefar
mitt emellan. Att en Skoda har det hdgsta
grundpriset ar fortfarande udda, men mer
forstdeligt med tanke pa all standardutrust-
ning. Men den tidigare tydliga imagen for de
olika tillverkarna far sig en liten torn. E1
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VILKEN SKULLE JIIG VALJA & UIII!FDI!’

JOHN ERIKSSON,
TESTREDAKTOR

Tre egenskaper avgor valet for
mig: komfort, design och ka-
risma. ID.4 erbjuder véldigt fin
sittkomfort tack vare armsto-
den pa framstolarna och med
adaptivt chassi har den dven
mjukast fjadring med bra filter
mot sma ojamnheter. Den ror
sig med avslappnad vardighet
pa vagen. Formgivningen &r

i min varld mest modern och
nytinkande, de andra tv& ser ut
som vilka gamla férbrannings-
suvar som helst, det &r trist.
Just komforten och utseendet
ger Folkan en valdigt tilltalande
karisma och personlighet. Jag
upplever helt enkelt ID.4 som
mer speciell 4n de andra tva,
den dvertygar klart bast pa det
emotionella planet.

Lid! Plus #

MIKAEL JOHNSSON,
TESTCHEF

De &r bra familjeelbilar allihop,
inget tvivel om den saken. S&
vilken valjer man? Jag kan tycka
att buss- snarare an suvkanslan i
Enyaq &r ratt tilltalande pa nagot
markligt vis. Mest ekonomisk ar
den ocksa. Fast nar man nu fatt

chansen att skifta till ID.4 titt
som tatt férlorar Enyaq pa detta.
Den forfinade fjadringen och
dess karaktar ger ID.4 en attrak-
tiv ponduskansla jag inte tackar
nej till. Jag tycker ocksa att
designen ar roligare och att allt
detta kan vara vart en slant. Men
for att Q4 e-tron skulle vara vard
sin jatteslant extra, som det blir
med utrustning, hade den behovt
kannas som en krympt “stor-e-
tron”. Det gor den inte riktigt. Och
Q4 &r faktiskt snyggast pd bild ...
Sportback daremot! Far jag ta
den skulle jag gora det.

2

"~'l=

ELIAS MEDELBERG,
REPORTER

Det ar latt att tro att bilarna ska
vara mer eller mindre lika. Och
visst, det ar inga stora skillnader
men efter att ha kort testdagarna
hade jag fatt en klar favorit.

Audi Q4. Nastan bekvamast

och klart roligast att kdra. Men
sedan borjade vi djupdykningen

i standardutrustning och tillval.
Skodan &r inte lAngt bakom Audin
i komfort och med tanke pa att
det ar familjebilar ar det battre
baksatet i tjecken vart en del.
Stjartvarme i baksatet ar en stor
bonus enligt mig. ID.4 kdnns
dock modernare och franare och
ar inte mycket dyrare med ratt
utrustning. Skodan ar vettigast,
ID.4 har hogst vill ha-kansla per
krona och jag tycker faktiskt Audi
har gjort bort sig med prissatt-
ningen. S& mycket mer premium
ar deninte.

IJpF t il 200- ‘ yonue
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