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Ford Renault Skoda
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~Skoda Scala = ta sig an-mederiktiga Ford Focus Active och | "
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Ford ® Renault

® Skoda

1. Manuell klimatanldggning i Focus. Automatik kostar 6500 kr medan det &r standard till Megane och Scala. 2,3,4. Renault tar till fullo vara pa majlighe-
terna med digital hastighetsmatare. Vilj farg och utforande efter humér. 5. Klanderfri pedagogik i hur Skoda presenterar vilka sdkerhetssystemen som ar
aktiverade i Scala. 6. | Scala aker man gdrna i baksatet. Vilsam sittposition, bekvdam ryggskalning och fiffiga fikabord med dryckeshallare samt ldslutning
uppskattas. Onskas rumpvirmare erbjuds det for 2900 kr. Stolsficka saknas dock.

cala. Det 4r namnet pa
s Skodas nya Golfkonkur-

rent. Storleksmaéssigt
tidcker den upp luckan mellan
Fabia och Octavia. I praktiken
avloser den bortglémda Rapid
Spaceback som aldrig rosade
marknaden hér i Sverige. Med
namnbytet vill tjeckerna for-
medla att Scala r en helt ny
modell med hégre ambitioner.

Det &r ett tufft getingbo som
nykomlingen kliver in i. Det
saknas inte konkurrenskraftiga
motsténdare i kompaktklassen.

Ford Focus &r en intressant
klasskamrat som har ett extra
trick i oljerocksdrmen - med
friluftsinspirerad terrdngplast
och 30 millimeter hogre mark-
frigang flortar Focus Active
med den allt starkare suv-
trenden.

Active-versionen &r ett
fristdende utrustningspaket.
Prispaslaget frén grundnivén
dr 37 tusenlappar, frdn 190 000
till 227 000 kronor. Active
ar ett betrakta som ett strikt
designtillval och ger inget av det
utrustningsgodis - backkame-
ra, tvazons klimatanldggning,
rattvirme- som ingdr om man
istéllet lagt pengarna pa Tita-
niumpaketet f6r 44 000.

Testbilen dr utrustad med en
trecylindrig enlitersmotor pa
125 hk.

Renault Megane har precis
begavats med en nyutveck-
lad 1,3-litersmotor med fyra
cylindrar som Renault/Nissan
tagit fram tillsammans med
Mercedes. Den eftertrdder den
tidigare 1,2 TCe-motorn och till
Megane kommer den med tre
effektuttag - 115,140 och 160.

Storséljaren féormodas bli
140-héstarsmaskinen som
kommer med utrustningsniva
Zen. Listpriset pa 217 000 kr ar
blott 9 000 kr upp frén 115 hk
med samma utrustning - 360
kr per histkraft dr ett fyndpris.

Testexemplaret har den
sjuvéxlade dubbelkopplings-
automaten som en majoritet av
kunderna viljer f6r 16 000 kr
ytterligare.

Entrébiljetten till Scala bérjar
pé 215400 kr féren 1,0 TSI-
motor pa 115 héstar. Prissétt-
ningen &r en tydlig markering
att Scala dr pa en annan niva dn
foregangaren. Rapid var prissatt
for att matcha smabilssegmen-
tet och Skodahandlare sldppte
gladeligen ivdg en Rapid med
motsvarande motor foér bara 155
tusenlappar.

En prish6jning pa néra 40
procent dr bland det mastigaste
vi sett vid en generationsvéx-
ling. And4 ir prissittningen
konkurrenskraftig sett till
utrymmen och utrustning.

nIngreppet verkar ha tagit
smabilstekniken till gréns-
landet av vad den klarar av.«

Scala finns dn s linge enbart
det mer pakostade Style-utf6-
randet som inkluderar LED-
stralkastare, adaptiv farthéllare
och automatisk klimatanldgg-
ning med tva zoner.

VI TAR MED testtrion paen
rejél sightseeingrunda genom
Sommarsverige. Fardvigen
sicksackar sig pa varierade vig-
typer upp genom Vistmanland,
Dalarna och sedermera visterut
till Virmland. Det ger tid till att
ldra kdnna bilarnas karaktérer.
Som s& ménga andra VW-
produkter imponerar kérsmi-
digheten i Scala. Det dr bara
hoppainienredbar
férarmilj6 och spaka

instélld precis som ingenj6rerna
sjdlva tycker att gasrespons och
styrmotsténd ska vara. Gott sa.

Korldgen gar emellertid att
vélja till, adaptivt chassi lika s&
men d4 blir man patvingad ett
uppstyvat sportchassi. Det ar
inget som Scala behdver.

Redan i standardutférandet
gar firden ovéntat styltigt 6ver
storre ojimnheter. Testbilen dr
utrustad med 18 -tumsfilgar,
och bilen tycks inte trivas med
sina stora skor.

Istéllet for att dela bot-
tenplatta med Octavia/Leon/
Golf har Skoda fatt sétta
grundarkitekturen fran Polo/

Ibiza i strackbdnk
och dra upp smé-

ivdg med en drivlina bilsunderstillet
som &r oklanderlig till Golf-format.
isitt handhavande. (Scala dr faktiskt en
Testexemplaret decimeter lingre
har ingen korpro- dn Golf.) Ingrep-
gramsviljare, som millimeter hégre pet verkar ha tagit
annars 4r brukligt mafkfriEane|fo smabilstekniken

imoderna bilar.
Den behover det
inte heller. Bilen dr

Focus med det

terranginspirerade
Active-paketet.

till granslandet av
vad den klarar av.
Att sedan addera
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Tre hdckar i gathdrnet Svartens-
gatan/Fiskargatan pa Séderns héjder.
Meganes langa LED-slinga ér alltid
tand - bra! Scala har fatt "rinnande”
blinkers likt dyrare Audi/VW-bilar. »y
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Ford ® Renault

mer ofjddrad vikt i form av stora
18-tumshjul har tagit chassit
utanfoér sin komfortzon.

Pa det tjdlskottskadade vig-
néitet i norra Vdarmland slamrar
och slar det ofint i hjulupp-
hédngningen p4i ett sétt som vi
inte alls kdnner igen fran andra
produkter inom VW-koncer-
nen. Det dr oharmoniskt och
stotigt.

Samma vigstrickor hanterar
Ford Focus med bravur. Fjdd-
ringen dr at det fastare héllet,
men sviljer 4nda viigens ondu-
leringar effektivt med impone-
rande karosskontroll.

Bekvimast sker firden i
Megane. Den franska utma-
naren ror sig lugnt och virdigt
6ver guppen. Aven bakvagnen
dr mjukt fjadrad, ett tydligt
tecken pé att Renault prioriterar
dkkomfort hégre dn kurvglidje.

ALLA TRE I TRION har tradi-
tionell, halvstel bakaxel. I mer
pékostade versioner kommer
Focus med en multildnkaxel.
Den Focus vi kor har istéllet
begévats med fjadringsteknik
fran sportiga Fiesta ST. Under
namnet Force Vectoring Spring
Technology har bakfjéddrarna

® Skoda

en utformning som dven leder
sidokrafterna in i den vertikala
fjadringsrorelsen. Pa svenska
betyder det att 4ven ndr man
kor som en biltjuv pa bucklig
vig bibehaller Focus sitt sdkra
beteende.

Alla tre far godként i undan-
mandverproven. Langsammast
gar Megane som kréiver en del
Overtalning innan den byter
riktning och understyr flegma-
tiskt mellan vigkonerna. Skoda
har h6g greppnivé och styr
enkelt genom kurvkombina-
tionen utan att protester. Bist
gar Focus som kvickt och alert
hjélper féraren att svinga f6rbi
hindren, pahejat av ett diskret
arbetande ESP-system.

AGARNA TYCKER

PA YTAN AR DET inga stora
skillnader testbilarna emellan.
Scala dr sndppet smalare dn
de Gvriga tva med négra cen-
timeter kortare hjulbas. Anda
dr det Skodan som imponerar
invidndigt.

I Megane dr det trangt for
béade f6tter och ben i baksitet.
Skillnaden till Focus och Scala
dr stor. De ger bada gott om
plats att strédcka ut benen. Ford
har dock en trist och simpel
sittdyna bak, medan Skoda bju-
der pa skon skéilning och rejélt
larstod.

Trots det generdsa baksitet
har Skoda lyckats trolla fram
ett bagage som &r rymligast i
génget. Scala har néira pa klass-

Skoda kom totalt ViBiliigare
AUTO

pa 11:e, Ford pa

12:e och Renault NDE oS
pa 17:e plats bland

23 marken vid Autolndex 2019 dar
privata bildgare tycker till om sitt
bilinnehav.

| bilenkaten, kvalitet/egenskaper,
rankades Skoda som 12:e, Ford
13:e och Renault som 21:a marke.

Lojalitetsenkaten gav Skoda 11:e,
Ford 13:e och Renault 21:a plats.
Bedomningen av aterforsdljarna
resulterade i 10:e plats for Renault,
11:e plats for Skoda och 13:e f6r
Ford. | verkstadsenkaten kom Ford
pa 7:e plats, Renault pa 8:e och
Skoda pa 9:e plats.

Undersdkningen genomfordes
januari-mars 2019 och giller
arsmodellerna 2012-2018.

ledande innerutrymmen, sma-
bilstekniken till trots.

MATERIALVALEN i Skoda dr
torftigare dn brukligt fran VW-
koncernen i den hér storleks-
klassen. Men inte heller Ford
Focus eller Renault Megane har
négra premiumambitioner. Vad
giller den upplevda kvalitets-
kénslan &r det i stort sett jimnt
skégg i testtrion.

I Renault hittar vi &nda en
hel del storbilskomfort. Vi
har redan ndmnt den mjukt
avstimda fjadringen som gor
Megane till en avslappnad lang -
fardskamrat. Den nya 1,3 -liters-
motorn arbetar fértjanstfullt
utan att géra ndgot vésen av
sig. Motorbytet ger en enorm
skillnad i vitalitet. Nu finns den
bottenstyrka som gamla1,2:an
saknade.

Renault har dven passat pa
att férfina EDC-14dan som job-
bar med mer finess &n tidigare.
Dock kan den fortfarande tveka
ibland vid hetsigare stadskor-
ning och agera osmidig vid tajta
parkeringsévningar.

Skodas 1,0 TSI 4r en av de
mest vibrationsfria trecylin-
driga motorerna och levererar
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Pa led uppfor
att Scala baserar sig pa en

smabilsarkitektur &r alla tre
lika langa — cirka 4,4 meter.

ngvéagen. Trots

»I Renault

hittar vi dnda
en hel del

storbils-
komfort.«

kraften i det varvtalsregister
man kor mest till vardags. Av
naturliga skél arbetar den inte
lika avslappnat som den starka-
re Renaultsnurran, men kraften
rdcker till.

Fords trecylindriga motor har
den besynnerliga egenskapen
att den kan stdnga av en cylin-
der och arbeta med blott tva
cylindrar for att spara soppa.

I tvacylinderlidget uppstar ett
sdreget motorljud som ackom-
panjeras av patagliga vibratio-
ner, vilket stor den i 6vriga fina
koérharmonin.

Det hade man kunnat haft
overseende med om det blev
en beldning vid brénslepum-
pen. Men Focus r torstigare
ivar forbrukningsmétning 4n

prrzzzzzzzzzzzzzzzzz2z2z2222222224

FORD
FOCUS ACTIVE
1,0 ECOBOOST 125

7/////////////////////////////////////////
z

RENAULT
MEGANE 1,3 TCE 140
EDC ZEN

iz

GRUNDPRIS: 227500 kr
MILKOSTNAD: 33,23 kr
KORKANSLA: o000
EKONOMI: YY)
KOMFORT: YY)
SAKERHET: (YYryl
MILJO: o000

1. Tydliga matartavlor men plott-
rig farddator.

2. Focus gor sig bast med manu-
ell Iada. Den &r lattarbetad och
har en distinkt kdnsla. Automat-
ladan har i tidigare tester varit
en ryckig och békig historia.

3. Bred sittdyna och Active-ver-
sionen har en annan kladsel med
stiliserat A pa ryggstodet.

4. Active har tva extra korpro-
gram jamfort med vanliga Focus
— Halt och Skogsvag — utdver
Normal, Eco och Sport. | Eco-
laget gar bilen oftare ned i tva-
cylindrigt ldge, med vibrationer
som negativ foljdeffekt.

GRUNDPRIS: 233900 kr
MILKOSTNAD: 36,03 kr
KORKANSLA: o0
EKONOMI: o0
KOMFORT: (YY)
SAKERHET: (YY)
MILJO: o000

1. En centrerad digital skarm
dominerar instrumentklustret
och kan visas i flera olika farger
och utféranden. Liten, svaravlast
farddator.

2. Automatladan ar en dubbel-
kopplingslada med vatlameller
och sju vaxlar, kallad EDC. Den
har fintrimmats och arbetar
smidigare dn tidigare, dock lite
avig vid parkeringsmandvrar och
tvekar ibland vid stadskérning.

3. Skona stolar med bra skalning.
Vissa forare klagade pa kort
dyna.

4. Eco-knappen dndrar gaspeda-
lens utvaxling och sanker effek-
ten pa klimatanlaggningen.

SKODA

SCALA 1,0 TSI 115
STYLE

GRUNDPRIS: 215400 kr
MILKOSTNAD: 31,84 kr
KORKANSLA: Y )
EKONOMI: o000
KOMFORT: YY)
SAKERHET: (YYryl
MILJO: 00

1. Humorbefriad instrumentering
utan effektsékeri. Antligen har
Skoda svart botten under siff-
rorna, inte gra som tidigare.

2. Den sexvaxlade manuella 13-
dan ar féredomligt enkel att an-
vanda. Notera handbromsspaken
i bildens nederkant. Scala har en
riktig krycka att dra i istdllet for
en knapp till p-bromsen.

3. Relativt hard stoppning, men
utformningen pa standardstolen
passade alla testchaufforer.

4. En praktisk papperskorg till
dorrfickan med lock och med
utbytbara pasar kostar 160 kr.

A RN
A RN
A RN

A RN
R RN
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automatvixlade Megane med AR
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® Renault

FORD

Forarergonomi dr inte Fords starkaste sida. Manga sma knappar och sym-
boler leker kurragémma medan man kor.

RENAULT

® Skoda

—

Avskalad och ldttoverskadlig mittkonsol. Vanlig handbroms, elekt
p-broms kommer i hégre utrustningsalternativ.

Tydlig férarmiljé ddr majoriteten av funktionerna &r samlade i pekskérmen.

Ovriga knappar ar vl tilltagna och fortjanstfullt grupperade.

mer effekt och stindigt arbe-
tande fyra cylindrar. Vi noterar
6,2 och 6,11/100 km f6r Focus
respektive Megane. Snalast gar
Scala med 5,8 1/100 km.

EKONOMIRONDEN gir till
Skoda. Ink&pspriset och vérde-
minskningen &r de starkast
bidragande orsakerna. Men det
dr inga stora skillnader. Ford
Focus Active kostar drygt 2000
kr mer per ar enligt vara kalkyler.

Mest resurser krdver Megane
som spés det tyngsta virdefal-
let. Att testbilen har automat -
14da drar upp inképspriset en
smula, men EDC-14dan bedoms
ha bittre andrahandsvérde 4n
sjdlva bilen. Medan Megane
tappar 54 procent av sitt virde
patre 4r/6 000 mil, spés trans-
missionsvalet férlora bara 33
procent av merkostnaden.

Den som har en fibless for
extrautrustning bor halla fing-
rarna borta fran Megane. Medan

adaptiv farthéllare 4r standard i
bade Focus och Scala kostar det
31000 kr extra till Megane! Det,
och manga andra funktioner,
ir tillval fran en hogre utrust-
ningsnivé. En trubbig prispoli-
tik som dr svar att férsta.
Megane saknar ocksa en
acceptabel sidkerhetsutrust-
ning som standard. En relativt
talanglos automatisk nédbroms
ar tillval. Hur kan Renault, som
en gang i tiden f6rst med fem
stjdrnor i Euro NCAP, missa pa
den punkten?

I TIDER DA sportmodet 4r
raddande trend, vare sig det
handlar om stora 18-tumshjul
eller trédningstajts pa shop-
pingrundan, uppskattar vi att
Renault vagar 1ata Megane vara
inriktad pd komfort. Bist trivs
Megane TCe 140 nér den far
stracka ut pa landsvigen. Men
for att vara en komfortfokuse-
rad vagn saknar vi béttre bul-

Focus har det
ldngsta axelavstan-
det. Det har framst
kommit baksdtet
tillgodo. Bagaget
har kortast lastgolv
i trion och den
flacka bakrutan
stjdl plats nir man
lastar pa hoéjden.

AN

Megane har bade
bred 6ppning

och ovanligt gott
om plats mellan
hjulhusen. Hog
lasttroskel gor det
fina stuvutrymmet
svaratkomligt.

Nio cm lagre last-
troskel dn Megane
och dar vintar ett
plant lastgolv.

% Skont for ryggen.
Scala har det

klart rymligaste
bagageutrymmet,
dock smailt. Plus for
praktiskt lastnat
under hatthyllan.

11

nNagra direkta fortjanster
med Active-paketet kunde

vi inte hitta.«

lerddmpning. Dessutom &r den
efter konkurrenterna pa en rad
viktiga punkter. Trangt baksite,
torftig utrustningspolitik och
avsaknaden av modern séker-
hetsteknik ger en tredje plats.

”Ldmna vardagen”, uppmanar
broschyrmaterialet till Focus
Active. Visst har Fords i fritids-
utstyrsel spdnnande design,
men négra direkta fortjdnster
med Active-paketet kunde vi
inte hitta. Snarare blev den
redan relativt strama Focus-
fjadringen dnnu stummare f6r
att motverka mer karosskring
med uppflyttad tyngdpunkt.

Vi gillar alltjdmt Focus
utrymmen, utrustningsmojlig -
heter och kérupplevelse. Men

Active adderar inget objektivt
mervéirde, bara subjektivt.

Skoda Scalas starkaste sida
dr att den omfamnar vardagen
istdllet for att fly ifran den.

Vi foredrar lastnit under
hatthyllan, fikabord i baksitet,
paraply i férardérren mer dn
hasplét i plast, svarta paneler
runt hjulhusen och stolar med
"unik Active-klddsel”

Scala dr inte fri fran fldckar,
men hall fingrarna borta fran
utrustningslistans 18 -tumsfil-
gar sd lindras formodligen de
allvarligaste anméirkningarna.

Helheten 6vertygar tillrdck-
ligt mycket f6r att vi ska kora
den tjeckiska debutanten till
testsegrare. ®
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Ford ® Renault ® Skoda
MEDIEFUNKTIONER
Ford Renault Skoda
Systemets namn SYNC 2,5 R-Link 2 Bolero

Navigator 10500 kr (pkt)
*USB C-port, ej traditionell USB.
KOMMENTAR: Megane i ZEN-utférande har det mesta i mediavdg som stan-
dard. | det dyrare Bose-utférandet vaxer skarmen till en staende 8,7-tums-
skarm, men funktionerna forblir de samma utdver battre hogtalare. Scala

har en storre 9-tumsskdrm som tillval. Ford erbjuder 8-tumsskdrm oavsett
mediatillval.

»Menysystemet héingde
sig flera ganger under
testperioden.«

11500 kr

Pekskdrm pa atta
tum med tydlig
grafik och rejilt
tilltagen tryckyta
pa "knapparna”
Lite langsam i
reaktionerna men
lattanvént grans-
shitt.

I ZEN (grundniva
for TCe 140) ingar
navigator. Storre
skdrm i staende
format ar tillval.
Sma skdrmknap-
par vilket gor det
svart att trycka
rdtt i fart.

Krispig upplos-
ning. Fysiska vred
i grundnivan,

med niotums-
skdrm byts de

ut till krangliga
pekknappar istdl-
let. Menysyste-
met hdngde sig
flera ganger under

testperioden.
UTRUSTNING EKONOMI
Renault Ford Renault Skoda
Aktiv farthallare 31900 kr (1) Grundpris testad version, kr 227500 233900 215400
Testbilens pris, kr 237750 247800 247300
Formansvarde, kr/ar 33338 37781 35530
Vardeminskning, kr/% (1) 113393/50 126802/54 107594/50
Branslekostnad, 17936/18 848 19456/18544 17328/17632

2900 kr

Uppvarmt baksate - -

(1) Bose + tillval. (2) Bose-niva. (3) Dellader. (4) Endast 1,5T eller 2,0 TDCI.
(5) Kraver sportchassi.

Kommentar: Att Megane dr dldst i gdnget marks pa den relativt skrala till-
valslistan. Focus och Scala kan stata med ovanligt omfangsrika utrustnings-
mojligheter.

A A A T T T T H T H M innnnnnnnnnann

dekl./test, kr/ar

Milkostnad, kr (5)

KOMMENTAR: (1) Berdknad pa grundpris enl. Autovista Inter-Global AB.
(2) Vid 2000 mil/ar i tre ar i stad typ Vasteras. (3) T o m 6000 mil. (4) Ny-
bil/vagnskada/rost/vagassistans. (5) Vid 2000 mil/ar i tre ar. | berdkningen
ingar vardeminskning, branslekostnad enl. EU-norm/testférbrukning, skatt,
service, forsakring samt 10000 kr for I6pande underhall. *3000 mil forsta
service, darefter 1500 mil. **Férnyas vid orginalservice.

RESERVDELAR

Renault
Stralkastare, kr

Totalt, kr
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KUPEMATT

Matt, cm Ford Renault Skoda
1. Takhojd fram 93-101 92-101 96-102
2. Takhéjd bak 93 93 96

o

. Skjutman ratt l1angd/hojd

KOMMENTAR: Scala har smal kupé men erbjuder det basta baksatet med
bra larstdd och skon skalning av ryggstddet. Klaffbordet stjal dock knaut-
rymme. Baksdtet i Focus ar sndappet rymligare men har samre sittkomfort.
Renault dr trdngst med begransat ben- och fotutrymme. Plus for god sikt.

LASTMATT

Matt, cm Ford Renault Skoda
1. H6jd i lastéppning 74 66 68
S Ias . oppmng ....................... 103 .............. AR 97 .
3.Bredd mellan/bakom hjulhus 1027117 mA3s  99/127
4Lastgo|vuppfal|t TSR S o
5Lastgo|vnedfa||t OIS e T o
GHo;dtlIIIasttroskeI ........................ 7276 ............ 67
- Ho;d A e T Lo
Antal liskbackar uppf/nedf baksate  9/27 nzs 12/29
Bagagevolym VDA, liter 3751354 384-1247  467-1410

KOMMENTAR: Trots liknande yttermatt har Scala ett tydligt lastovertag,
bade géllande nominella VDA-liter och nar vi lastar drickabackar. Focus har
8 cm kortare lastgolv och svaljer tre backar fdarre dan Skoda. Renault Megane
har brett bagageutrymme mellan hjulhusen som ger ett ldttlastat bagage.
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Pilligt barnlas pa FORD. Elstyrda
fran forarplats kostar 2000 kr.

Bara SKODA kan erbjuda Isofix-
faste fram — dessutom standard.

BARN 1 BIL

Renault

ytterplatser

ViB:s barnbetyg

KOMMENTAR: Gott om plats for bakatvand bilbarnstol i baksatet i Skoda,
som dessutom har Isofixfiste fram som standard. Aven Ford Focus rymliga
baksdte kan husera bakatvdnda bilbarnstolar bakom en normallang forare.
Det &r svarare i Megane vars baksdte dr trangst. Elektriska barnlas erbjuds
bara till Ford.

KROCKTEST

Renault

Vuxenskydd

Totalbetyg Euro NCAP

KOMMENTAR: Scala imponerar med ett av de hégsta betygen hittills i
Euro NCAP. Megane ar testad i ett dldre, snallare Euro NCAP-prov ar 2015.
Renaults nédbroms dr bara tillval och fungerar endast 6ver 30 km/tim.
Den klarar inte heller fotgdngare eller tvahjulingar. Fords nédbromssystem
tvarnitar for bilar, gangtrafikanter och cyklister. Dessutom bromsar det for
korsande trafik ndr man backar ut med skymd sikt.

MATT & VIKT

Renault

Langd, cm

Bredd, cm

Taklast, kg

1100/1100

nr 11 2019

Slapvikt/B-kort, kg 1650/1650 1200/1200

»>



Ford ® Renault ® Skoda
Fler ljuste
= f ustester p3
TESTVARDEN LJUSTEST vibilagare, s
BRANSLEFORBRUKNING (1/100 km, WLTP)
8,0
<
70 o O S‘ S
6,0 L0 L LA
5,0
4,0 Ford
3,0 -
. . Langd, m 99 168
Blandad Testforbrukning 77 ~ee-oreteieneeene it
............................................................................. . Bredd' m 26 16
MILJO Ford Renault Skoda Betyg e00 ( 1)
Brdnsletank, | 52 50 50 Spolning: Ja.
CO2, g/km 104 125 113
NOx labb/i trafik 14,9/126 31,6/126 27,8/126

KOMMENTAR: Focus kraver forsiktig hogerfot — forbrukningen stiger snab-
bast i trion nar farten okar. Den &r ocksa torstigast under testmatningen
trots att Megane har bade automat och fler héstar. Skoda dr snalast, bade
enligt WLTP-korcykeln och i verkligheten.

ACCELERATION Ford Renault Skoda
0-100 km/tim 10,55 -182m 8,4s-102m 102s-174 m
0-400 m 17,3 s — 133 km/tim 16,3 s — 142 km/tim 17,3 s — 133 km/tim

SEGDRAGNING 70-110 KM/TIM

3:ans vaxel/ 6,85 -172m

kickdown

52s5-80m 6,55 -164 m

160's - 400 m

14,75 -371m

KOMMENTAR: Renault ar kvickast i trion. Megane har forvisso flest pallar i
stallet men den nya fyrcylindriga maskinen imponerar med bade fin botten-
styrka och skaplig varvvillighet. Trots lagst effekt ar Scala rappare dn Focus,
dock kan VW:s trecylindersmaskin sakna kraft pa laga varvtal.

BROMSAR
100-0 km/tim

Ford
35,8

Skoda
36,9

Renault
39,0
KOMMENTAR: Bra bett i Ford-bromsarna! Skoda far ocksa val godkant.

Langre stoppstracka for Renault som dessutom tappade prestanda vid upp-
repade bromsprov.

KUPEBULLER dB(A) Ford Renault Skoda
50 km/tim (fin/grov asfalt) 59/67 60/68 61/68
TR s COUERRE P s e
Qo oy popar ES
R L poes Sy

KOMMENTAR: | lagre hastigheter upplevs Renault som tystast att fardas i.
Tacka den lena motorgangen for det. | hdgre hastigheter och pa grov asfalt
har Ford lyckats bast med dampningen av vagbullret, men skillnaden till

Megane ar liten. Skoda ar klart bullrigast med patagligt vagljud pa grov vag.

Renault Halvljus Helljus
Langd, m 101 164
Bredd,m ............ 2 6 ............ 12 .
Betyg... ....................
Spolning: Ja.

| | |
= LED/LED
| :
e
: |

Skoda Halvljus Helljus
Langd, m 91 177
Breddm ............ S o
Betyg... ......... e
Spolning: Ja.

KOMMENTAR: Likvardig rackvidd
och samma betyg trots att Skoda
har LED, 6vriga halogen. Tyvarr
ger Skodas LED-alternativ framst
battre ljustemperatur, inte langre
sken. Alla har godkant halvljus
dar Renaults projektionslins till
H7-lampan lyser langst, Skodas
LED-sken ar bredast. Helljuset
far underkant i alla tre med kort
rackvidd.

MEDELVARDE Halvljus Helljus
Langd, m

MODELLFAKTA

FORD FOCUS ACTIVE
1,0 ECOBOOST 125

TILLVERKNINGSLAND: Tyskland.

MOTOR: Trecylindrig direktinspru-
tad bensinturbo med cylinderav-
stangning. Cylindervolym 999 cm?.
Borrning/slaglangd 71,9 x 82,0 mm.
Kompression 10,5:1.

EFFEKT/VRIDMOMENT: 125 hk
(92 kW) vid 6000 v/min. Max vrid-
moment 170 Nm vid 1400-4 500
v/min.

KRAFTOVERFORING: Framhijuls-
drift, sexvaxlad manuell 1ada.
Attavixlad automat tillval. Varvtal
vid 110 km/tim 2400 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruv-
fjadring, krdngningshdmmare.
Fram MacPherson fjaderben, bak
halvstel torsionsaxel.

HJUL: Falgbredd 7 tum. Dack
215/55R 17.

STYRNING: Kuggstang med
elservo. Vandcirkel 11,0 m. Rattvarv
2,5.

BROMSAR: Skivor, ventilerade
fram. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 200 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim pa
10,0 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Bensin
1,0T 100-125 hk, 1,5T 150-182 hk,
ST 2,3T 280 hk. Diesel Vignale 2,0
TDCI 150 hk, ST 2,0 TDCI 190 hk.

nDet ar litt
att tycka om
Ford Focus.«
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ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna &r besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)

Ford

» Karossen ar av stalplat dar dorrar,
huv och baklucka ar daligt tatade i
hérnen (bild 1) och bara dérrarna har
invandig vaxbehandling. Underredet
tdcks delvis av skéldar i filtmaterial.
Vissa av balkarna har bra invandig
behandling, men inte alla. De flesta
skarvar under bilen ar otatade och de
nedatvanda troskelladsskarvarna har
bristfdllig tdtning. Daligt slitskydd
pa de delar av underredet som inte
tacks av skoldar.

Men den storsta rostfallan ar det
vatskesugande ljudisoleringsmaterial
som monterats innanfor de framre
innerskarmarna. Ford har dessutom
fuktsamlande isoleringskuddar fram-
for framddrrarna.

ROSTSKYDDSGARANTI:

Betyg: [ X )

12 ar

Renault

P Fjarde generationen Renault Me-
gane har framskdrmar och baklucka
av plast (bild 2). Resten av karossen
ar av stalplat dar bade dorrar och
huv har val utférd vaxbehandling
invandigt. Aven i balkarna i bilens
underrede hittar vi bra invandig
vaxbehandling. Dessutom ar troskel-
ladornas skarvar vdnda inat, bort fran
hjulsprutet. Bra!

Renault brukar kamma hem full
pott i vara rostskyddsprognoser men
Megane nar inte riktigt hela vagen.
Brister i limningarna i huv och dorrar
drar ned betyget ett snapp till en
fyra. Det ar dock klart battre an de
ovriga tva testkombattanterna.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
o000

Skoda
P> Scala har en relativt simpel kon-
struktion men den ar val utférd. Som
vi tidigare noterat dr Skoda sndppet
noggrannare med invandig vaxbe-
handling &n bilarna fran Volkswagen.
Kaross och underdel med chassi och
avgassystem ar i vanlig stalplat. Inga
plastlister pa dorrar dar smuts kan
leta sig in. Dorrar, huv och baklucka
har bra tdtning av horn och skarvar
(bild 3). Huven saknar dock invindig
behandling. Bra utformade skarm-
kanter som ocksa skyddar karossen.
Undertill finns gott om slitskydd pa
utsatta delar. Balkar och skarvar ar
val tatade och har valgjord vaxbe-
handling invandigt. Totalt blir det en
stark 3:a i betyg.

ROSTSKYDDSGARANTI:

Betyg: 000

12 ar

Sartryck ur Vi Bilagare nr 11 2019



RENAULT MEGANE
1,3 TCE 140 EDC ZEN

SKODA SCALA
1,0 TSI 115 STYLE

TILLVERKNINGSLAND: Spanien.

MOTOR: Fyrcylindrig direktinspru-
tad bensinturbo. Cylindervolym
1332 cm?. Borrning/slaglangd 72,2
x 82,2 mm. Kompression 10,3:1.

EFFEKT/VRIDMOMENT: 140 hk
(103 kW) vid 5 000 v/min. Max
vridmoment 240 Nm vid 1600-
3500 v/min.

KRAFTOVERFORING: Framhjuls-
drift, sjuvaxlad dubbelkopplings-
automat (sexvaxlad manuell
standard). Varvtal vid 110 km/tim
2200 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruvfja-
dring, krangningshammare. Fram
MacPherson fjaderben, bak halvstel
torsionsaxel.

HJUL: Fdlgbredd 6,5 tum. Dack
205/55 R 16.

STYRNING: Kuggstang med
elservo. Vandcirkel 11,2 m. Rattarv
2,9.

BROMSAR: Skivor, ventilerade
fram. Mekanisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 201 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim pa
9,9 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Bensin 1,3

TCe med 115, 140 eller 160 hk.
Diesel 1,5 Blue dCi 115 hk.
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TILLVERKNINGSLAND: Tjeckien.

MOTOR: Trecylindrig direktinspru-
tad bensinturbo. Cylindervolym
999 cm?. Borrning/slaglangd 74,5 x
76,4 mm. Kompression 10,5:1.

EFFEKT/VRIDMOMENT: 115 hk
(85 kW) vid 5000-5500 v/min.
Max vridmoment 200 Nm vid
2000-3500 v/min.

KRAFTOVERFORING: Framhijuls-
drift, sexvaxlad manuell lada.
Sjuvaxlad dubbelkopplingsautomat
tillval. Varvtal vid 110 km/tim
2400 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshdmmare. Fram
MacPherson fjaderben, bak halvstel
torsionsaxel.

HJUL: Fdlgbredd 7 tum, dack
205/45 R18. Original 205/55 R 16 pa
6 tum bred falg.

STYRNING: Kuggstang med
elservo. Vandcirkel 10,9 m. Rattvarv
2,8.

BROMSAR: Ventilerade skivor
fram, trummor bak. Mekanisk
p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 201 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim pa
9,2 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Bensin 1,5
TSI150 hk.

1. Med sitt kalasfina chassi rinner Focus ldtt och smidigt genom undanmané-
verproven. 2. Skodas paraply finns nu dar det gér mest nytta — i férardorren.
3. Under plastlocket ser den inte mycket ut for virlden, men Renaults nya
1,3-litersmaskin gar inte av for hackor. Stark, tyst och kultiverad gangkultur.
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FOTO: ANDERS HELGESSON

VI TYCKER

Skalfordelar

Nar Octavia borjar vaxa ur Golfklassen och in i mellanklassen har

Skoda trollat fram en ny kompetent arvtagare i kompaktsegmentet.
Trots att SKODA Scala delvis baserar sig pa smabilsteknik erbjuder den
klassledande innerutrymmen. Att Scala dartill har en kalasfin drivlina, hog
sdkerhet och &r billigast att bade kopa och dga gor att vagskalen tippar
over till Skodas favor. Det dr inte den mest 6vertygade produkten fran
Volkswagen-koncernen, men invandningarna ar inte allvarliga, utan som
helhet bjuder Scala pa en aptitlig forpackning. Scendebuten sker med en

hedrande testvinst.

Det ar latt att tycka om FORD

Focus med klassledande
koregenskaper, rymlig kupé, hog
sakerhetsutrustning och tekniklusta
(for den som har rad att kryssa
fritt). Men motorn behéver forfinas
och prisbilden ar for hog for att det
ska rdcka till testseger denna gang.

KOMMENTAR:
Scala ar infernaliskt
fornuftig. Trevligt
smidig att kora,
rimlig ljudniva, pigg
motor, rymlig skuff
och till det testets
bekvdmaste baksa-

A 29" Anders
te, men nagon riktig Helgesson,

lockelse finns inte.
Jag gillar komforten
i Megane, ar avspand langpendling
huvuduppdraget ar den pa manga
vis det givna valet. Men med hem
foljer Focus Active. Ljudkomforten
ar behaglig, fjddringskontrollen en
klass battre an konkurrenterna och
dessutom dr den kul att kéra. Och
visst ser den riktigt tuff ut?

testforare.

Nytt hjarta ger RENAULT

Megane nyfunnen livskraft.
Har finns en behaglig reskamrat for
den som prioriterar akkomfort. Men
vanta pa det facelift som stundar
runt hoérnet. Da kanske Megane far
den moderna sdkerhetsutrustning
som saknas idag.

KOMMENTAR:
Med 1,3 TCe har
Megane antligen
fatt nagot att
skryta Over, resten
av bilen kdnns dock §
daterad. Scala ar
inte koncernens

't j Nils
bdsta bil, men den  gyz.q
ar verkligen latt testledare.

att leva med. Sjalv

foredrar jag Focus fina chassisatt-
ning och korupplevelse. Den brakiga
motorkaraktdren kan jag leva med.
Dessutom dr Active-utférandet
attraktivt. Design dr alltid en
individuell smaksak, en traditionell
Titanium dr egentligen ett battre
val, dnda tar jag en Active.
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SKODA

SIMPLY CLEVER




SKODA

SIMPLY CLEVER

Upptiack mer av livet med nya SCALA. Utrustad-med.den

senaste sikerhetstekniken och gott om utrymme for aventyr:
SCALA é&r dessutom en testvinnare, for bade funktion och design.
Valkommen in och provkor!
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SKODA SCALA Style TSI 115

Bransleférbrukning blandad kérning frén 5,7/100 km, CO2-utslapp 130 g/km (NEDC 113 g/km)*
Miljoklass EUG6. *Extrautrustning kan paverka férbrukning och CO2 WLTP. Erbjudandet kan inte kombineras med andra rabatter och avtal. Bilen pa bilden kan vara extrautrustad. skoda.se



