TE ST Skoda

.

Laddhybridernas tid
ar nu och Skoda ar
senast ut bland de
stora kombibilarna.
Kan Superb iV gora
livet surt for storsal-
jande slaktingen VW
Passat GTE och Volvo
V60 T6 Twin Engine?

TEXT: CALLE CARLQUIST
FOTO: SIMON HAMELIUS

Volkswagen

Volvo
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Skoda ® Volkswagen ® Volvo

1. Nagon riktigt vettig forvaringsplats for Volvos laddsladd finns inte. Svagt. 2. Skodas baksite dr kombimarknadens bésta. Massor av plats och breda

bakdérrar &r en vilsignelse ndr fordldrar ska lasta smabarn — och barnstolar! 3. Volvos valbara korldgen omfattar ocksa tvangsstyrning till fyrhjulsdrift.
Det dr man ensam om i klassen. 4. Rikliga méjligheter till personliga instdllningar av laddtider, forvarmning etcetera gor att elkérstrackan kan maximeras
efter behov. Skodas och VW:s klimatanldggning startar pa passagerarplats alltid i ldge "Eco” for att spara strom. 5. Extremt starka Passatstralkastare!

og drommer ménga om
N férmansbil. Vil vid den

stationen i tillvaron
drémmer nog manga dessutom
om nagon av de hér just nu:
Skoda Superb Combi iV, Volks-
wagen Passat GTE SportsCombi
och Volvo V60 T6 Twin Engine.

Det dr ingen djérv gissning att
trion kommer att utgéra kdrn-
trupp for marknadens laddhyb-
ridkombi i stora klassen, dven
om en beprévad modell som Kia
Optima Combi laddhybrid och
alldeles nya (och négot mindre)
Kia Ceed Combi laddhybrid
(provkord pé sidorna 18-19 i
detta nummer) sékert ocksé vill
ha ord med i laget.

I synnerhet Skodas ankomst
till klassen vicker nyfikenhet
hos ménga. Med sddana utrym-
men, sddan utrustning och sa
forhallandevis 14gt pris 4r den
som gjord for att stélla till oreda
inte bara bland konkurrenterna
utanfor huset, dven Passat GTE
far nog kénna av modellens
ankomst.

FA PRIVATPERSONER gire sig
forstas besvir, det sitter ordent-
liga prislappar och gynnsamma
forméansbestdmmelser effektivt
p for. Fore sina respektive skat -
terabatter enligt bonus/malus-
principen kostar testets Skoda i
det villaddade "basutférandet”

Style cirka 440000 kronor.
Volkswagen i sitt grundutfo-
rande f6r GTE-versionen gar
16s pa cirka 460 000 kronor och
Volvo, i detta test i det pakostade
utférandet Inscription, har en
prislapp pé hela 530 000 kronor.
Milj6bilsbonus pé Skoda och
Volkswagen dr drygt 34 000
kronor, att dra av fran respek-
tive prislapp, medan Volvo far
knappt 26 500 kronor i avdrag.

TEKNISKT SETT AR Passat GTE
och nykomlingen Superb iV
identiska i drivning och hybrid-
funktioner, samt hur dessa
styrs. Skoda har ldngre kaross,
storre axelavstand och vittbe-
romt benutrymme i baksétet.

Bagageutrymmena skiljer
koncernkusinerna. Dir Volks-
wagen fortjanstfullt framhér-
dar med néistan lodritt bak-
parti offrar Skoda potentiellt
utrymme pé elegansens altare
och lutar de bakre takstolparna.
Volvo & sin sida har bra bredd
dér bak, men inskriankt tak-
hojd och ett kortare golv som
minskar lastbarheten. A andra
sidan far Volvo dra hela tvé ton,
medan Skoda/Volkswagen far
ndja sig med 1,6.

Drivningen ir avgjort Volvos
kapitel. Med en sammanlagd sa
kallad systemeffekt som &r mer
dn 100 hk hégre dni Skoda och

»I det rena komfortléaget
kéinns det som att akaien
gammal jinkare.«

VW, dértill med separat elmotor
for bakhjulen medan Superb
och Passat dr enbart framhjuls-
drivna, blir Volvo sportbilsaktig
ifartresurserna. Eftersom test-
bilarna var foérsedda med frik-
tionsdédck och viglaget kallt och
"hart” under testperioden fick
vi inte till riktigt sa raska fart-
noteringar som fabriksvidrdena
anger, helt klart finns det 4nda
gott om kraft i alla ldgen i Volvo.
Dessutom &r samarbetet med
den attavixlade automatladan
alldeles utmairkt i V60, skiftena
gér somlost snyggt och mjukt.
Det gor de forvisso dven i

VW en sinsemellan tekniskt sett
identisk 1,4-liters bensinturbo-
fyra som presterar 156 hk. Det
gér inte att komma ifran att den
skillnaden alltid mérks.

V60 HAR DESSUTOM bittre
koregenskaper och &r roligare
att kora, med mer ndrkontakt
och kvickare reaktioner i allt.
Fjadringen 4r mer f6ljsam pa
besvirliga underlag och ljudni-
van mérkbart ldgre i alla farter.
Skoda skickar med stéllbar
stotdimpning som standard, en
lockande finess som ger bilen en
karaktéir som i positiv bemér-

Skoda och Volks- kelse avviker fran
wagen, bada med de bada andras. I
sexvixlade auto- normallédget gér
matlador av DSG- bilen mjukt, néstan
konstruktion, men lite gammaldags
som vanligt rycker Passat GTE var Citroénséavligt i
de en smula vid landets mest salda rorelserna.l det
start, mer sé& i Skoda laddbara personbil rena komfortliget
dniVolkswagen. Dar [UEUUELELr) kiinns det som att
Volvo har en tvali- 652 exemplar. V60 dkaien gammal

. laddhybrid kom
ters bensinturbo- pa plats 5, och jankare; det gungar
motor pd 253 hk som  |[IEETFFERRTA T patagligt, utan att
grund har Skoda och AENIETEFA vara oangenimt.
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I alla tre kan batteri-
laddning sparas vid
landsvagskorning sa att
stadskorning blir "ren”.

[

T

Passat GTE, storsiljare
som utmanas av kusin
Superb iV med samma
teknik men lagre pris.
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Skoda

Kruxet dr att Superb iV oavsett
instéllning har rétt svart att
suga upp riktiga héaligheter eller
tvérslaar. Det finns, stdllbara
ddmpare eller ej, en begrins-
ning i hanteringen som man inte
upplever i Passat eller, framf6r
allt, Volvo. Nagon vidare styr-
kénsla har vare sig Skoda eller
Volkswagen drabbats av. Man
vrider pé ratten och sd dndrar
sig framhjulen, klart, slut, inget
meddelande.

1 ALLA TRE KAN MAN utnyttja
fenoment "segling” da driv-
ningen kopplas ur vid gasupp-
sldpp och bilen frirullar for att
spara energi. Det kidnns nidstan
som om alla tre kan rulla hur
ldnge som helst i detta ldge och
man l4r sig snabbt att utnyttja
och att uppskatta funktionen.
P& samma sétt kan broms-
kraftregenereringen regleras
sd att en gnutta av utgiven
elektricitet knastrar tillbaka
in i batteriet vid gasuppslidpp.
Léget anvinds foretrddesvis i
stadstrafik och kan sékert spara
nagra meter, for savitt man inte
rullar utfor Mont Blanc - dé blir
det mer.

® Volkswagen

® Volvo

DET AR FORSTAS vid macken
och eluttaget det viktigaste sker
med laddhybriderna jamfort
med standardversionerna av
dessa vilkdnda modeller. Skoda
och Volkswagen har batterika-
pacitet om nominellt 13 kWh,
Volvo 11,6. Den faktiskt mojliga
laddningskapaciteten dr dock
lika stor i alla tre, 10,4 kWh, och
ombordladdarna &r i stort sett
av samma kapacitet - 3,6 kWi
Skoda/VW, 3,71 Volvo. Ladd-
standarden 4r den samma.
Typ 2, laddtiderna likvérdiga.
For jimforelsens skull tog
vi med en dldre Passat GTE
SportsCombi med ldgre batteri-
kapacitet p4 en av testrundorna

AGARNA TYCKER

nir mojlig korstricka pa enbart
el skulle métas. Den bilen har
korts av chefredaktor Carle
under flera ar och har en vildo-
kumenterad journal. Hur myck-
et lingre kommer man med den
nya GTE och dess batteri pd 13
kWh mot den gamla med batteri
Pé 9,0 kWh?

Enligt WLTP-normen ska
Skoda klara 53/57 kilometers
korning i stadstrafik/blandad
korning, Passat 52/54 kilo-
meter och Volvo 57/55 kilo-
meter. Inga storre skillnader
alltsa. Den dldre Passat GTE var
enbart deklarerad enligt den nu
utgdngna och "glddjemétande”
NEDC-normen, som med sina

Volvo kom pa 4:e, ViBitigare
AUTO

Skoda pa 11:e och

VW pa 15:e plats INOEW 2018
bland 23 méarken

i Autolndex 2019 ddr privata bil-
dgare tycker till om sitt bilinnehav.

| bilenkaten, kvalitet/egenskaper,
rankades Volvo som 3:e, VW som
11:e och Skoda som 12:e marke.

Lojalitetsenkdten gav Volvo 3:e,

VW 10:e och Skoda 11:e plats.
Bedomningen av aterforsaljarna
resulterade i 2:a plats for Volvo,
11:e for Skoda och 19:e for VW. |
verkstadsenkdten kom Volvo pa
5:e, Skoda pa 9:e och VW 20:e
plats.

Undersékningen genomférdes
januari-mars 2019 och galler
arsmodellerna 2012-2018.

ldgre krav angav 50 kilometers
ridckvidd for Passat GTE. Riktigt
sa 1angt har inte Carle kunnat
kora med sin bil, oftast har den
legat pé cirka 40 km vid gynn-
samma pendlingsférhallanden.

Vikorde en mixad slinga
med stadstrafik, 70-korning
pélandsvig och ett kort stycke
motorvig. Alla instéllningar
ibilarna var helt lika, med 20
graders kupévirme instilld,
ingen férvirmning men med
ratt- och stolsvidrme paslagna.
Vidret var ungefir nollgradigt,
ingen sno eller is pa vigarna.

Resultatet blev entydigt. De
tre nya testbilarna kom i stort
sett lika 1angt p4 eldrift och
Kklart ldngre 4n den dldre Passat
GTE. Skoda niddde 48,2 kilome-
ter, VW 48 kilometer och Volvo
49 kilometer. Knappast nigra
utslagsgivande skillnader i den
grenen! Carles Passat klarade
36 kilometer och fick vika av
hem igen (i hybridldge) innan vi
ens nddde etappmalet Mérsta
fran Norrtull i Stockholm.

VI TESTADE VOLVOS fyrhjuls-
drift som vi alltid gér, med lag-
friktionsrullar som ska simulera

Sartryck ur Vi Bilagare nr 4 2020

Efter testslingorna blev
det sanningens minut vid
pumparna. Volkswagen
drog minst i trion.

»De tre test-
bilarna kom
i stort sett
lika langt pa
eldrift.«

halka under hjulen. Samtliga
testmoment kérdes med ldget
”"Constant AWD?” som innebéir
att bade bensin- och elmotorn
dr inkopplade samtidigt. Liget
rekommenderas av tillverkaren
for k6érning pé grusvégar, i vita
eller halka.

Med framhjulen under rullar-
na och bakhjulen som ska driva
var det inga som helst problem,
det klarar de flesta fyrhjuls-
drivna bilar. Inte heller diago-
nalprovet med hoger framhjul
och vinster bakhjul véllade
svérigheter. Lite hjulspinn i
boérjan men Volvon kléttrade
raskt uppfor sldnten. Med tvé
hjul pé véinstersidan pa rullarna
och hégersidans hjul mot mar-
ken krdvdes mer gaspadrag for
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1. Instrumenthus med helt digi-
tal visning kostar 3900 kronor

extra. Utseendet kan enkelt and-
ras med knapptryck pa ratten.

2. 1,4-motorn med turbo drivs av
bensin och elmotorn ar placerad
alldeles intill. Installationen ar
samma som den i Passat GTE,
men under testet drog den
farska Skoda nagot mer d@n VW.

3. Fast golv i Superb iV men ett
bra fack for laddsladden fick i
alla fall plats.

4. Utfallbar dragkrok finns i ett
paket for 11500 kronor som
dven omfattar backningskamera,
lastndt och lastbagar - det ar
prisvart!
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SKODA VOLKSWAGEN VOLVO

SUPERB PASSAT V60

COMBI iV STYLE GTE SPORTS COMBI T6 TE INSCRIPTION
GRUNDPRIS: 435500 kr GRUNDPRIS: 458500 kr GRUNDPRIS: 543900 kr
MILKOSTNAD: 46,80 kr MILKOSTNAD: 49,70 kr MILKOSTNAD: 59,70 kr
KORKANSLA: KORKANSLA: KORKANSLA: 'YYys
EKONOMI: EKONOMI: EKONOMI:

KOMFORT: KOMFORT: KOMFORT:

SAKERHET: SAKERHET: SAKERHET:

MILJO: MILJO: MILJO:

1. Volkswagen erbjuder (forstas)
ocksa dndringsbar digital visning
i instrumenthuset, men har ar
priset 6200 kronor.

2. Anblicken under huven ar

nastan identisk med Skodas och
de tekniska specifikationerna ar
helt lika. | Passat fungerar sam-
arbetet med DSG-ladan battre an
i Superb.

3. VW har skippat kombinatio-
nen rulle/knapp for rattreglagen,
till forman for enbart knappar.
Battre? Nja.

4. Laddlucka langst fram i VW
och Skoda, med praktisk lockhal-
lare. Volvo har laddkontakten i
vanster framskarm.

RN
A EEEEAEEEAE RS EEEEEEE AT S NSRS EEEEE SRS NS NSRS SRR SRS NSRS AT SR SRR SEEEEEEEEE S A SRS EEEEE ST GRS AT GG AR SEE A EEE SRS EEEEE SRR SRS EE SRR SRR SRS SRR SRR SRS S SRS SN SESA SANAN SN S SN SAN SESANSNSSNSASSANANSNSSNNSNSNSNANANSNNNNNNN

7z
7z

1. Den digitala forardisplayen ar
standard i Inscriptionutforandet
av V60. Den lilla farddatorn nere
till hdger i visningen ar trassli-
gare att anvanda an motsvarig-
heten i Skoda/VW.

2. Elastisk och urstark kombina-
tion av bensin- och elmotorer i
Volvo, men till priset av testets
hogsta forbrukning. Utmarkt
automatvaxellada.

3. Tvangsstyrning av batteriladd-
ningen via bensinmotorn finns
i alla tre.

4. Volvos langsplacerade batte-
ripaket stjdl utrymme i baksatet
— mittunneln dr hég och fler an
tva passagerare far inte plats.
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SKODA

Rikliga justeringsmaojligheter, Skoda passar lang och kort. De "dldre” ratt-
reglagen med knappar/rullar gillades mer &n VW:s “nyare” av nagra forare.

VOLKSWAGEN

att bilen skulle reagera och for-
dela kraft till h6gersidans hjul-
par. Med rullarna pa tre hjul och
med bara ett frimre eller bakre
hjul som har grepp klarade inte
Volvon av att driva framat. Den
kanade bakat, av rullarna. Pa
det stora hela klarade laddhy-
briden de flesta moment lika bra
som Borg Warner-systemet som
anvinds i andra V60. Farhagor
om att den elektriska fyrhjuls-
driften i Volvo skulle vara trég
ireaktionen kom pé skam, i

alla fall i detta testmoment.
Diremot kriver laddhybriden
hért gaspadrag pa ishal grusvig
innan det mérks att dven bak-
hjulen driver.

Bromsarna idr annorlunda i
laddhybriderna jamfort med i
normalversionerna av de héir
bilarna. Pedalkénslan och méj-
ligheterna till finreglering av
bromskraften dr sdmre. Ibland
kan man uppleva att verkan
uteblir helt under ndgot 6gon-

En utmarkt helhet dar nya rattknappar och ny medieskirm tillkom forra
aret. Reglagen i dvrigt dr ordnade pa i stort sett samma sdtt som i Skoda.

Man ndrmast ramlar in i den laga V60, men pa plats har man en utmarkt,
bekvam forarmiljé som dr lattskott och kdnns mer pakostad &n de andras.

N
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blick - obehagligt! Da géller
det att trampa till ordentligt,
verkan finns dir men kréiver helt
enkelt mer pedaltryck.

BRANSLEFORBRUKNINGEN kan
variera visentligt i en laddhyb-
rid, mer 4nien konventionell
bil. Korsétt, temperatur, valt
korldge, stricka pé el respektive
fossilbrinsle spelar stor roll.
Nér batteriet vil dr tomt och
man ir hdnvisad till hybridldge
stiger bensint6rsten radikalt
och snabbt.

Ien av vira mitningar ingick,
férutom "elstrdckan” pd 48-49
kilometer, ocksé en varierad
och kombinerad el-/fossilslinga
pa sammanlagt 32 mil. Dér fick
Passat den ldgsta férbrukning -
en, 5,01/100 km, f6ljd av Skoda
pé 5,2 och Volvo, som med 7,0
1/100 km hamnade visentligt
hogre. I den sammanlagda mét-
ningen el + hybridkérning blev
ordningen den samma, med

Superb laddhybrid
har bagageutrym-
mesgolv som inte
) kan justeras i

= hojdled och darmed
, nagot mindre last-
volym &n andra
versioner. Det finns
gott om plats i alla
fall, men inte lika
mycket som i VW
Passat.

De mer uppritta

~ bakre takstolparna
" gor Passat till
trions rymligaste.
Vi fick in en back
mer an i Superb,
bade med uppfillda
och nedfillda bakre
ryggstod. Inte
heller hdr finns

hoj- och sdnkbart
bagagerumsgolv.

Volvo ér klart
trangst for baga-
get, dven om den
angivna volymen
ar jamforlig med
de bada andras. Bra
bredd men sdmre
hojd, totalt sett
fick vi in 28 backar
som mest, mot

35 respektive 36 i
Skoda/Volkswagen.

»Nér batteriet vil &r tomt
stiger bensintorsten radikalt

och snabbt.«

Passat pa 4,31/100 km, Superb
4,61/100 km och Volvo 6,0
1/100 km.

En viss skillnad mellan de
tekniskt sett lika Skoda och
VW séledes, till viss del kanske
forklarad av att Passat har ldgre
tjdnstevikt men sédkert ocksd av
att Superb var nidrmast ra vid
testets inledning och bara hade
gatt cirka 150 mil nér de ndmn-
da méitningarna gjordes.

Hur som helst 4r ménstret
dven denna gang tydligt: Ladd-
hybridernas riackvidd stimmer
hyfsat vil 6verens med den som
anges i WLTP. Nér skillnaderna
blir uppenbara beror de pa
externa faktorer, framfér allt

temperaturen och var man kor.
Att ange den ”allménforbruk-
ning” en kdpare ska férvinta
sig dr i stort sett omojligt - det
beror helt pd hur och var man
kor och pa védret.

FOR ATT PASSA riktigt minga
borde laddhybriderna ha ldngre
korstricka pa el, runt tio mil.
Det lér vél inte dr6ja forrén vi ar
dér. Tills vidare passar rickvid-
den bara somligas laddsitua-
tion. Alla som kér en laddhybrid
som formansbil gldds forstés &t
utgiftssituationen, vare sig for-
manerna ir miljomaéssigt moti-
verade eller ej - for att uttrycka
sig diplomatiskt. ®
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Volvos bakrutespolning
med stralar fran bladet ar
den bésta vi sett. Snabbt
rent trots lite vitska.

Volvo kom ldngst pa en-
bart el, sedan Skoda och
VW sist — men skillnaden
var verkligen forsumbar.
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Skoda ® Volkswagen ® Volvo
MEDIEFUNKTIONER
Skoda Volkswagen Volvo
Systemets namn Columbus Navigation Sensus
Discover Pro
standard
................................................................ j a]a
.............................................................. pekpek
92 .................. A .
......................................................... 2600kr3900kr
2 .................. 2.
................................................................ j a]a
................................................................ j aja
......................................................... SOOOkrneJ
......................................................... j a/Ja/neJJa/Ja/]a
Nawgator ................................... Ja ................ j a6900kr

KOMMENTAR: En perfekt illustration av vad varumarket betyder for prissatt-
ningen. Skoda och Volkswagen har identiska system under olika namn, men
helt olika prissattning. | funktionalitet och granssnitt kanns Volvos system i
den hdr jamforelsen moget for utbyte.

»Skodas mediefunktioner ar
omfattande, snyggt utforma-
de och enkla att anvanda.«

Skodas medie-
funktioner ar om-

fattande, snyggt
| utformade och

Det giller att lira
sig mojligheterna
for exempelvis
laddning/varm-
ning/snalkorning.

I VW &r dispone-
ringen i stort sett
identisk med den
i Skoda, bara den
grafiska utform-
ningen skiljer.
Appstyrning/
-6vervakning
finns hos bada.

Volvos medie-
skdrm kanns
vilbekant vid det
har laget, ett sys-
tem som fungerar
utmdrkt men som
inte ar lika "rakt”
och enkelt att
skéta som Skodas

enkla att anvdnda.

eller VW:s.
SAKERHETSFUNKTIONER EKONOMI
Skoda Volkswagen Volvo Skoda Volkswagen Volvo
Autobroms ja ja ja Grundpris testad version, kr* 435500 458500 543900
Testbilens pris, kr 484300 553900 689315
Formansvarde, kr/ar 34386 31798 49365
Vardeminskning, kr/% (1) 191600/44 206300/45 228400/42
Branslekostnad, 5300/ 5000/ 6500/

Trotthetsvarnare ja ja ja ’
UTRUSTNING

Skoda Volkswagen Volvo
Aktiv farthallare ja ja ja

P-sensorer fr/b

Rattvdarme

KOMMENTAR: Exempel pa paketutrustning. Skoda: Business med lader-
kladsel, ljudsystem med tolv hogtalare, tonade rutor fran mittstolpe och
bakat, 13900 kr. Teknikpaket med navigation med 9,2-tumsskdrm inkl. 1 ars
abonnemang, roststyrning, DAB-radio, vaxlingsreglage vid ratten, elvarmt
baksate, 230 V-uttag for baksate, hallare for surfplattor baksate, 13900 kr.
VW: Dragpaket inkl. parkerings- och sldapvagnshjalp, 17900 kr. Executivepaket
med elbaklucka, kupébelysning, matrixstralkastare, rattvarme etc.: 28900

kr. Volvo: Klimatpaket med programmeringsbar motorvarmare, elvarmda
spolarmunstycken, rattvarme och baksatesvarme, 9900 kr. Ljuspaket m.
dynamiska stralkastare, 3900 kr. Loungepaket med navigation, panoramatak,
p-kamera, ljudsystem Harman Kardon, head up-display etc., 41900 kr.

A A A A T T T T T T H T H M innnnnnnunun ey

dekl./test, kr/ar

Milkostnad, kr (5) 46,30 49,70 59,70

KOMMENTAR: (1) Berdknad pa grundpris enl. Autovista Inter-Global AB.
(2) Vid 2000 mil/ar i tre ar i stad typ Vasteras. (3) T o m 6000 mil. (4) Ny-
bil/vagnskada/rost/vdgassistans. (5) Vid 2000 mil/ar i tre ar. | berdkningen
ingar vardeminskning, branslekostnad enl./testférbrukning, skatt, service,
forsakring samt 10000 kr for I6pande underhall. *Fére miljobonusavdrag.
Skoda och VW = 34296 kronor i miljobonus, Volvo = 26 442 kr.

RESERVDELAR

Volkswagen
Stralkastare, kr

Totalt, kr
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KUPEMATT

Matt, cm Skoda Volkswagen Volvo
1. Takhojd fram 96-109 94-102 89-104
2Takho; P R G g e
3.sitthjd fram/bak  42-50/47 4350148 40-46/45
4.sittdynans lingd fram/bak  50/50 485349 515

7. Kupébredd fram 145 145
8. Kupébredd bak 140 139
9. Skjutman ratt langd/hojd 6/4 5/4

KOMMENTAR: Skoda och Volkswagen har helt enkelt battre kupéutrym-
men an Volvo, som dnda inte dr sarskilt trang. Daremot ar V60 lag, sa lag
att den kan vara svar att komma i och ur for den som éar lang.

LASTMATT

Matt, cm Skoda Volkswagen Volvo
1. H6jd i lastoppning 73 71 66
S edd| Iast oppnlng ................. 105 ............... 107 ............... e
3. Bredd mellan/bakom hjulhus 101/108 99128 104/130
4Lastgo|vuppfal|t NSRRI SRR R e
i golvnedfallt USRS S o o
6H01dt|II Ias t t r oskel .................. 60 ................. 6 1 ................ 62 .
o Hold e T TR o
A uppfl ............... o e ow
nedf. baksdte

Bagagevolym VDA, liter 510-1800 - 483-1613 4811393

KOMMENTAR: Passat har bast utformning av lastutrymmet, dven om
Skodas volym dr storre. Volvo har generds bredd men det &r lagt i tak.
Forhallandevis lag lasttroskel i alla tre underlattar.

Sartryck ur Vi Bilagare
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1 SKODA kan lasen till bakddrrarna
sdkras med knapptryck av foraren.

VOLVO har ett vred for avsting-
ning av passagerarkrockkudden.

BARN | BIL

Volkswagen
Bakatvand barnstol fram ja ja ja

Far liggvagn plats, jalja jalja jalja
langd/bredd?

ViB:s barnbetyg

KOMMENTAR: Skoda och VW saknar visserligen speciella fastoglor for
barnstolar men dessa gar anda enkelt att fa pa plats, inte minst tack vare
de generdsa utrymmena i baksatet. | Volvo ar det lagre och bokigare att
fasta en bakatvand barnstol i barnsatet men fastoglorna underlattar. Skoda
har sidokrockkuddar bak som standard. Som helhet erbjuder bilarna bra
barnsdkerhetsdetaljer men med lite olika prioriteringar.

KROCKTEST

Volkswagen
86 7% 85 7% 96 %

Vuxenskydd

Totalbetyg Euro NCAP

288,88,

KOMMENTAR: *Momentet fanns ej ndr bilen testades. Forkortningen AEB
star for Automatic Emergency Brake, autobroms.

MATT & VIKT

Volkswagen
Langd, cm 486 477 476
Bredd, cm

1600/1210 2000/1700’

nr 4 2020

Slapvikt/B-kort, kg 1600/1240

»>



Skoda ® Volkswagen ® Volvo

TESTVARDEN

LJUSTEST Vibilagare ga

FORBRUKNING (L/100 KM, WLTP)

=
5,0 ©
4,0 <
3,0 ~ —
~N
20 = 5 :
L0 = IS =
0,0 SH> =
Dekl. blandad Testforbrukn. Testforbrukn.
korning el + bensin tomt batteri

RACKVIDD PA EL, KM

Skoda Volkswagen Volvo
Deklarerad, stad/blandad 53/57 52/58 57/55
Test, blandad 49 52 41
LADDNING

Skoda Volkswagen Volvo
Batteri, totalt/tillgangl., kWh 13/10,4 13/10,4 11,6/10,4
Laddkapacitet, snabb/ nej/3,6 nej/3,6 nej/3,7
ombordladd, kW
Laddstandard Typ 2 Typ 2 Typ 2
MILIO

Tankstorlek, |

CO2, g/km

NOx labb/i trafik, g/km 18/ej uppg. 18/ej uppg. 8,2/126
ACCELERATION Skoda Volkswagen Volvo
0-100 km/tim 91s5-140m 82s-122m 6,6 s -107 m
0-400 m 16,6 s — 147 km/tim 16,1 — 150 km/tim 14,7 s — 154 km/tim

SEGDRAGNING 70-110 KM/TIM

Kickdown 46s—-117 m 42s-108 m 39s-100m
KOMMENTAR: Kall asfalt och dubbfria vinterdack bidrog till klent start-
faste och tider vasentligt dver fabriksangivelserna. Ingen av de tre upplevs
dnda som langsam. Volvo &r klart snabbast.

BROMSAR Skoda Volkswagen
100-0 km/tim - - -

KOMMENTAR: Rattvisande bromstester kunde inte genomfdras pa grund
av vader och dackutrustning.

Volvo

KUPEBULLER dB(A) Skoda Volkswagen Volvo
50 km/tim (fin/grov asfalt) 62/65 61/64 61/64
RIS EE B
B e
I Lt Lo g

KOMMENTAR: Volvo &r tystast genomgaende men har ett tydligt brusljud
kring bakdérrarna. Dubbfria vinterddck gynnar ljudnivan jamfért med som-
marddck, men dackljud tranger anda igenom i Skoda.

A R T T T T T T H H i e

Skoda
Langd, m

Volkswagen Halvljus
Langd, m 127 237

Bredd, m

Volvo Halvljus Helljus
Langd, m 95 278
Breddm ............ : 8 ............ 35 R
Betyg e eee ceeee
Spolning: Ja.

KOMMENTAR: Skoda har bra stral-
kastare, med udda sken pa helljus
dar ett brett, intensivt "ljusband”
tydligt madrks ett stycke upp fran
vagbanan. Passatstralkastarna

ar extremt bra pa bade halv- och
helljus och Volvos helljus ger rejal
langd men inte lika stor bredd som
VW:s.

MEDELVARDE Halvljus Helljus
Langd, m 99 186

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna &r besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)

FIEI: u:ustester pa

A R I T R T T I I T e

MODELLFAKTA
proam s W)

¥

SKODA SUPERB
COMBI iV

TILLVERKNINGSLAND: Tyskland.

MOTOR: Tvarstalld fyrcylindrig rak
bensinturbo med direktinsprut-
ning. Tva overliggande kamaxlar,
fyra ventiler per cylinder. Kompres-
sion 10,0. Borrning/slag 74,5/80
mm, volym 1395 cm3.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Bensin-
motor: Max effekt 156 hk (115 kW)
vid 5000 v/min. Max vridmoment
250 Nm vid 1500-3500 v/min.
Elmotor 115 hk (85 kW), 330 Nm.
Batterikapacitet 13 kWh. Systemef-
fekt 218 hk. Vridmoment 400 Nm.

KRAFTOVERFORING: Framhjuls-

drift, sexvaxlad dubbelkopplingsla-
da. Varvtal vid 110 km/tim hogsta
vaxeln: 2000 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Fram
fjaderben, bak multildnkaxel.

HJUL: Falgbredd 7 tum, dack
215/55 R17.

STYRNING: Kuggstang, elmeka-
nisk servo. Vandcirkel 11,7 m, 2,7
rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 224 km/
tim (130 km/tim med eldrift).
Acceleration 0-100 km/tim 7,8 s
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Superb iV
halvkombi fran 426100 kronor.

»En gra emi-
nens for en
dndl6s ricka
vardagar.«

Skoda

» Laddhybriden har samma rost-
skydd som andra Superb. Kaross,
motorhuy, dorrar och baklucka av
stalplat. Huv med hyfsad limning i
skarvar, men saknar invdndig behand-
ling. Ovanpa innerskdarmarna fram
finns ljudisolering som kan dra at sig
fukt. Dranering och invandig behand-
ling i bakluckan saknas. Innerskarmar
av filt bak, plast fram. Dérrarna med
val limmade skarvar och bra invandig
behandling. Det galler dven dorr-
trésklarna och balkarna under bilen.
Ljudisolering vid vergangen mellan
framskarmar och A-stolpar (bild 1) av
plast som inte binder fukt. Underre-
det tacks av plastskoldar, under dem
saknas rostskyddsbehandling.

Volkswagen

» Passat laddhybrid har likvardigt
rostskydd med "normalversionen”.
Kaross av stalplat, ordentligt tatade
skarvar i motorhuv/dérrar. Bada
bakdérrarna har dalig inpassning och
hog blasterrisk. Plus for stankskydd
vid framhjulen. Vid vindrutestolparna
och ned mot troskelladan finns fukt-
sugande isolering. Fram- och bakvagn
blandar aluminium och stal med tunn
skyddslack pa bakvagnen. Underredet
tacks till stora delar av filtskivor som
drar at sig fukt. Under filtskivorna har
VW minskat slitskyddet efter facelift,
nu tdcks bara en liten del langst ut
(bild 2). Vidare &r bara vissa skarvar
tatade under filtskivan. Betyg fyra,
dock svagare an tidigare.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
o000

12 ar
0000

Volvo

» Aven Volvo &r likvirdig med "nor-
malversionen” men har bensintank
av rostfritt stal (bild 3). Motorhuv

av aluminium, dvriga karossdelar av
stalplat. Aluminium i lankarmar fram,
undre lankarmar bak, "krockbalk”
fram, i fjaderbensholkarna fram och
delvis i avgassystemet. Baklucka med
dalig skarvtatning. Dorrarna ar be-
handlade invandigt och har extremt
stora draneringshal. Innerskdrmar av
plast fram, av filtmaterial bak. Under
de senare finns illa tatade skarvar. Bra
bakre skarmkanter som inte samlar
smuts. Underredet tacks av plastskol-
dar, under vilka det finns slitskydd

pa vissa stdllen. Balkarna under bilen
saknar invandig behandling.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
00
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VOLKSWAGEN
PASSAT GTE SC

VOLVO V60 T6
TWIN ENGINE

TILLVERKNINGSLAND: Tyskland.

MOTOR: Tvarstalld fyrcylindrig rak
bensinturbo med direktinsprut-
ning. Tva éverliggande kamaxlar,
fyra ventiler per cylinder. Kompres-
sion 10,0. Borrning/slag 74,5/80
mm, volym 1395 cm3.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Bensin-
motor: Max effekt 156 hk (115 kW)
vid 5000 v/min. Max vridmoment
250 Nm vid 1550-3500 v/min.
Elmotor 115 hk (85 kW), 330 Nm.
Batterikapacitet 13 kWh. Systemef-
fekt 218 hk. Vridmoment 400 Nm.

KRAFTOVERFORING: Framhijuls-
drift, sexvaxlad dubbelkopplings-
lada. Varvtal vid 110 km/tim hogsta
vaxeln: 2000 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Fram
fjaderben, bak multilankaxel.

HJUL: Fdlgbredd 7 tum, dack
215/55 R17.

STYRNING: Kuggstang, elmeka-
nisk servo. Vandcirkel 11,7 m, 2,7
rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 222 km/
tim (130 km/tim med eldrift).
Acceleration 0-100 km/tim 7,6 s
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: GTE sedan
fran 443500 kronor.

A T R T T T H T T H T T I nuu e

1. Volvos elfyrhjulsdrift testades med lagfriktionsrullar i olika kombi

TILLVERKNINGSLAND: Sverige.

MOTOR: Tvarstalld fyrcylindrig rak
bensin med turbo och kompressor,
direktinsprutning. Tva overliggande
kamaxlar, fyra ventiler per cylinder.
Kompression 10,3. Borrning/slag
82,0/93,2 mm, volym 1969 cm3.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Bensin-
motor: Max effekt 253 hk (186 kW)
vid 5500 v/min. Max vridmoment
350 Nm vid 1700-5000 v/min. El-
motor 87 hk (65 kW), vridmoment
240 Nm. Batterikapacitet 11,6 kWh.
Systemeffekt 340 hk (251 kW).
Vridmoment 590 Nm.

KRAFTOVERFORING: Fyrhjulsdrift,
attavaxlad automatlada. Varvtal vid
110 km/tim hogsta vaxeln:

1800 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjad-
ring, krdngningshdmmare och
fjaderben fram. Tvarstalld blad-
fjdder av kompositmaterial och
multildankupphangning bak.

HJUL: Falgbredd 8 tum, dack
235/45 R18.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 11,7 m, 3,0 rattvarv.

BROMSAR: Ventilerade skivor fram
och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 230 km/
tim (130 km/tim med eldrift).
Acceleration 0-100 km/tim 5,4 s
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: T8 TE fran
561000 kronor.

inationer

och i korldaget "Constant AWD". Systemet dr lika bra som i konventionella
Volvo med fyrhjulsdrift. 2. Smart placering av lagningssatsen i Skoda, alldeles
bakom bakre ryggstddet. 3. | Passat kan varningsljudet for elbil stingas av.
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VI TYCKER

Ekonomin avgor

Att SKODA skulle ta hem den ovanligt jamna trekampen var ingen
sjdlvklarhet, dven om Superb iV pa papperet kan tyckas vara ett
ndrmast oslagbart erbjudande fér den som vill kéra med sladd. Har finns
generdsa utrymmen smart férdelade mellan bagagerum och dkande, har

finns gott om utrustning och dessutom prisvarda paket for den som vill
komplettera, hdr finns identisk teknik med den storsdljande Passat GTE,
till klart lagre pris. Vadan tvekan? Akkomforten ér, trots den standard-
monterade luftfjadringen, inte riktigt lika hdg som i Passat och ljudnivan
dr nagot mer patrdangande. Superb kdnns en aning "billigare” helt enkelt.
Samtidigt ar milkostnaden tre kronor lagre — det avgor saken.

En VOLKSWAGEN med

obefldckade egenskaper, nu
forstarkta av battre rackvidd pa
el. Passat GTE har satt standarden
for marknadens kombimodeller
med laddhybrid. Utrymmen och
akkomfort &ar starka kort och precis
som till Skoda finns vettiga utrust-
ningspaket.

KOMMENTAR:

Tre bra familjebilar,
men vilken ska man
vdlja? Valet mellan
VW Passat och
Skoda Superb ar

en smak- och kost-
nadsfraga, bada ar

bra pa mycket. Ha- S
begaret landar dnda AITEILS
testforare.

i Volvo V60. Om

pengar inte spelar nagon roll ar den
basta bilen av dessa. Volvo kdnns
mest premium, till en kostnad gi-
vetvis. V60 har skdnast stolar, mest
av korglddje och prestanda och
som gradde pa moset fyrhjulsdrift.
Volvo blir mitt subjektiva val av de
har testbilarna.

En VOLVO som utstralar
kompromiss. Massor av kraft,
hogsta komfort, viss lyxkansla och
vdlfungerande fyrhjulsdrift, joda.
Samtidigt ar bilen flera hundra

kilo tyngre an de bada konkur-
renterna och vad som egentligen
ar miljobesparingen dr inte alldeles
tydligt.

KOMMENTAR:
Bortsett fran utrym-
mena ar Volvo den
"basta” bilen, med
hog komfort och
kraftfull drivning.
Men priset dr alltfor

hogt. Skoda lockar Cale

med pris, utrym- Carlquist,
men och utférande
testledare.

men dr, trots den

stallbara stétdampningen, inte lika
bekvam eller tyst att aka i som
Volkswagen pa samre vagar. Darfor
blir Passat GTE mitt val. Det dr en
nastan irriterande rationell och
genomtankt bil, tidlos i sin funkis-
framtoning, en gra eminens fér en
andlos racka vardagar.




