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Audi A4 Avant 2,0 TDI 190 hk quattro S tronic Proline Sport © BMW 320d Touring xDrive Connected Edition ¢
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Sveriges
basta komba1

Suvarna far vara hur hoga, tuffa och framkomliga de vill — det ar fortfarande
en kombi den svenska bilkbparen vill ha. Men vilken ska man ha?

Vi tar ut atta av marknadens just nu basta kombimodeller och kor,
mater och lastar. Allt for att hitta Sveriges basta kombi.

TEXT: ERIK WEDBERG OCH TEKNIKENS VARLDS TESTLAG O FOTO: PATRIK LINDGREN
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) BMW 520d Touring Connected Edition © Opel Insignia Sports Tourer 2,0 CDTI 170 hk automat Enjoy O
sat Sportscombi TDI 190 4Motion O Volvo V90 D4 Momentum Advanced Special Edition Automat

et dr dags att inse det, vi
ir ett udda folk. Vi tinker
inte som andra och vi gor
annorlunda val. T alla fall
nér det handlar om att kopa
bil. Suvar och crossovers
ma vara pa stark fram-
marsch dven hér i Sverige,
men det dr fortfarande kombibilarna som
dominerar nybilsférsiljningen.

1 Sverige gillar vi kombi, och det &r vi gan-
ska ensamma om i viirlden. De renodlade
kombibilarna utgér ett tynande segment
runtom i virlden och det gor forstas att biltill-
verkarna satsar mindre pa den hir typen av
bilar. Titta bara pa jitten Mercedes som i sitt
jatteutbud pa néra 30 modeller inte har mer dn
tva kombibilar — C-klass och E-klass Kombi.

Eller titta pa svenska Volvo som ldnge har

» Riktlinjerna for testet ritas upp
analogt och digitalt. Oskar passar
da pa att ge stjartmuskulaturen
lite isometrisk traning.

varit kombibilens beskyddare, herrgards-
vagnens hjirtevin. Volvos modellutbud har
numera slagsida at XC-hallet.

Men de finns forstas fortfarande, kombibi-
larna alltsa. Och de &r bra, riktigt bra bilval.
Testlaget inleder sommaren med att ge sig ut
med atta av marknadens basta kombibilar i tva
storleksklasser och i tva prisklasser. I den stora
klassen later vi storséljaren Volvo V90 gora
upp med BMW:s storséljare 520d Touring,
en bil som har rabatterats hart och kas-
tats ut i stora méangder framfor allt
till tjanstebilsakare. Volvon och
BMW:n utmanas av de lite billigare \
Opel Insignia Sports Tourer och
Volkswagen Passat Sportscombi. De
ar som sagt billigare, men innebir
det att de ocksa dr simre bilar?
Det kommer vi att ta reda pa!

I DEN LITE mindre klassen, ofta kallad mel-
lanklassen, stiller vi Audi A4 Avant mot BMW
3-serie Touring. Tva tyska tidigare storsil-
jare som pa senare tid har tappat mark till
sina storre syskon A6 och 5-serie. Vi later A4
Avant och 3-serie Touring utmanas av Renault
Megane Sport Tourer och Skoda Octavia
Combi som pa pappret ser ut som sjélvklara
val med sina laga priser och stora utrym-
men. Ska de lyckas 6vertyga lika mycket i
verkligheten?
I den hér uppstéllningen finns en
kombibil for alla, oavsett krav pa
utrymmen och oavsett storlek pa
planbok. Om du ska képa
en ny kombii ar &r det
helt enkelt bést att
du ldser det hér tes-
tet forst! »
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Kraftigt avfasad ratt ser sportigt ut, men kanns
markligt nér det rattas mycket pa parkeringarna.

Audis virtuella instrumentkluster kan visa
massvis av information.

Audi A4 Avant

Det ir inte helt enkelt att halla reda pa alla
fricka namn. Sport Tourer, Sports Tourer och
Sportscombi - vissa mérken tycks gora allt for
att hitta pd namn som for tankarna bort fran
det praktiska och vettiga billivet till det spor-
tiga och glamourdsa. Den viigen har inte Audi
slagit in pa. Hos Audi heter kombi fortfarande
Avant och man forsoker inte gora kombilivet
till nagot det inte &r. Testbilen &r forvisso S
line-utrustad med RS-liknande detaljer och
19-tumsfilgar som har ett tunt lager av svart
gummi runt sig. Visst later det sportigt? Det
later ocksa hogt.

Senaste generationen A4 har tidigare fatt
berom for sin héga komfort och tysta kupé,
A4 har helt enkelt varit sndppet tystare dn de
nirmaste konkurrenterna. Den hir gangen
ir det inte sa och vi skyller pa lagprofils-
dicken som ger det sportiga utseendet men
ocksa den bullriga och stétiga gangen. Vi skyl-
ler ocksa pa testbilens sportchassi som ur
komforthinseende ir ett fullstindigt onodigt
tillval. Sportchassit kostar 4 100 kronor om
man koper det ”16st” men ingar ocksa i S line-
utrustningen som man koper till f6r 29 000
kronor. Sportchassit sinker markfrigangen
med tva centimeter.
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VI SKULLE helst ta en A4 Avant utan sportchas-
sit, men maste ocksa erkénna att det gor gott
for kéregenskaperna. Audin utmérker sig

som en av de spénstigaste i ginget med hirlig
tyngd och precision i styrningen och ett chassi
som &r vilavvigt for alla typer av vigar och
hastigheter. A4 Avant klarar sig bra &ven i vart
sedvanliga dlgtest. Till skillnad fran nagra av
konkurrenterna har Audin inga tendenser att
sladda ut med baken. Lagprofildidcken biter sig
fast i Bjorkvik Rings asfalt och haller greppet
anda tills vi har akt férbi den sista konen.

Hir dr det av vikt att papeka vikten.
Testbilen, som r en A4 Avant 2,0 TDI 190
med fyrhjulsdrift och automatlada, har en
maxlast pa 400 kg, vilket inte stéller nagra
storre krav pa chassit och dackgreppet. Vi fem
som sitter i bilen i dag viger tillsammans 335
kg (féraren Oskar Kriiger bortriknad), vilket
ldimnar endast 65 kg till bagage. Det kan tén-
kas ricka for ett stort séllskaps helgpackning,
men ir knappast nog for en fjillresa med fullt
bagageutrymme och tung takbox pa taket.

Naégon i testlaget anméirker pa att tvali-
tersdieseln i testbilen upplevs aningen trott.
Visst kiinns det som att den far dra ett tyngre
lass hir 4n i Volkswagen Passat Sportscombi

(vilket den ocksa gér, men bara 10 kg mer),
men ingen kan klaga pa gangkulturen.
Volkswagen-koncernens 190 hk starka die-
selfyra ér en sillsynt len, tyst och behaglig
dieselmotor. Dessutom arbetar den sjustegade
automatladan i A4 Avant vildigt bra.
Lasermitning och backlastning visar att A4
dr en av de tringre kombibilarna i mellanklas-
sen. Den ér ocksa en av de dyrare. De flesta
A4:or siljs i Proline-utférande som bland annat
innehaller LED-stralkastare, adaptiv farthal-
lare, parkeringsvarnare och f6r 30 000 kronor
extra far man Evolutionspaketet som ger en
mingd tekniksystem, framfor allt kokornings-
assistenten. Da har man en A4 Avant TDI 190
quattro som kostar omkring 400 000 kronor.

Sa hir ska en rejil lastégla i bagageutrymmet
se ut. Stadig och vacker!




BMW 3-serie Touring
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Testbilen &r pakostad inuti och framstolarna
gor gott for trotta kroppar.

3-serie Touring har kérhjalpmedel av den gamla
sorten. Ingen riktig semiautonom funktion.
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For fyra ar sedan var 3-serie BMW:s mest
salda modell. Nu har 5-serien tagit 6ver. I fjol
saldes drygt 6 600 bilar i 5-serien medan
3-serien hamnade betydligt lingre ner i sta-
tistiken med drygt 4 600 salda bilar. Fyra ar
tidigare var forhallandet det omvénda. Skiftet
kan bero pa att 5-serien nu dr en betydligt
nyare och modernare modell 4n det mindre
syskonet, men ocksa pa att prisgapet inte ar
avgrundsdjupt. For en 520d xDrive Touring
far man betala minst 449 900 kronor medan
en 3-serie med samma drivlina kostar fran
401 000 kronor.

3-serie dr som sagt en dldre modell, ny gene-
ration presenteras formodligen i slutet av
aret. Ur de flesta aspekter kinns den fortfa-
rande modern och med i matchen, men den
tranga kupén ir ett tecken pa att tiden har
sprungit ifran BMW 3-serie. I backlastnings-
momentet stiller BMW:s trea till mest besvér
av de atta testbilarna och vi lyckas inte tvinga
in mer dn 26 backar bakom framstolarna.
BMW fortjanar diremot berém for den prak-
tiska lastutrymmesavdelare som testbilen ar
extrautrustad med. Det ir en anpassningsbar
metallram som kan féstas i fyra hal i lastgolvet
och den gor det enkelt att dela av utrymmet sa

att saker inte far runt och stér under korning.
Nér avdelaren inte behovs kan den gommas
under lastgolvet.

Under delar av testet, framfor allt vid foto-
grafering, kor vi en 340i eftersom det inte
fanns tillgang till nagon annan bil. I 6vrigt dr
det en 320d xDrive som giller i testet. I for-
bifarten kan vi nimna att den sexcylindriga
40i-motorn med 326 hk ir en varvillig sméill-
karamell som alla vill ha. 20d-motorn med
190 dieselhéstar och 400 Nm &r inte fy skam
den heller. Mer 4n nog stark, hyfsat tyst och
vibrationsfri och hyfsat snal med en testfor-
brukning pa 0,63 1/mil.

3-SERIE AR fortfarande en av mellanklassens
mest korglada bilar, med distinkt styrning
och ett fast men vilbalanserat chassi. Se bara
upp med décken, vi har kort manga 3-seriebi-
lar med stenharda Runflat-déck som inte bara
forstor komforten utan dven styrkénslan.
Bakom ratten kiinns det forvanansvirt
frischt for att vara i en sju ar gammal modell-
serie. Kan det bero pa att helt nya 5-serie inte
ser sa mycket nyare ut inviindigt? Ratten som
kommer med M Sport-paketet ir bade skon
att greppa och for 6gat att se pa. Knapparna

pa ratten kunde dock varit fler vilket dven
funktionerna i métarklustret kunde varit. Ett
alderdomstecken &r att 3-serie inte gar att fa
med ett mer digitaliserat méitarkluster n en
liten display i nederkant. Nalar och tavlor dr
alltjimt analogt. Ett annat alderstecken ar att
den 8,8 tum stora infotainmentskirmen inte
ar nagon pekskirm. Forvirringen blir ofta
total nir vi hoppar fran 5-serie (som har pek-
skdrm) till 3-serie och borjar svira over att det
inte hiinder nagot nir vi petar pa skirmen. De
flesta forare uppskattar dock att iDrive-vredet
finns och viljer hellre det &n en pekskirm.

» BMW:s lastrumsavdelare kan stuvas undan under
golvet. Féredomligt praktiskt!
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TEST

Renault Megane Sport Tourer

Megane? Ar inte det en mycket mindre bil &n
BMW 3-serie? Nidhi du, Megane Sport Tourer
ar faktiskt exakt lika lang och bred som
3-serie. 463 och 181 cm. Trots det upplevs den
som en mindre bil och som att den snarare hor
hemma i golfklassen, vilket beror pa att axel-
avstandet dr kort. Megane har tio centimeter
mindre plat mellan hjulaxlarna &n 3-serie

och det dr en enorm skillnad i bilvirlden.
Under korning mérks det i form av simre rikt-
ningsstabilitet pa motorvig och ett stotigare
beteende pa ojaimn vig.

Mirkligt nog har Renault, trots det korta
axelavstandet, lyckats bygga ett rymligare
baksite an BMW. Benutrymmet ir béttre,
fotterna far plats under stolen framfér och
kardantunneln i mitten r férsumbart stor och
inkréiktar inte mycket alls.

Renault har forsokt maskera kombipahédnget
genom att dra upp sidolinjen kraftigt i bakkant
och skapa en coupéliknande profil, men fak-
tum dr att Megane Sport Tourer har en rejil
kombihéck som ger férhallandevis stort baga-
geutrymme. Vi lyckas pressa in 28 backar i

De lingre testférarna har svart att hitta en
bekvam korstallning i Renault.

Den staende pekskidrmen stors ofta ut av solen.
Men visst &r den snygg att se pa?
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Megane och med fillda baksiten blir den totala
lastlingden hela 183 cm - néstan en decimeter
langre &n i 3-serien.

Det gar att ”fjirrfilla” baksitesryggarna med
handtag i bagageutrymmet men det fills tyvirr
bara i tva sektioner om 40/60 och det finns
ingen genomlastningslucka, inte ens som tillval.
Testlaget, som mestadels bestar av stora starka
mén, anmérker dessutom pa att Meganes bak-
lucka dr ovanligt tung, bade att 6ppna och
stidnga. Det hér dr en bil som verkligen skulle
behova elbaklucka, men det finns inte. Positivt
ar dock att lasttroskeln ar vildigt lag.

MEGANE SPORT Tourer byggs pa samma tek-
niska grund som syskonet Talisman och det
innebér bland annat att tekniken pa férarplats
ir densamma. Hér finns autobroms, adap-

tiv farthallare, doda vinkel-varning, lane assist,
automatisk parkeringshjilp, skyltigenkédnning,
automatiskt helljus, head up-display och den 8,7
tum stora pekskdrmen som star pa hogkant pa
instrumentpanelen. Den &r snygg att titta pa och
jobbig att handskas med. Den staende skdrmens

format blir obekvimt nér vi kopplar in telefo-
nen och speglar innehéllet genom Apple Carplay.
Carplay kan bara visas i liggande lige och det
gor att det ser mérkligt ut pa den staende skér-
men. Det inbyggda menysystemet limnar en del
6vrigt att onska och vi saknar ett fysiskt volym-
vred i anslutning till skirmen. Pa rattstangen
finns Renaults klassiska klump med en massa
knappar, déribland volymreglage, men vid skér-
men finns bara touchknappar. Klimatvred finns
dock, det tackar vi for.

Megane har ett i grunden spénstigt chassi
och en fin styrkinsla som inte &r alla bilar
forunnad. I dyrgripsutforandet GT far den
dessutom fyrhjulsstyrning som férhojer kor-
barheten ytterligare. Testbilen dr dock snalare
utrustad och har bensinmotorn pa 1,2 liter och
130 hk. Motorn upplevs rimligt tyst och stark
men den trivs inte bra ihop med den sexvix-
lade dubbelkopplingsladan. T Skoda Octavia
Combi finns en liknande, mycket bittre driv-
lina. I Megane Sport Tourer sitter vi ofta och
véntar pa att rétt vixel ska hoppa i och kor-
ningen blir ryckig.




Skoda Octavia Combi

Ibland gnuggar vi oss i 6gonen och und-

rar om det verkligen kan vara sant. Som nu,
nir Ruben kommer tillbaka fran accelera-
tionsmétningen. Att acc-méta trecylindriga
kombibilar later kanske inte jittespinnande,
men hér har vi i Renault Megane Sport
Tourer och Skoda Octavia Combi tva vil-
digt jimf6rbara bilar och drivlinor. Den ena
- Skodan - upplevs vridstark och accelera-
tionssnabb. Den andra - Renault — upplevs
surrig och trott. Nar Ruben printar ut siff-
rorna ur sin Racelogic visar det sig dock att de
ar jamnsnabba upp till 100 km/h. Skodan ar
bara ett par tiondelar fore.

Vid verklig korning pa vanlig vig upplevs
skillnaden som betydligt stérre. Medan man
i Renault suckar och stor sig pa att motorn
kénns sa klen och daligt matchad mot dub-
belkopplingsladan sitter man i Skodan och
undrar varfor man nagonsin skulle behéva
en storre motor dn sa hir. DSG-ladan &r vél-
digt duktig pa att hitta rétt vixel bortsett fran
ryckig stadskérning da den kan ha svart att
vilja. 1,0-litersmotorn med 115 hk och 200

Nm kénns som sa mycket mer och ir tyst och
snudd pa vibrationsfri. Den dr dessutom snal.
Under kolonnkérningen drar Octavia 0,611/
mil. Under exakt samma strécka drar kon-
kurrenten Megane 0,76 1/mil. Ska du képa en
Octavia - kop 1,0-litersmotorn.

Dablir Octavia Combi inte bara bra utan
dven billig. Med ldgsta utrustningsnivan
Ambition, 1,0 TSI-motorn och DSG-lada bérjar
priset pa 221 900 kronor. Men snala inte, ligg
till 15 100 kronor f6r Style-nivan som bland
annat ger den atta tum stora pekskérmen, alla
telefonanslutningsmajligheter man vill ha,
eluppvirmd ratt och i stort sett all utrustning
man vill ha och kan kréiva av en bil i den hir
prisklassen.

UTRYMMESMASSIGT AR Octavia Combi
svarslagen. Med 37 lastade backar &r den rym-
ligare &n de flesta storkombibilar och &ven
baksitesutrymmet dr uppe och nosar pa stor-
bilsterritoriet. De kompakta yttermatten till
trots rymmer Octavian helt enkelt mer &n man
kan tro. Det enda vi saknar ir tredelad fillning

» Renault Megane Sport Tourer och
Skoda Octavia Combi &r tva planboks=
vanliga alternativ i mellanklassen.

av baksitet. Genomlastningsluckan &r forvisso
ovanligt stor, men ett bakséte som félls i tre
sektioner dr det bista alternativet.

Pa forarplats finns inga fragetecken.
Octavia ser ut och fungerar som de flesta
andra VW- och Skoda-produkter men nog
kan vi sakna mojligheten till ssmma digi-
tala instrumentering som finns i Karoq.
Pekskidrmen pa instrumentpanelen dr dock
stor, blank, snygg och trevlig att anviinda. Vi
saknar ett fysiskt volymvred, men tackar for
att det finns riktiga klimatvred.

Sa hir langt tycks Octavian segla obe-
hindrat genom testet. Seglatsen tar stopp i
ilgtestet. Redan i sa laga hastigheter som
65-67 km/h sladdar Octavia brett och studsar i
fjadringen. Décken (Hankook Ventus S1 Evo,)
ir en lattrullande och brénslesnal variant som
néstan helt tycks sakna sidogrepp. Och bilens
ESP-system gor inte mycket for att rddda situ-
ationen. Med lite anstréangning klarar Skodan
godkiint resultat 70 km/h, men beteendet &r
inte bra och inget vi kinner igen fran tidigare
tester. »

Traditionell tysktjeckisk atmosfar byggs av solida
material, stidade former och bra funktioner.

Skoda bjuder pa dubbla USB och 230-volts-
uttag i baksatet. Det gillar laddningssugna
baksitesakare.
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 3-serie star for testets minsta
bagageutrymme. Hér finns dock alla -
funktioner man kan énska.

174 cm lange Ruben Bérjesson sitter
inte gérna nagra langre stunder bak i
3-serie Touring.

 taren, me bILi sar p
" lasttréskel.

Ruben far synbart daligt 1arstéd
av sittdynan som r 46 cm lang i
Megane.

EXTRA TESTMOMENT. Utrymmen

Dctavia Combi svalier betydligt mer
bagage dan man kan tro. Det enda som

saknas dr tredelad baksatesfallning.

Riktigt bra baksateskomfort och
generdst utrymme. Behdvs verkligen
den storre Superben?

stahéjd under bakluckan.

Det ser morkt och insténgt ut i den
morkt inredda testbilen. A4 Avant ger
dock bra sikt utat.

BMW 3-serie Touring
Bagageutrymme: Tredelat baksate
utan fjarrfallning fran bagageutrym-
met. Tva rejila lastdglor. Smart och
lattanvand avdelare som kan fastas i
fyra olika punkter. Tva sma utfallbara
paskrokar i sidovaggarna.

Antal backar: 26

VDA-liter: 495-1500

Baksite: Klart sémre benutrymme
an storebror 5-serie. Har ar det
ocksa lagre takhéjd, vilket till viss
del beror pa att testbilen &r utrus-
tad med panoramaglastak. Det gar
inte att fa in fotterna under stolen
framfor pa ett bekvamt satt och
larstédet blir darfér daligt. Kardan-
tunneln ar stor och gor mittplatsen
svar att anvanda fullt ut. Sittdynan
&r platt och Ruben sitter lagt. Héga
men smala nackstéd som inte tar sa
mycket sikt framat.
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Renault Megane Sport Tourer
Bagageutrymme: Tvadelat baksate
utan genomlastningslucka. Lag last-
tréskel men stétfangaren sticker

ut ldngt bakat och &r repkénslig.
Fjarrfallning pa bada sidor. Fyra rejéla
lastoglor. Tva sma paskrokar. Inget
anvandbart utrymme under lastgol-
vet. Valdigt tung baklucka att 6ppna
och sténga, borde kunna extrautrus-
tas med elbaklucka.

Antal backar: 28

VDA-liter: 521-1504

Baksiite: Battre benutrymme én

i BMW 3-serie. Kort sittdyna ger
daligt arstéd och sdnker komforten.
Bra utrymme for fétterna under
framstolen. Knappt nagon kardan-
tunnel att prata om, borde det ens
finnas nagon alls? Megane gar ju inte
att f& med fyrhjulsdrift. Bra takhdjd,
samre fram dar glastaket stjal hojd.

Skoda Octavia Combi
Bagageutrymme: Tvadelat baksite
med fjérrfallning pa bada sidor av
bagageutrymmet. Stor genomlast-
ningslucka. Fyra rejala lastoglor

och fyra riktiga paskrokar finns.
Plus ficklampa som gar att ta loss.
Under lastgolvet finns ett cirka en
decimeter djupt extrautrymme.
12-voltsuttag finns.

Antal backar: 37

VDA-liter: 610-1740

Baksite: Octavia Combi har utan
tvekan langst benutrymme i den lilla
klassen! Snudd pa samma utrymme
som de storre bilarna. Aven takhoj-
den &r bast av de mindre bilarna. Bra
larstdd och valdigt gott om plats fér
fétterna under framstolen. Det basta
baksatet i klassen, platsar nastan

i stora klassen. Lite platt ryggstdd,
men man sitter &nda bekvamt.

Audi A4 Avant

Bagageutrymme: Tredelat baksate
som kan fllas via knappar pa bada
sidor av bagageutrymmet. Fyra
rejéla lastéglor i metall i golvet. Tva
sma krokar i plast fér kassar. Stort
utrymme under lastgolvet men det
tas upp av batteriet och tillhérande
elektronik.

Antal backar: 29

VDA-liter: 505-1510

Baksate: Valdigt rymligt for fotterna
under framstolen. Bra benutrymme
och mycket bra larstéd. Samman-
taget battre baksate an BMW och
Renault, nast bast i lilla klassen efter
Octavia. Skalat ryggstéd men gan-
ska platt sittdyna. Laga och breda
nackstdd stjal en del sikt. Valdigt
generds takhojd i testbilen som inte
har nagon taklucka. Smal och hég
kardantunnel.



' medelstort. Det 4r framférallt holden
som begransar 7

V90 har lika snal takhéjd bak som
520d. Ruben sitter lagt och inte helt
bekvamt.

ring en oppnmgsbar rutai bakII.Ickan s

Bra med tredelat baksate.

"\

Ruben sitter bra och 5-serien 3r bre-
dast i axelh6jd bak, men baksétet &r
anda inte bast i test.

Ruben sitter bekvamt bak i Insignia
Sports Tourer, men utrymmet ar inte
det basta.

stahéjd under den oppnade bakluckan

i bast i test'

Riktigt generds takhojd, bra benut-
rymme och bra komfort ger testets
basta baksate.

Volvo V90

Bagageutrymme: Tvadelat baksite
med endast en liten genomlastnings-
lucka som &r kranglig att 6ppna.
Fjérrfallning finns pa bada sidor av
bagageutrymmet. 12-voltsuttag och
fyra paskrokar finns. Stort men grunt
utrymme under lastgolvet. Ingen
smart avdelningsfunktion finns, inte
heller att valja till.

Antal backar: 34

VDA-liter: 560-1526

Baksiite: Lika langt benutrymme
som BMW 5-serie och lika bristande
larstdd eftersom man sitter fér lagt,
samre an i Passat. Fotutrymmet
under framstolen &r aningen snalt,
ungefar som i 5-serien. Lika bra tak-
hojd. Stor kardantunnel. De inbyggda
balteskuddarna gor att det kénns
som att man sitter pa en upphéjd
kudde, vilket sanker komforten.

BMW 5-serie Touring
Bagageutrymme: Tredelat baksate
med fjarrfallning pa bada sidor av
bagageutrymmet. Litet utrymme
under framre delen av lastgolvet dar
smasaker kan gdmmas. Inga krokar
fér pasar pa sidovaggarna. 12-voltsut-
tag finns.

Antal backar: 36

VDA-liter: 570-1700

Baksite: Valdigt langt benutrymme
men det blir trangt fér fétterna under
framstolen. Ruben sitter s3 lagt att
larstédet blir daligt. Generds takhojd.
Skalad sittdyna som gor det svart
fér en tredje passagerare att sitta

i mitten, dd maste de yttre glida ut
at sidorna och sitta pa sniskan. Stor
kardantunnel. Ruben sitter ganska
lagt och den héga sidolinjen ger
begrinsad sikt utat. Sma nackstéd
som inte skymmer sikten framat.

Opel Insignia Sports Tourer
Bagageutrymme: Tredelat baksate
med fjarrfallning pa bada sidor.
12-voltsuttag och fyra riktiga lastog-
lor. Simpla krokar fér pasar som inte
ser ut att tala nagra tyngre pafrest-
ningar. Inget utrymme under golvet.
Marklig anordning for att flytta
lastskyddet framat. Den operationen
g6r man helst bara en gang under
bilens livstid.

Antal backar: 38

VDA-liter: 560-1665

Baksiite: Bra skalning i ryggstodet.
Véldigt bra benutrymme, ungefar
som i Volvo, BMW och Passat. Battre
larstod &n BMW och Volvo men inte
lika bra som Passat. Lag men bred
kardantunnel. Smalare i axelhgjd én
BMW, Volvo och VW, det blir trangt
fér mittpassageraren. Bekvamt for
tva passagerare.

Volkswagen Passat Sportscombi
Bagageutrymme: Tredelat baksate
med fjarrféllning och fyra riktiga
lastéglor i golvet. 12-voltsuttag och
paskrokar finns pa sidorna. Stort
utrymme under lastgolvet men den
platsen &r vigd at reservhjulet eller
lagningskitet.

Antal backar: 38

VDA-liter: 639-1716

Baksite: Valdigt bra benutrymme,
lika langt som i 5-serien. Mer plats
for fétterna under framstolen och
battre larstod ger hog komfort.
Bredare nackstéd som skymmer
mer sikt dn i 5-serien. Nagot lagre
sidolinje ger béttre sikt utat. Smalare
i bredd ger sémre komfort for mitt-
passageraren an i 5-serien. H6g men
smal kardantunnel. Sammantaget
basta baksatet i stora klassen, och i
hela testet.
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Forarstol i virldsklass och manga tekniska
hjalpmedel dr vad 520d har att locka med.

N

BMW:s digitala instrumentering &r ovanligt
statisk. Det gar inte att fa upp nagon kartbild har.

BMW 5-serie Touring

TR

Den tidigare villkorslosa korgladje som BMW
har statt for star inte lingre i frimsta rum-
met, nya 5-serie har ligre ljudniva i kupén,
bittre fjadringskomfort och dr 6verlag en
mer forfinad helhet &n de flesta konkurren-
ter. Det dr vad som kénnetecknar nya 5-serie.
Inte att den dr den avgjort bista kormaskinen
isin klass.

I testprotokollet som hor till 520d hittas fa
kommentarer om korkdnslan, fokus ligger i
stéllet pa komforten. Testbilens komfortstolar
ger fantastisk sittkomfort och gar att justera
pa alla ledder sa att de passar alla kroppstyper,
lang som kort och bred som smal. BM'W-
stolarna skiljer sig mycket fran Volvos stolar,
hos BMW omsluts man av en fat6lj medan
man i Volvo sitter mer ovanpa en hard men
ergonomiskt riktig stol.

Ljudnivan i kupén ir lag, fjadringskomfor-
ten behaglig och 5-serien kiinns som en rejilt
mycket storre bil &n den mindre 3-serien. Den
ror sig tyngre pa vigen med mer karossro-
relser och &r svarare att halla koll pa i tranga
garage.

www.teknikensvarld.se

Varfor ska man da vilja 5 fore 32 Jo, framfor
allt for att man far storre innerutrymmen i den
storre bilen. Baksiteskomforten dr markant
béttre i femman och om vi tittar pa indivi-
duella matt i bagageutrymmet hittar vi stora
skillnader. Med baksitesryggarna nedfillda
blir den maximala lastlingden 198 cm i 520d,
23 cm ldngre dn i 320d. Med baksétet uppfallt
ir lastlingden 15 cm ldngre i den st6rre bilen.

Dessutom kommer alla versioner av 5-serie
Touring med luftfjadring pa bakhjulen som
standard. Luftfjidringen gor forstas gott for
akkomforten men innebér ocksa att bilen
klarar att bira mer last utan att séicka ihop.
Den testade bilen har en max tillaten last pa
500 kg vilket dr mest i testet. Kanske dr det
anda for mycket. I dlgtestet lastar vi in 335
kg minniskor och 165 kg sandsickar och det
ir pa gransen for vad bilen orkar béira genom
konbanan. I 72 km/h &r fjidringen nira att
bottna och dicken orkar inte halla greppet i
sidled, varpa vi sladdar ur och slar en strike
bland konerna.

BMW:S TVALITERSDIESEL 20d Gvertygar dven
i5-serien. Ingen kan séga nagot annat &n
att det 4r imponerande hur en turboladdad
fyrcylindrig motor kan vara sa flexibel i kraft-
utvecklingen och att den kan samarbeta sa bra
med den attaviixlade automatladan. BMW:s
motor ir nastan lika tyst och len som en ben-
sinmotor, snippet béttre &n motsvarigheten
fran Goteborg hér bredvid.

Invindigt dr det svart att se att 520d &r
en nyare modell &n 320d. Férarmiljon kdnns
igen bortsett fran en del detaljférandringar.
Geststyrning och pekskérm for att nimna tva.
Geststyrningen dr kanske mer en gimmick
in nagot annat och det dr ruggigt svart att fa
precision i hojning eller sinkning av volymen
genom att snurra med fingret i luften. Léttare
att anviinda knapparna pa ratten. Nya femman
har ett digitalt méitarkluster framfor ratten
och vi tycker att det dr synd att BM'W inte har
utnyttjat tekniken fullt ut. Det gar till exempel
inte att fa upp en kartbild mellan métartav-
lorna pa samma sitt som i konkurrenterna
fran Audi, Mercedes och Volvo.
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» Volvo V90 har hunnit bli tva ar
gammal som modell. Men fra-
schéren &r fortfarande pa topp.

Volvo V90

Volvos moderna férarmiljé kdnns igen vid det

har laget. Vi vill ha fler avldggningsytor!

e

. ) Volvo har tankt till. Till kardantunneln i baksa-

tet finns en gummimatta som skyddar tygmattan
3 | fran smutsiga barnskor.

V90 kan inte riktigt fylla skorna fran sina iko-
niska forfader, i alla fall inte nir det handlar
om lastegenskaper. Hos det nya Volvo har
funktion fatt hamna lite i skymundan f6r
form, vilket inte dr helt ovanligt i premium-
segmentet som Volvo nu konkurrerar i. Det
sluttande taket baktill ger mindre bagage-
utrymme. Att den lastar mindre &n tidigare
innebir dock inte att den lastar lite, 560-1 526
liter ryms med baksétesraden upp- respektive
nedfilld och det &r fullt jimférbart med snittet
i segmentet. Var storsta invindning mot V9O,
och alla nya Volvo-modeller fér den delen, ar
att baksitet bara dr tvadelat och att skidluckan
for genomlastning ér sa liten att den knappast
rymmer mer &n ett par breda aka-fort-utfors-
skidor. VOO-familjen som ska ta med sig egna
skidor upp till fjillen maste ha takbox.

I grenen avspénd landsvigskorning dr VOO
svarslagen. Medan BMW 520d kanske &r den
bil manga i testlaget véljer om det ska koras
fort pa kurvig vég blir V90 forstahandsvalet pa
de lugna transportstrickorna. Da slipper man
stora sig pa den attastegade automatladan som

allt for ofta &r sent ute med véxlingarna. SPA-
chassit som finns under V90-karossen har en
sillsynt férmaga att rora sig litt och avspént
pa viagen och dnnu béttre blir det nir man inte
behover gora nagot sjilv. Volvos semiauto-
noma koérhjélpsystem Pilot Assist dr standard
pa alla 90-bilar och &r béttre &n alla konkur-
renters, inte minst BMW:s. Systemet som
sitter i den V90 vi kor &r dock inte det bésta
Volvo kan prestera. I nya V60 ir Pilot Assist
vidareutvecklat och dnnu duktigare pa att
halla bilen stadigt mellan filmarkeringarna
utan att vingla eller “studsa” mellan linjerna.
Vi som har kort nya V60 vet, den &r vildigt
duktig pa att kora sjélv.

INTERIORT SER V90 ut som 6vriga SPA-bilar,
det dr avskalat snyggt och haller hég upplevd
detaljkvalitet. Det som saknas dr avliggningsy-
tor. Lilla XC40 framstar som Oppfinnar-Jocke
ijimforelse med sina stora forvaringsfack

i mittkonsolen och dérrsidorna. Hir i VOO
hamnar mobiltelefonen i mugghallaren och
mojlighet till tradlos laddning finns inte.

Den nu nagra ar gamla Volvo-interidren
som domineras av Sensus-pekskdrmen dr vil-
testad vid det hir laget, vi har kért manga mil
samtidigt som vi har petat pa skirmen och
asikterna borjar utkristalliseras. Fler och fler
forare borjar trottna pa att det inte finns nagra
fysiska klimatvred och att man maste peta pa
skdrmen for att sla pa stolsvarmen. I 6vrigt gil-
las Sensus-systemet. Grafiken &r skarp och
responsen snabb.

Prismatchen ér inte vidare svarvunnen f6r
V90 D4, atminstone inte i konkurrens med
BMW 520d. Med grundutrustningsnivan
Momentum och automatlada kostar V9O D4
fran 382 900 kronor. Kom ihag att Pilot Assist
ingar i det priset, men ocksa att det 12,3 tum
stora digitala matarklustret framfor ratten
inte gor det. MEN, Volvo erbjuder nagot som
heter Momentum Advanced SE och det ir ett
utrustningserbjudande som inte bara gor att
priset sjunker till 379 900 kronor utan &ven
gor att bilen far det digitala méatarklustret,
elbaklucka, eluppvirmd ratt och nyckellost
system.
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Bade Oskar och Sebastian vinde sig till det dldre gardet
for att fa rad med sina kirleksbekymmer. Ruben passade
da pa att visa upp sitt forsta kérleksbrev som han alltid har
med sig pa testresorna for att det ska ge lite extra tur vid
algtestet. Vem som skrivit det vill han inte tala om.
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Atvidaberg i Ostergétland ma vara ’

otbollslag, men e orie
bockerna visar att det dve e “
;"' S S e ey ATviDasERG
dabergs férenade ind e \ (o
bildares ar 1906 och blev e 0
erkare av konto sbler. A
922 dvertogs det Solnabaserade ‘
Oretaget av Fa 0 erkade ’
aknema C en samtidigt hade
an borjat vanda sig mot bilind
Atvidaberg-ra artaae e ga
a olvo me agganed de
erksamheten nar de betydligt mer hallbara metallfalgarna
og Ove arknade der 1930-talet forsdkte ma g alle
pa a erka trakarosse olvos lastbilar. Den har aftare
gick battre. Atvidaberg en blev ett begrepp o erkade
anga tusen exempla e bara olvos lastb a a
aven a ania-Vab ord o evrolet. Sedermera tog meta
en Gver aven pa karossidan, och Atvidaberg-Fa angde inte
ed - gen. | dag gaspar a - ge
Atvidaberg. Nar testlage a an torsoke agao
a en ingen av Atvidabergarna oter pa eta nago
0 akte ectro Opte upp Fa 9 delade upp
Oretaget o derade det sedan helt ar 1998. Pa Brygga
gata a do et av Facit och lastb erna
bevara a Assa eet so alle oremal med
a g Atvidaberg d bland annat bilar, tanakule
otore avaxlar o 0 aknema e
e e a



Opel Insignia Sports Tourer

Insignia Sports Tourer &r en billig bil. Det kan
vi fastsla redan nu. Testbilen har motorn som
kallas 2,0 CDTI med 170 dieselhistkrafter

och attavixlad automatlada. Den kostar fran
279 900 kronor, det vill sdiga omkring 100 000
kronor mindre &n motsvarande Volvo V90 och
cirka 70 000 kronor mindre &n en jimforbar
Volkswagen Passat Sportscombi. Det dr mycket
pengar och det ska mycket till for att de dyrare
konkurrenterna ska kunna gora skiil for sina
prislappar. S4, lat oss reda ut om Insignia Sports
Tourer dr 100 000 kronor simre &n Volvo V90!

Nér vi radar upp alla kombibakdelar och
jamfor utrymmena ser det ljust ut for Opeln.
Bagageutrymmet dr djupast av alla i hela
testuppstéllningen med sina 205 cm fran bak-
luckan till framstolarnas ryggstod och dven
bredden 4r bra, om dn inte bast. I backlast-
ningsmomentet tar Insignia 38 backar, vilket
ar ett par-tre backar mer #n féregaende gene-
ration Insignia Tourer.

Insignia ligger alltsa i segmentets fram-
kant nér det kommer till lastegenskaper, nir
vi ger oss ut pa vigarna blir det dock ombytta
roller. Vi har kort nya Insignia i alla tink-
bara konfigurationer, som Country Tourer,
Grand Sport och med bensin- och dieselmoto-
rer. Bilarna har oftast limnat positiva intryck,
men den hér gdngen dr det nagot som inte
stimmer. I takt med att milen rullar pa fylls
testprotokollen i och nér vi ssmmanstiller alla
kommentarer ser det morkt ut for Insignia.
Det anmérks pa sikten framat, de breda
A-stolparna stjil en hel del sikt snett framat

och ivissa situationer kan det bli smatt obe-
hagligt att ge sig ut i en rondell da man inte ser
vad som kommer bakom vinster A-stolpe.

Mest klagas det dock pa motorbullret.
2,0-litersdieseln later hogre dn konkurrenter-
nas motorer och den vibrerar sa pass att det
kénns i hela bilen. ”Ovanligt att man kidnner
motorvibrationer i en modern bil, bade i ratt
och stol”, lyder en kommentar.

170-HASTARSDIESELN I Insignia har lika hogt
vridmoment, 400 Nm, som Audis, BMW:s,
Volkswagens och Volvos likvirdiga motorer,
men upplevs tréttare och Rubens accele-
rationsmétningar visar ocksa att den &r
langsammare fran O till 100 km/h.

I branta uppforsbackar upplever vi att

Opeln behover anstrénga sig mer d4n

6vriga, med mycket motorbuller som f6ljd.
Omkorningsegenskaperna ir ddremot goda.
Accelerationen 70-13 km/h fixar Insignia pa

» En trevlig férarmiljo, men det &r manga, sma knap-
par att halla reda pa.

9,1 sekunder, snabbare &n BMW 520d och
Volvo V90 D4.

Att ga fran Passat till Insignia dr som att
kliva ned en vaning, i Opeln gar det att séinka
forarstolen riktigt lagt och korstéllningen blir
perfekt dven for langa forare. Det anmérks
dock en del pa forarstolen som inte dr lika
genomarbetad som i V9O eller Passat.

Insignia &r en modern bilmodell och som
de flesta sadana har den en stor pekskirm pa
instrumentpanelen. Med den kan man styra
de flesta av bilens funktioner. Ovanligt nog har
Insignia &ven en méngd knappar hir och dér
runt forarplatsen. Det finns knappar under
skdarmen, framfor viixelspaken, till vinster om
rattstangen och sjilvklart &ven pa ratten. Nar
testresan borjar ndrma sig sitt slut har vi fort-
farande inte hittat rétt bland alla knappar.

Det hér gor inte att Insignia &r 100 000 kro-
nor simre idn Volvo V90, men kanske 70 000
kronor séimre #n Passat. Lis vidare!

» Opels 1,7-litersdiesel &r inte marknadens moder-
naste. Den dr svagare och bullrigare dn de basta.




Volkswagen Passat Sportscombi

Trevlig men intetsigande. Egentligen beho-
ver vi inte siiga sa mycket mer om Passat
Sportscombi dn den kommentar som star
hogst upp i Passatens testprotokoll. Passat &r
helt enkelt en trevlig och bra bil, men den 4r
inte spdnnande. Ska vi inda utveckla oss mer?
Okej, kor i vind!

Var testbil dr férsedd med den 190 hk
och 400 Nm starka dieselfyran pa 2,0 liter
som finns i en stor méngd Volkswagen-
produkter. Den &r som vanligt stark genom
hela registret och jobbar bra tillsammans med
den sjustegade dubbelkopplingsladan. Den dr
déremot inte brinslesnalast i vara métningar.
Med 0,75 1/mil i Sverigecykeln och 0,65 i
testforbrukning visar sig Passaten vara den
torstigaste dieselbilen i testet, dock med liten
marginal.

Eftersom de till ganska manga procent-
andelar byggs pa samma tekniska
komponenter ér det intressant att forsoka bena
ut vad som skiljer Octavia Combi och Passat
Sportscombi at. De &r ju ungefir lika rymliga,
trots att Volkswagen-bilen har storre ytter-
matt. Nér bilarna star parkerade dr det svart
att peka pa nagra sirskilda punkter och man
kan undra varfér man ska betala sa mycket
mer for att fa en Passat. Ndr vi kommer pa
rull blir det dock tydligt, medan Passaten
gar klippstabilt &ven i motorvigshastighet pa
E4:ans sdmst underhallna avsnitt ror Skodan
pa sig mer och upplevs inte lika vuxen i
chassirérelserna.

Passat kan dessutom fas med det helt

digitala mitarklustret som kostar 5 400
kronor extra och férhgjer kénslan av moder-
nitet visentligt. Denna attonde generation
Passat dr snart fyra ar gammal som modell
och en uppdatering véntas till nésta ar. Da
ser vi framfor allt fram emot mer avancerade
korhjilpsystem.

PASSAT SPORTSCOMBI har Lane Assist, som
till funktionen paminner om Volvos Pilot
Assist. Med hjilp av kameror och radar halls
bilen i sin fil och avstandet till bilen framfor
forblir detsamma utan att foraren beh6ver
gora nagot. Volkswagens system #r betydligt
mer grovhugget &n Volvos, nér vi slédpper rat-
ten studsar bilen mellan filmarkeringarna
och det beh6vs inga skarpa kurvor for att sys-
temet ska fallera och tvinga oss att ta 6ver
ratten. Nar Passat far sitt facelift nista ar kom-
mer det sannolikt att hinda mycket pa det hir
omradet.

» Passat Sportscombi visar hur en tredelad baksa-
tesfallning ska se ut.

Pa papperet, métt i ladliter, &r Passat
Sportscombi testets mesta lastare som rym-
mer 639-1 716 liter i bagageutrymmet.
Aven nir vi miter bilarna sjilva placerar
sig Passaten i toppen. Lasermétaren visar
inte storst matt pa alla ledder, Opeln har till
exempel lidngre lastlingd och Volvon V90
ar bredare mellan hjulhusen, men back-
lastningsmomentet avslojar att Passatens
bagageutrymme ir vilformat sa till den grad
att det sviljer lika manga backar som Opel
Insignia - 38 st.

PASSAT SPORTSCOMBI ir inte riktigt lika bil-
lig som Opel Insignia Sports Tourer, men det
betyder inte att den &r dyr. Inom grénsen for
7,5 prisbasbelopp kan tjénstebilsakaren utan
problem fa in en Passat Sportscombi TDI 190
bade med dubbelkopplingslada och fyrhjuls-
drift, plus lite utrustning. Det &r ett svarslaget
kombipaket. »

» Nej, Passat ar inget fargglatt tivoli inuti, men allt
fungerar oklanderligt och kvalitetskanslan ar hog.

g
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Att tanka med 6ppen dorr ar
tydligen viktigt i testlaget. Ibland
behéver kupéerna vadras ur...

Och den basta kombin ar...

Testbetygen visar att det dr hir bland kombi-
bilarna vi hittar nagra av de mest kompetenta
bilarna pd marknaden. Det dr genomgaende
hoga betyg pa alla de atta kombibilarna som
ide testade utforandena, med rimliga motor-
alternativ och utrustningsnivaer, klarar sig bra
ialla testmoment.

I det hir testet har vi delat upp de atta
bilarna i tva storleksklasser: mellanstora och
stora bilar. Respektive klass kan sedan delas
upp i tva dueller med tva férhallandevis dyra
bilar och tva lite billigare. Vi har forsokt fa
med en kombi for alla, stor som liten och dyr
som billig.

I DEN mellanstora klassen &r det ingen storre
kamp om testsegern. Vi har konstaterat det
forr och gor det igen — Skoda Octavia Combi
ir en ruskigt vilbyggd och genomtéinkt kombi

Vi har konstaterat
det forr och gor det
igen — Skoda
Octavia Combi ar
en ruskigt valbyggd
och genomtankt
kombi for i stort sett
alla typer av kopare.
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for i stort sett alla typer av kopare. Den &r
kompakt pa utsidan och smidig i stadstrafik
men samtidigt lika stor inviindigt som bilarna
iden storre klassen. Till raga pa allt dr den

en av marknadens billigaste kombibilar. T det
hir testet kor vi Octavia Combi med den tre-
cylindriga 1,0-litersmotorn som &r en av de
billigaste motorerna. Lat dig inte avskrickas
av tanken pa en trecylindrig motor med endast
115 hk i en stor familjekombi - kraften récker
och forbrukningen blir 1ag, Octavia beho-

ver inte en storre motor dn sa hir. Den testade
bilen har dick som inte gor Octavian réttvisa,
framforallt inte i dlgtestet. De ldttrullande
diicken fran Hankook ir inte bra, se till att
képa din Octavia med andra déck.

Renault Megane Sport Tourer paminner pa
flera sitt om Octavia Combi, den &r billig, har
en liten motor och 4r férvanansvirt rymlig pa
utsidan. Men fransmannen levererar inte pa
samma hoga niva. Det finns flera missar att
stora sig pa och drivlinan &r inte lika behaglig
som Skodas.

De tva dyrare alternativen i mellanstora
klassen - Audi A4 Avant och BM'W 3-serie
Touring - dr attraktiva bilar som pa senare tid
har halkat ned i pris genom férmanliga kam-
panjpriser. Trots det dr de dyrare att iiga utan
att ge nagot mitbart mervirde.

I DEN storre klassen charmas vi av 5-seriens
hoga komfort och avancerade teknik, samti-
digt som snaljaparna i oss lockas av den laga
prislappen pa Opel Insignia Sports Tourer.
Men ingen av dem kan ra pa klassens star-
kaste kort Volkswagen Passat Sportscombi och
Volvo V90. Passat har ingen uppenbar brist
och innan vi har riknat pa det ekonomiska

framstar den som en sjilvklar segrare efter-
som vi tror att V90 blir dyrare att iga pa grund
av ett hégre inkGpspris.

Niér vi efter testresans slut siitter oss och
riknar pa den ekonomiska biten visar det sig
dock att den ”dyra” Volvon blir billigare d4n
Passaten i det langa loppet. Ett berdknat starkt
andrahandsviirde och lidgre skatt gor att VOO
far en ldgre milkostnad &n Passat. Med tanke
pa att alla som far tillfille att kéra V9O och
Passat sétter Volvon som den bista och mest
atravdrda av de tva blir det svart att géra annat
dn utse Volvo V90 till bista storkombi. ©

» Opels lastskydd ar knepigt. Oskar och Ruben
renoverar hellre varsitt kok an gér om monteringen.

» Nir polisen ser pa forséker Sebastian se lite extra
noggrann ut vid métningen pa fordonsvagen.



SKODA

SIMPLY CLEVER

familjen pa upptac
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PRIVATLEASING

- SKODA OCTAVIA COMBI TSI 115hk fr.199 900 kr (Ord. pris 211300 kr) FR. 2 696 KR/ MAN
Drag- & Webastopaket 9 900 kr (Ord. pris 17 800 kr) 7Kl brag- & Webzsto

Brénsleforbrukning blandad kérning 4,81/100 km, CO, 110 g/km. Miljoklass EU6. Erbjudandet géller t.o.m. 30 september 2018 och kan ej kombineras med andra rabatter och avtal.
Vireserverar oss for eventuella andringar och avvikelser. Bilen pa bilden kan vara extrautrustad. Skoda.se




Audi A4 Avant 2,0 TDI 190 hk quattro S tronic Proline Sport
Pris: 420 300 kr. © Kampanj: Till sista december 2018 séljs A4 Avant TDI 190 quattro
S tronic som Proline Sport Edition for 374 700 kr.
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ILLUSTRATION: MARIO SALUTSKIJ

Enkel multilank

45% Viktfordelning 55%

Motor: Drivmedel: Diesel. Langs-
monterad 4-cyl radmotor med 2
6verliggande kamaxlar, kamrem. 4
ventiler per cylinder. Turbo. Kompres-
sion 15,5:1. Borring/slag: 81,0/95,5
mm. Cylindervolym: 1968 cm?.

Max effekt: 190 hk (140 kW) vid

3800-4 200 r/min. Max vridmoment:

400 Nm vid 1750-3 000 r/min.
Kraftoéverforing: Motor fram,
fyrhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopp-
lingslada. Motorvarv vid 110 km/h pé&
hogsta vaxeln 1570 r/min.
Fjadring/hjulstill: Skruvfjadring,
krangningshdmmare fram och bak.
Fram: Fjaderben med dubbla triangel-
lankar. Bak: Multilankaxel med 3
tvarstallda lankarmar per sida.
Styrning: Elmotordriven servo. 2,8
rattvarv. Véndcirkel 11,5 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade)
och bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 7,5
tum, déck 225/50 R17.

Hjalpramen med tre tvar-

inkladd i plast. lankar per sida.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

-

Adaptiv stotdampning 11900 Klimatanlaggning [ ]
Aut. helljus [ ] Laderkladsel 15800
Aut. parkeringshjalp 3300 Lattmetallfélgar [
Automatlada/antal véxlar ®/7 Metalliclack 10000
Backkamera 9900" Nyckellost system 5700
Backstartsassistans [ ] Navigation 18 000
Bluetooth L Parkerings- Bak L
Dragkrok/nivareglering 9500/0 sensor Bak och fram ([ ]
Elbaklucka 5900 Radio (inkl USB/AUX) (]
Elfonsterhissar fram/bak /0 Regnsensor ([}
Elmanévrerade stolar 4900 Ratt, uppvarmd 2300
Elvarmt bakséte 4100 Reservhjul Rep.sats
Farthallare/adaptiv /0 Stéllbar ratt langs/hojdled /0
Genomlastningslucka 40/20/40 Taklucka/panoramatak 17 600
Head-up display 11900 WiFi uppkopplingsbar [
Hoj/sénkbar passagerarstol ([ ] Xenon/aktiva @)
Luftkonditionering O LED/adaptiva @®/5400

*Assistanspaket Advanced 9 900 kr, Alpinpaket 11900 kr,
S line Selection 29 000 kr, Evolutionspaket 29 900 kr.

Nybil: 2 &r. © Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 &r. © Lack: 34r. ©
Assistans: Fornyas vid varje service hos auktoriserad markesverkstad.

www.teknikensvarld.se

ILLUSTRATION: MARIO SALUTSKIJ

_—

BMW 320d Touring xDrive Connected Edition
Pris: 401000 kr. © Kampanj: Till sista juni saljs 320d Touring xDrive som Connected

Edition for 333 800 kr.
R ————
|
v |
WRTEST)
| [ ]
48% Viktfordelning 52%
Motor: Drivmedel: Diesel. Langs-
monterad 4-cyl radmotor med 2

overliggande kamaxlar, kamkedja. 4
ventiler per cylinder. Turbo. Kompres-
sion 16,5:1. Borrning/slag: 84,0/90,0
mm. Cylindervolym: 1995 cm?. Max
effekt: 190 hk (140 kW) vid 4 000

r/min. Max vridmoment: 400 Nm vid
1750-2 500 r/min.
Kraftoverforing: Motor fram,

fyrhjulsdrift. 8-véaxlad automatlada.

Motorvarv vid 110 km/h pa hégsta
vaxeln 2000 r/min.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,

T | Aluminium-

1" [ balk under
5. || vixelladan.

krangningshdmmare fram och bak.
Fram: Fjaderben med undre triang-
ellank. Bak: Multildnkaxel med 5
tvarstallda lankarmar per sida.
Styrning: Elmotordriven servo. 2,8

rattvarv. Véndcirkel 11,3 meter.

bak. Antisladdsystem.
Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 7,5
tum, déck 225/50 R17.

Bromsar: Ventilerade skivor fram och

Multilank med fem Batteri i

lankarmar per sida. bakskarmen.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)
Adaptiv stotddmpning 10700 Klimatanldggning

Aut. helljus 1500 Laderkladsel 17 800
Aut. parkeringshjélp 5600 Lattmetallfalgar
Automatlada/antal véxlar ®/8 Metalliclack 8200
Backkamera 4300 Nyckellost system 5800
Backstartsassistans [ ] Navigation
Bluetooth [ Parkerings- Bak
Dragkrok/nivareglering 10800/O sensor Bak och fram 2000
Elbaklucka 5800 Radio (inkl USB/AUX)
Elfénsterhissar fram/bak o/0 Regnsensor
Elmanévrerade stolar 10700 Ratt, uppvarmd 1900
Elvarmt baksate 3600 Reservhjul Runflat
Farthéallare/adaptiv @®/7700 Stéllbar ratt langs/hojdled o/0
Genomlastningslucka 3800 Taklucka/panoramatak 14700
Head-up display 9600 WiFi uppkopplingsbar
Hoj/sankbar passagerarstol [ ] Xenon/aktiva
Luftkonditionering (@] LED/adaptiva @®/11700

Model M-Sport 9900 kr.
CEZITED Nybil: 2 &r. © Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 ar. © Lack: 3 &r. ©

Assistans: 5 r.



Renault Megane Sport Tourer 1,2 TCe 130 hk EDC ZEN
Prisz 223900 kr. © Kampanij: Till sista juni séljs Megane Sports Tourer TCe 130 hk EDC
ZEN fér 203900 kr. | priset ingar dven tre ars fri service.
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ILLUSTRATION: MARIO SALUTSKIJ

J

Motor: Drivmedel: Bensin. Tvérstalld
4-cyl radmotor med 2 éverliggande
kamaxlar, kamkedja. 4 ventiler per
cylinder. Turbo. Kompression 9,3,:1.
Borrning/slag: 72,2/73,1 mm. Cylinder-
volym: 1198 cm®. Max effekt: 130 hk
(97 kW) vid 5 500 r/min. Max vridmo-
ment: 205 Nm vid 2 000 r/min.
Kraftoverforing: Motor fram,
framhjulsdrift. 7-véxlad dubbelkopp-
lingslada. Motorvarv vid 110 km/h pa
hogsta véxeln 2 380 r/min.
Fjddring/hjulstall: Skruvfjadring,
krangningshammare fram. Fram: Fja-
derben med undre triangellank. Bak:
Torsionsaxel.

Styrning: EImotordriven servo. 2,9
rattvarv. Vandcirkel 11,2 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade)
och bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 6,5
tum, déck 205/55 R16.

Skoldar skyddar
bromsskivorna.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

Kraftigt inatlutande
stétdampare.

—
Adaptiv stotdampning @) Klimatanldggning [
Aut. helljus [ ] Laderkladsel 9900*
Aut. parkeringshjalp 6900 Lattmetallfalgar [
Automatlada/antal véxlar ®/7 Metalliclack 6500
Backkamera 25000"" Nyckellst system 1900
Backstartsassistans [ ] Navigation (]
Bluetooth ® Parkerings- Bak o
Dragkrok/nivéreglering 0/0 sensor Bak och fram 4500
Elbaklucka O Radio (inkl USB/AUX) (]
Elfénsterhissar fram/bak o/0 Regnsensor [ )
Elmanévrerade stolar @) Ratt, uppvarmd 25000*"
Elvarmt baksate (@) Reservhjul 1500
Farthallare/adaptiv @®/6900" Stéllbar ratt langs/hojdled o/0
Genomlastningslucka 60/40 Taklucka/panoramatak 9900*
Head-up display 6900 WiFi uppkopplingsbar @)
Hoj/sankbar passagerarstol 2900 Xenon/aktiva 0/O
Luftkonditionering (@) LED 25000

“*Bose 25000 kr.
CEZITTED Nybil: 5 &r. © Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 ar. © Lack: 3 &r. ©

Assistans: 5 r.

*Utover utrustningsnivan Bose 25 000 kr.

Skoda Octavia Combi TSI 115 DSG Ambition
Pris: 221900 kr. © Ovriga versioner: TSI 150 227 900 kr, TDI 115: 233 400 kr,
TDI150TSI180 Style 250 100 kr, TDI 184 DSG 4x4 293 400 kr.

BN
LI

43% Viktférdelning 57%

Motor: Drivmedel: Bensin. Tvarstalld
3-cyl radmotor med 2 verliggande
kamaxlar, kamrem. 4 ventiler per
cylinder. Turbo. Kompression 10,5:1.
Borrning/slag: 74,5/76,4 mm.
Cylindervolym: 999 cm®. Max effekt:
15 hk (110 kW) vid 5 000-5 500

r/min. Max vridmoment: 200 Nm vid
| 4 Vingeunder | 2000-3500 r/min.
— - helafronten. 1  Kraftéverforing: Motor fram,
1 framhjulsdrift. 7-vaxlad dubbelkopp-
™~ lingslada. Motorvarv vid 110 km/h pa
] | hogstavaxeln 2 450 r/min.
\ Turbon Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
- Hjélpﬂram o - bakom krangningshammare fram och bak.
< av plat. motorn. = b Fiaderben med undre triang-
£ ﬁ# ellink. Bak: Multilankaxel med 1
3 / i lingsgaende ldnkarm och 3 tvérlankar
o) ! L% per sida.
E * Styrning: Elmotordriven servo. 2,8
= W | rattvarv. Vandcirkel 10,4 meter.
g [ — 1 Bromsar: Skivor fram (ventilerade)
= och bak. Antisladdsystem.
E = i3 Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 6,5
) tum, dack 205/55 R16.
= | ;
i Mellan-
— dampare.
Halvstel torsionsaxel
frén VW Polo.
UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (k)
—
Adaptiv stétdampning 8900 Klimatanlaggning [ J
Aut. helljus 2000 Laderkladsel 6900
Aut. parkeringshjalp 5500* Lattmetallfalgar [
Automatldda/antal véxlar /7 Metalliclack 5700
Backkamera 3400 Nyckellst system 3700
Backstartsassistans [ Navigation 13500
Bluetooth 3900 Parkerings- Bak 3800
Dragkrok/nivareglering 6900/0 sensor Bak och fram 5900
Elbaklucka 8900 Radio (inkl USB/AUX) [
Elfénsterhissar fram/bak o/0 Regnsensor [ ]
Elmanévrerade stolar 4900* Ratt, uppvarmd 2600
Elvarmt baksate 1900 Reservhjul 900
Farthallare/adaptiv 2900/5100 Stéllbar ratt langs/hojdled o/0
Genomlastningslucka [ Taklucka/panoramatak 9500
Head-up display O WiFi uppkopplingsbar 15300
Hoj/sénkbar passagerarstol [ J Xenon/aktiva O/0O
Luftkonditionering O LED 9500

Komfort-paket Media Plus 6 900 kr, **Dragpaket 8 900 kr,

Style 15100 kr.

CEIZETIED Nybil: 3 &r. O Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 &r. © Lack: 3 &r. ©
Assistans: Fornyas vid varje service hos auktoriserad markesverkstad.

*Utover utrustningsnivan Style 15100 kr.

www.teknikensvarld.se ﬂ



BMW 520d Touring Con

nected Edition

Pris: 426 900 kr. © Kampanij: Till sista juni séljs 520d Touring som Connected Edition

for 415500 kr.
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ILLUSTRATION: MARIO SALUTSKIJ

Touring-férstyv-
ningar i bakvagnen. la

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

Multilank med fem

nkar per sida.

50%

Motor: Drivmedel: Diesel. Langs-
monterad 4-cyl radmotor med 2
6verliggande kamaxlar, kamkedja. 4
ventiler per cylinder. Turbo. Kompres-
sion 16,5:1. Borrning/slag: 84,0/90,0
mm. Cylindervolym: 1995 cm?. Max
effekt: 190 hk (140 kW) vid 4 000
r/min. Max vridmoment: 400 Nm vid
1750-2 500 r/min.
Kraftéverforing: Motor fram,
bakhjulsdrift. 8-véxlad automatlada.
Motorvarv vid 110 km/h pa hiégsta
vaxeln 1660 r/min.
Fjadring/hjulstill: Skruvfjadring
fram, luftfjadring bak, krangningsham-
mare fram och bak. Fram: Fjaderben
med tva undre tvarldnkar och évre
triangellank. Bak: Multilankaxel med 5
tvarstallda lankarmar per sida.
Styrning: Elmotordriven servo. 29
rattvarv. Vandcirkel 12,1 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och
bak. Antisladdsystem.

Hjul: Littmetallfalg. Falgbredd 7,5
tum, déck 225/55 R17.

Y,
Adaptiv stotdampning 11900 Klimatanlaggning [ ]
Aut. helljus 1300 Laderkladsel 14300
Aut. parkeringshjalp ([ Lattmetallfalgar o
Automatlada/antal véxlar @®/8 Metalliclack 12 400
Backkamera [ J Nyckellost system 8700
Backstartsassistans [ ] Navigation ([
Bluetooth L Parkerings- Bak L
Dragkrok/nivareglering 12800/0 sensor Bak och fram ([ ]
Elbaklucka 5500 Radio (inkl USB/AUX) (]
Elfonsterhissar fram/bak /0 Regnsensor ([}
Elmanévrerade stolar 1800 Ratt, uppvarmd [
Elvarmt bakséte 3800 Reservhjul Runflat
Farthallare/adaptiv @®/11800 Stéllbar ratt langs/hojdled ( ]
Genomlastningslucka ([} Taklucka/panoramatak 16700
Head-up display 1700 WiFi uppkopplingsbar [
Hoj/sénkbar passagerarstol ([ ] Xenon @)
Luftkonditionering O LED/adaptiva ®/14 600

Winter 12 900 kr, Travel 14 900 kr, Innovation 33 900 kr.
CEZITED Nybil: 2 &r. © Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 ar. © Lack: 3 &r. ©

Assistans: 5 ar.

www.teknikensvarld.se

ILLUSTRATION: MARIO SALUTSKIJ

_—

Opel Insignia Sports Tourer 2,0 CDTI 170 hk automat Enjoy
Pris: 272 900 kr. © Ovriga versioner: 1,5 Turbo 165 hk 237 900 kr, 1,6 CDTI 110 hk
237900 kr, 2,0 CDTI170 hk 257 900 kr, 2,0 CDTI BiTurbo 210 hk 327 900 kr.
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Motor: Drivmedel: Diesel. Tvarstalld
4-cyl radmotor med 2 éverliggande
kamaxlar, Kamrem. 4 ventiler per
cylinder. Turbo. Kompression 16,5:1.
Borrning/slag: 83,0/90,0 mm. Cylin-
dervolym: 1956 cm®. Max effekt: 170
hk (125 kW) vid 3 750 r/min. Max
vridmoment: 400 Nm vid

1750-2 500 r/min.
Kraftoverforing: Motor fram,
framhjulsdrift. 6-vaxlad manuell Iada,
alt. 8-véxlad automatldda. Motorvarv
vid 110 km/h pa hogsta véxeln 2 340
r/min.

Fjddring/hjulstall: Skruvfjadring,
krangningshammare fram och bak.
Fram: Fjaderben med undre triang-
ellank. Bak: Multilankaxel med 1
langsgaende lankarm och 2 tvarstallda
lankarmar per sida.

Styrning: Eimotordriven servo. 2,7
rattvarv. Vandcirkel 11,7 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade)
och bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 7,5
tum, déck 225/55 R17.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

Adaptiv stotdampning 9900 Klimatanldggning [ ]
Aut. helljus [ ] Laderkladsel 15000*
Aut. parkeringshjalp 6900 Lattmetallfalgar [ J
Automatlada/antal véxlar @®/8 Metalliclack 5900
Backkamera 4900 Nyckellost system 2900
Backstartsassistans [ ] Navigation 31000
Bluetooth ® Parkerings- Bak L
Dragkrok/nivareglering 8500/0 sensor Bak och fram [
Elbaklucka 2900" Radio (inkl USB/AUX) (]
Elfénsterhissar fram/bak o/0 Regnsensor [}
Elmanévrerade stolar 15000* Ratt, uppvarmd [
Elvarmt baksate 1900 Reservhjul 900
Farthallare/adaptiv ®/6900" Stéllbar ratt langs/hojdled o/0
Genomlastningslucka 1900 Taklucka/panoramatak 9900*
Head-up display 6900 WiFi uppkopplingsbar [
Hoj/sankbar passagerarstol [ Xenon @)
Luftkonditionering (@) Adaptiva LED 31000**

Enjoy exteriér paket 2 000 kr, **Business 31000 kr.
CEZITED Nybil: 2 &r. © Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 ar. © Lack: 2 4r. ©

Assistans: 1ar.

*Utover utrustningsnivan Business 31000 kr.



ILLUSTRATION: MARIO SALUTSKIJ

Volkswagen Passat Sportscombi TDI 190 4Motion
Pris: 341000 kr. © Kampanij: Till sista augusti séljs Passat Sportscombi TDI 190
4Motion som Executive R Edition utan extra kostnad.
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Batteriet pa 92 Ah
har hamnat bak.

45% Viktfordelning 55%

Motor: Drivmedel: Diesel. Tvarstalld
4-cyl radmotor med 2 éverliggande
kamaxlar, kamrem. 4 ventiler per
cylinder. Turbo. Kompression 16,5:1.
Borrning/slag: 81,0/95,5 mm. Cylin-
dervolym: 1968 cm?. Max effekt:
190 hk (140 kW) vid 3 500-4 000
r/min. Max vridmoment: 400 Nm vid
1900-3 500 r/min.
Kraftoverforing: Motor fram,
fyrhjulsdrift. 7-véxlad dubbelkopp-
lingslada. Motorvarv vid 110 km/h pa
hogsta véxeln 1980 r/min.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
krangningshdmmare fram och bak.
Fram: Fjaderben med undre triang-
ellank. Bak: Multildnkaxel med 1
langsgaende lankarm och 3 tvarstallda
lankarmar per sida.

Styrning: Elmotordriven servo. 2,7
rattvarv. Véndcirkel 11,6 meter.
Bromsar: Skivor fram (ventilerade)
och bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 6,5
tum, déck 215/55 R17.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

“Extra pluspol i

ILLUSTRATION: MARIO SALUTSKIJ

—_
Adaptiv stotdampning [ ] Klimatanldggning [
Aut. helljus [ ] Laderkladsel (]
Aut. parkeringshjalp 2500 Lattmetallfalgar [
Automatlada/antal véxlar ®/7 Metalliclack 7900
Backkamera 3700 Nyckellst system [ ]
Backstartsassistans [ ] Navigation 1600
Bluetooth ® Parkerings- Bak L
Dragkrok/nivareglering 9900/0 sensor Bak och fram [ )
Elbaklucka [ ] Radio (inkl USB/AUX) (]
Elfénsterhissar fram/bak o/0 Regnsensor [ )
Elmanévrerade stolar ® (semi) Ratt, uppvarmd [
Elvarmt baksate 2500 Reservhjul 2700
Farthallare/adaptiv /0 Stéllbar ratt langs/hojdled /0
Genomlastningslucka [ ] Taklucka/panoramatak 1200
Head-up display 5500 WiFi uppkopplingsbar 4500 + nav
Hoj/sankbar passagerarstol [ Xenon @)
Luftkonditionering O LED/aktiva @®/5300

Dragpaket 11900 kr, Easy park 13 900 kr.
CEZITTED Nybil: 2 &r. © Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 &r. © Lack: 2 ar. ©
Assistans: Férnyas vid varje service hos auktoriserad markesverkstad.

Volvo V90 D4 Momentum Advanced Special Edition Automat
Pris: 382 900 kr. © Ovriga versioner: Till 3 september séljs V90 D4 som Momentum

Advanced Special Edition for 379 900 kr.

f i
:‘4 | Kraftigt

| motorfaste i
I aluminium.

motorrummet.

Plastskydd pa
_| bararmarna.

44% Viktférdelning 56%

Motor: Drivmedel: Diesel. Tvarstalld
4-cyl radmotor med 2 éverliggande
kamaxlar, kamrem. 4 ventiler per
cylinder. Turbo. Kompression 15,8:1.
Borrning/slag: 82,0/93,2 mm. Cylin-
dervolym: 1969 cm?. Max effekt: 190
hk (140 kW) vid 4 250 r/min. Max
vridmoment: 400 Nm vid 1750-2 500
r/min.

Kraftoverforing: Motor fram,
framhjulsdrift. 8-véaxlad automatlada.
Motorvarv vid 110 km/h pa hogsta
vaxeln 1450 r/min.
Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring
fram, tvargaende bladfjader bak.
Krangningshdmmare fram och bak.
Fram: Fjaderben med dubbla tri-
angellankar. Bak: Multilankaxel med

Tvérgéende

Startbatteri pa 80 Ah bladfjdder av

H-formad bararm och 2 tvérstallda
lankarmar per sida.

Styrning: Elmotordriven servo. 2,8
rattvarv. Véndcirkel 11,4 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och
bak. Antisladdsystem.

Hjul: Lattmetallfélg. Falgbredd 8 tum,
déck 245/45 R18.

i bakskarmen. kompositmaterial.
UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)
— -~
Adaptiv stétdampning 18900 Klimatanlaggning [ J
Aut. helljus [ Laderkladsel 17900
Aut. parkeringshjalp [ Lattmetallfalgar [ )
Automatldda/antal véxlar @®/6 Metalliclack [ J
Backkamera 4900 Nyckellst system [ J
Backstartsassistans [ Navigation [
Bluetooth [ Parkerings- Bak L
Dragkrok/nivareglering ~ 11900/8 900 sensor Bak och fram [}
Elbaklucka [ ] Radio (inkl USB/AUX) [
Elfénsterhissar fram/bak o/0 Regnsensor [ ]
Elmanévrerade stolar 6900 Ratt, uppvarmd [
Elvdrmt baksate [ Reservhjul 1900
Farthallare/adaptiv /e Stéllbar ratt langs/hojdled /0
Genomlastningslucka 60/40 Taklucka/panoramatak 15900
Head-up display 9900 WiFi uppkopplingsbar [
Hoj/sénkbar passagerarstol [ J Xenon O
Luftkonditionering (@) LED/Adaptiva ®/4000

Lastpaket 3900 kr, Klimatpaket 9 900 kr Loungepaket 11900 kr,

Klimatpaket Pro 18 900 kr.

Nybil: 2 &r. © Rostskydd: 12 &r. © Vagnskada: 3 &r. © Lack: 2 &r. ©
Assistans: Fornyas vid varje service hos auktoriserad markesverkstad.

www.teknikensvarld.se E



Audi A4

A G Axelavstand: 282. © Langd: 473. © Bredd: 184. © Hojd: 143. ©
Sparvidd fram/bak: 157/156. © Markfrigang: i.u. © Tjanstevikt: 1814. © Maxlast: 406. ©
Verklig vikt: 1800. © Verklig maxlast: 420. © Taklast: 90. O Slapvikt: 1800. O Tank: 58
liter. © VDA-liter uppfallt/fallt baksate: 505/1510 liter.

Renault Megane

AT Axelavstand: 271. © Lingd: 463. © Bredd: 181. © Hojd: 145. ©
Sparvidd fram/bak: 159/159. © Markfrigang: 14. © Tjanstevikt: 1477. © Maxlast: 423. ©

Verklig vikt: 1480. O Verklig maxlast: 420. O Taklast: 80. © Slipvikt: 1700. © Tank: 47

liter. © VDA-liter uppfallt/fallt baksate: 521/1504 liter.

BMW 520d

A G Axelavstand: 298. O Langd: 494. © Bredd: 187. © Hojd: 150. ©
Sparvidd fram/bak: 161/163. © Markfrigang: 14. O Tjanstevikt: 1890. © Maxlast: 500. ©
Verklig vikt: 1890. O Verklig maxlast: 500. © Taklast: 100. © Slipvikt: 2 000. O Tank: 66
liter. © VDA-liter uppfallt baksate: 570/1700 liter.

Volkswagen Passat

AT Axelavstand: 279. O Langd: 477. © Bredd: 183. © Hojd: 152. ©
Sparvidd fram/bak: 158/157. © Markfrigang: 14. © Tjanstevikt: 1792. © Maxlast: 478. ©
Verklig vikt: 1780. © Verklig maxlast: 490. © Taklast: 100. © Slipvikt: 2 200. © Tank: 66

liter. © VDA-liter uppfallt/fallt baksate: 639/1716 liter.

» Kommentar: De utvandiga matten visar att
A4 Avant och Passat Sportscombi svavar ndgon-
stans mellan de tva storleksklasserna. A4 Avant

BMW 320d

AT Axelavstand: 281. © Langd: 463. © Bredd: 181. © Hojd: 143. ©
Sparvidd fram/bak: 154/158. © Markfrigang: 14. © Tjanstevikt: 1765. © Maxlast: 415. ©
Verklig vikt: 1790. © Verklig maxlast: 390. O Taklast: 75. O Slapvikt: 1800. © Tank: 60

liter. © VDA-liter uppfallt/fallt baksate: 495/1500 liter.

Skoda Octavia

AT Axelavstand: 268. © Langd: 467. © Bredd: 181. © Hojd: 147. ©
Sparvidd fram/bak: 154/154. © Markfrigang: 14. O Tjanstevikt: 1387. © Maxlast: 452. ©
Verklig vikt: 1380. © Verklig maxlast: 459. O Taklast: 75. © Slapvikt: 1300. © Tank: 50
liter. © VDA-liter uppfallt/fallt baksate: 610/1740 liter.

Opel Insignia

AT Axelavstand: 283. © Liangd: 499. © Bredd: 183. © Hojd: 150. ©
Sparvidd fram/bak: 161/161. © Markfrigang: 12,3. © Tjanstevikt: 1772. © Maxlast: 498. ©
Verklig vikt: 1750. © Verklig maxlast: 520. O Taklast: 100. © Slapvikt: 1700. © Tank: 62
liter. © VDA-liter uppfallt/fallt baksate: 560/1665 liter.

Volvo V90

AT Axelavstand: 294. O Langd: 494. © Bredd: 188. © Héjd: 144. ©
Sparvidd fram/bak: 163/163. © Markfrigang: 15. © Tjdnstevikt: 1847. © Maxlast: 463. ©
Verklig vikt: 1850. © Verklig maxlast: 460. O Taklast: 100. © Slapvikt: 1800. © Tank: 55
liter. © VDA-liter uppfallt/fallt baksate: 560/1526 liter.

ar en decimeter langre an 3-serie Touring. Den
testade Skodans drivlina kanns helgjuten, men
man ska komma ihag att slapvikten &r begrénsad.

KUPEMATT
- -
Matt Audi | BMW 320d Renault Skoda | BMW 520d Opel | Volkswagen Volvo

n Langsta benutrymme fram 67 64 66 67 64 69 66 63

a Kortaste benutrymme fram 43 4 42 43 39 42 4 38

B Dynans langd fram 47-52 51-56 48 48 49-55 49-53 49-53 48-52

n Takhojd fram 103 100 96 102 101 104 102 99 B
B Bredd axelhsjd 140 140 140 140 147 144 143 144

B Kortaste benutrymme bak 9 6 12 12 10 17 16 17

n Dynans langd bak 46 49 46 45 51 46 48 45

n Takhojd bak 95 95 93 96 93 98 99 93

B Bredd axelhsjd bak 135 138 131 139 141 141 139 3o 88>-—8 >«
» Kommentar: Klasstill- pa drygt 170 cm totalt, medan

horigheterna blir tydliga nar de storre & omkring 180 cm

vi mater innerutrymmena. De langa invandigt, bagageutrym-

mindre bilarna har kupélangder mena bortréknade.

BAGAGEUTRYMME

—
Matt Audi | BMW 320d Renault Skoda | BMW 520d Opel | Volkswagen Volvo =

n Hojd 72 70 70 85 73 70 71 70 =

E Bredd mellan hjulhus 100 97 11 100 110 103 100 110 e

a Djup 105 97 101 2 2 17 114 114

n Djup med nedfllt sate 179 175 183 189 198 205 198 201

B Lasttroskel 63 63 58 63 61 65 62 62

B Hojd under baklucka 188 180 181 190 187 188 192 185

» Kommentar: Skodas
nyckel till framgang nér det
géller lastformaga &r den
effektiva lasthéjden som &r en

www.teknikensvarld.se

dryg decimeter battre &n hos
konkurrenterna. Insignia har
imponerande lastlangd med
nedféllda baksatesryggar.




ILLUSTRATION: ERIK ANDREN

—

—

PRISER
Audi | BMW 320d Renault Skoda | BMW 520d Opel | Volkswagen Volvo
Listpris 374700 333800 203900 221900 415500 272900 341000 379900
Férménsvarde per &r, brutto 52100 45700 33500 35200 60100 40000 45900 54200
Pris efter ett &r 251700 250300 152900 145900 287700 189900 203800 269300
Pris efter tvé ar 220400 217300 118 500 123700 247300 161400 179 000 239300
Pris efter tre ar 193900 188 000 101400 105300 210800 137200 157 200 211100
RESERVDELAR, ARBETE OCH SERVICE

Reservdelar och arbete Audi | BMW 320d Renault Skoda | BMW 520d Opel |Volkswagen Volvo
Bromsklossar Pris 1576 1685 732 1263 2075 1575 1341 1377
fram (par)  Arbetskostnad 1250 992 i.u 1200 1734 848 1350 1795
Bromsskivor Pris 3326/2936 | 2630/2290 1511| 1762/1296 7510 | 3624/3104| 2150/1872| 3159/2524
fram/bak  Arbetskostnad 1250/1250 | 1504/3 027 i.u| 1500/1500 4255 1130/1271| 1800/1800 | 1346/1570
Kamrems- Intervall (mil) 21000 (kontroll) Kedja Kedja Ejintervall Kedja | 12000/6 ar 21000 | 24 000/10 ar
byte Pris 8700 - - i.u - 4469 7032 8173
Partikel- Intervall (mil) Ejintervall Ej intervall Finns ej Finns ej Ejintervall Ejintervall Ejintervall Ejintervall
filter Pris 16 631 13675 = = 14995 24781 20 065 i.u
Framskérm (komplett) 2527 2370 1616 2208 5001 2179 2657 5440
Félgar for vinterdéck (kompl.) 16124 4740 3220 6000 15440 2942 2600 i.u
Stralkastarinsats halogen 27256 (LED) | 8345 (LED) 2780 2330 | 20421(LED) | 14415(LED) | 8368 (LED) | 13750 (LED)
Stétdampare fram (par) 3062 6520 847 2436 i.u 4244 3152 5180
Stotféangare fram 6677 4310 3492 3937 7634 7088 5602 7050
Torkarblad 573 725 545 538 763 347 503 495
Sefviceintervaller Audi | BMW 320d Renault Skoda | BMW 520d Opel |Volkswagen Volvo

(mil)/kostnader
Ia Intervall 3000/2ér Variabel lar| 3000/2ar Variabel |  3000/1ar| 3000/2ar| 3000/1ar
Pris 1200 0 0/3 681 2932 0 2529 2990 4464
2 Intervall 4500/3 ar Variabel 2ar 4500/3 ar Variabel | 6 000/2 ar 4500/3ar| 6000/2ar
Pris 1200 0 0/3 681 2200 0 4453 3900 6984
3e Intervall 6000/4 &r Variabel 3ar| 6000/4ar Variabel | 9000/3ar| 6000/4ar| 9000/3éar
Pris 1200 0 0/7 067 4424 0 2529 5230 4464

» Kommentar: Hilften av testbilarna har férmanliga serviceerbjudan-
den som i stort sett alla nybilskdpare tar, och dérfér raknar vi ekonomin
pa dem. Renault har nu dessutom en kampanj dar det ingér fri service i tre

Berdknat p& en arlig korstrécka av 2 000 mil. Fet stil anger belopp i kronor, inom

Beréknat pa 3 ars dgande,

parentes redovisas hur stor del av milkostnaden som just den kostnadsposten star for.

ar. BMW har fri service i 3 ar med max 8 000 mil. Audi har serviceavtal fér
100 kr/ménad de forsta tre &ren upp till 6 000 mil.

SUMMERING — AGANDEKOSTNADER PER AR

6 000 mils kérstricka Audi | BMW 320d Renault Skoda | BMW 520d Opel | Volkswagen Volvo
Vérdeminskning 60 267 (59%) | 48600 (54%) |34 167 (48%) | 38 867 (52%) | 68233 (59%) | 45233 (51%) | 61267 (57%) |56 267 (54%)
Kapitalkostnad 13115 (13%) | 11683 (13%) | 7137 (10%) | 7767 (10%) | 14543 (13%) | 9552 (11%) | 11935 (11%) | 13 297 (13%)
Service och underhéll 4509 (4%) | 3309(4%)| 1963(3%) | 5156 (7%) | 3309(3%)| 6479(7%)| 7294 (7%) | 9544 (9%)
Fordonsskatt 1728 2%) | 2667 (3%) 602 (1%) 360(0%) | 1520(1%)| 3136 (4%)| 2458 (2%)| 1937 (2%)
Ny fordonsskatt fran 1juli* 3900 581 2574 1262 5429 7398 5715 4378 |
orsawing (berdlalpa 1N 3600 (a%)| 4806(5%)| 4108(%) | 37716%) | 6912(6%) | 4846(%) | 39614%) | 4103%)
ar boendes i villa. Folksam)
Bransle (b 15,76, d 15,61 kr/I) 19 356 (19%) |19 669 (22%) |23 955 (33%) |19 227 (26%) | 20 917 (18%) | 20 293 (23%) | 20293 (19%) | 19 044 (18%)
Totalkostnad per manad 8548 7561 5994 6262 9620 7462 8934 8683

Milkostnad de

forsta tre aren

52,37*

46,94

36,95

51,29 45,37 35,96 37,57

38,03

57,72

59,67*

44,77

46,90

53,60

55,23*

» Kommentar: Ekonomiutrékningens stora éverraskning &r att Passat
Sportscombi blir den nést dyraste bilen att &ga. Beréknat stor varde-

minskning och hég kostnad fér service och underhéll gér att Passaten

* Galler nya bilar som registreras fran 1juli 2018 (Bonus Malus). Géller under tre &r.

tappar mot konkurrenterna som erbjuder billiga serviceavtal. Detsamma
giller Volvo dar service blir en stor utgiftspost. Notera att bensinbilarna
Renault och Skoda far sankt skatt efter 1juli.
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SAKERHET Vi broms- och ilgtestar alla bilar sjilva!

SAKERHETSUTRUSTNING
—
Audi BMW 320d Renault Skoda BMW 520d Opel Volkswagen Volvo
Adaptiv farthallare [ ] 7700 | 31900 (Paket) 5100 11800 | 37900 (Paket) [J ([
Aktiv baltespdminnare [ J [ J [ [ ] [ J [ ) [ [}
Aktivt antisladdsystem (ESP) [ J [ J [ ] ([ ] [ J [ ) [ [}
Aktivt pisksnartskydd [ J O @) ([ ] [ J O @) [}
Auto broms [} 5300 (Paket) 4900 [ ] [ [ ([ ] °
Béltesforstrackare bak ® o) ® o ° ° 4300 (Paked) °
Bilteskraftsbe- fram €, € € € & 4 o o0
gransare bak [ J O [ @) [ J [ ) [ @)
Déda vinkel varnare 9900 5500 | 31900 (Paket) 3700 | 10700 (Paket) | 37900 (Paket) [ ] 5900 (Paket)
Fotgéangarkrockkudde Aktiv motorhuv O @) O| Aktivmotorhuv | Aktiv motorhuv O | Aktiv motorhuv
Fasten for barnstolar [} [} [ ) (] [} ° o [ )
Haéger kudde urkopplingsbar [ J [ J [ ([ ] [ J [ ) [ [}
Integrerad barnstol ©) ©) (©) (@] [©) @] 5200 (2 st) 2900
Krockgardiner (huvud) [ [ [ ] [ ] [ (] ([ ] [
Krockkudde fram vanster/hoger /0 /0 /0 /0 /0 /0 /0 /0
Krockkudde sida fram/bak @®/4 400 ®/0 @®/0 ®/0 ®/O o/0 ®/4300 ®/O
Knakrockkudde [} O @) o [ J ©) 4300 (Paket) °
Lane assist o 5300 (Paket) [ ] 3700 | 10700 (Paket) [ ] [ ) °
Mérkerkamera ©) O (@) (©] 19600 ©) @) O
Pre crash 3000 3400 O [ ] [} O ([ ] [ )
Skyltigenkéanning Navigation O ® | 13500 (Paket) | 10700 (Paket) (] Navigation (]
Trotthetsvarnare [} [ J ([ ] (] 3500 O [ o

Krocktestresultat

Euro NCAP krockskydd
Euro NCAP whiplashskydd 2,4 (Max 5,0) 3,1(Max 5,0) 2,4 (Max 5,0) 2,8 (Max 5,0)

BROMSTEST TEKNIKENS VARLDS ALGTEST
o, o o

Bromsstréacka fran 100 km/h (meter) 3m
Audi - 330] 3 a a

BMW 3204 ] o n . 1m
Renault [ F] ;
Skoda T it
BMW 5204 [ -] Q Q o a
Opel I 7] L om— Bsm e A5m I g
Volkswagen [ 1 :

Volvo m ; Algtestet &r en extrem form av undanmangver och vi hinner kéra runt 80 bilar per ar.

o
L
=
L{

20 30 40— ®  Pawww.teknikensvarld.se/algtest hittar du resultaten for flera hundratals bilar!

- Godkant bromsresultat enligt Teknikens Varld ----- - -

» Kommentar: Alla testbilar levererar godkanta bromsresultat. Skoda
Octavia dr ndrmast gransen for icke godkant och det beror pa de lattrullande, sa & et
kallade energibesparande décken av fabrikatet Hankook Ventus S1Evo2. Audi A4 BMW 320d

Renault Megane
Maxhastighet: 76 km/h. Maxhastighet: 75 km/h. Maxhastighet: 72 km/h.
» Kommentar: Trygg och » Kommentar: Sladdar lite » Kommentar: Sladdar
stabil med massor av grepp i med baken men bra styrning. brett med baken utan méarkbara
lagprofildacken. Resultat fran tidigare test. antisladdingrepp.

o S

Skoda Octavia BMW 520d Opel Insignia Volkswagen Volvo V90

Maxhastighet: 70 km/h. Maxhastighet: 71 km/h. Maxhastighet: 77 km/h. Maxhastighet: 70 km/h. Maxhastighet: 75 km/h.

» Kommentar: Imponerar » Kommentar: Mjuk i fjad- » Kommentar: Insignia &r » Kommentar: Fjadringen ar » Kommentar: Odramatiskt
inte med breda sladdar och ringen men ytterhjulen biter sig tryggheten sjdlv med bra grepp.  s& mjuk att stankskydden skrapar  beteende. Inga méarkbara
studsande fjadring. fast och ger ett tryggt beteende. Toppenresultat! i. Sladdar brett. ESP-ingrepp.
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PRESTANDA Vi effekt- och briinslemiiter, samt accelerationstestar alla bil

VERKLIG MOTOREFFEKT

Audi A4

Max effekt:
188 hk - 4120 r/min
Max vrid:
381 Nm - 2 280 r/min

200

Vridmoment Nm

100

3 4 5 6
Motorvarv i 1000-tal r/min

BMW 520d

Ej matbar.

Vridmoment Nm

Motorvarvi1000-tal r/min

» Kommentar: Samtliga bilar utom
Audi A4 levererar nagot hogre effekt
&n vad som utlovas. Bensinmotorerna i

ACCELERATIONSTEST

BMW 320d

Ej métbar.

~
=
o
=
o
2
=
2
S
2
5]
=

Motorvarvi1000-tal r/min

Opel Insignia

Max effekt:
180 hk - 3 735 r/min
Max vrid:
349 Nm - 3 370r/min

Motoreffekt hk

3 4 5
Motorvarvi1000-tal r/min

Renault och Skoda éverpresterar mest.
De bdda BMW-bilarna gar inte att kora
pa vér rullande landsvég pé grund av

Renault Megane

pLo]0] Max effekt: 400
123 hk - 5 285 r/min

E ~ .
= = Max vrid:
FRRE] °°  214Nm-3605y/min 300
E %
EE] 100
= =

50

Motorvarv i 1000-tal r/min
Volkswagen Passat

£ =z
::; % 300
E £ Max effekt: o
b=l ° 194 hk - 4 015 r/min
< =

Max vrid:

395 Nm - 2 325 r/min

100

3 4 5
Motorvarvi1000-tal r/min

elektroniken i fyrhjulsdriftsystemen som
sager ifran.

Vridmoment Nm

Vridmoment Nm

Motoreffekt hk

Motoreffekt hk

Skoda Octavia

200

206 Nm - 4150 r/min

Max effekt:

122 hk -5 865 r/min

Max vrid:

Vridmoment Nm

Motorvarv i 1000-tal r/min

Volvo V90

201 hk - 4 045 r/min

414 Nm - 2 765 r/min

ffekt:
Max effekt 200

£
=
=
c
)
=
o
£
pl
=

Max vrid:
100

3 4 5

Motorvarvi1000-tal r/min

Acceleration genom vixlarna (sek)

Audi | BMW 320d Renault Skoda | BMW 520d Opel | Volkswagen Volvo
0-50 km/h 31 27 34 39 29 34 30 32
0-70 km/h 49 4,6 56 6,0 48 53 49 51
0-100 km/h 8,5 8,2 10,1 10,8 8,6 91 8,6 89
0-130 km/h 13,6 13,6 16,7 18,5 141 14,4 13,5 14,4
0-160 km/h 20,8 21,8 27,0 309 226 223 21,5 224
0-200 km/h - - - = - - - " » Kommentar: De
0-201 meter 10,6 10,3 ni 11,6 10,5 1.0 10,6 10,8 sma bensinmotorerna i
0-402 meter 16,2 16,0 17,2 179 16,3 17,7 16,2 16,5| Renault och Skoda ger
Sluthastighet vid 402 m 142 140 132 128 139 140 141 140 | inteovantat samst acce-
Omkérningsegenskaper lerationsprestanda. De

e 87 90 i 125 93 9] 86 93| hanger anda med hyfsat
70-130 km/h . .
i tempot som sétts av de
Toppfart (km/h) enligt tillverkaren 230 222 197 200 225 220 222 220 vridstarka dieselbilarna.
BRANSLEFORBRUKNING
—
EU-cykeln Differens mellan
(Tillverkarens EU-cykeln och
uppgifter) ~ Sverigecykeln Testforbrukning Sverigecykeln —

Audi 0,45 I/mil 0,68 I/mil +0,23 |/mil ‘ sverlgecykeln>
BMW 320d 0,51 I/mil y
Renault 0,54 I/mil 0,72 I/mil +0,22 |/mil Teknikens Varld har sedan 2007 en egen testmetod for att méta brénsleforbrukning,
Skoda 0,47 /mil 0,60 I/mil +0,13 I/mil p ettkte.it vi kaIIaI:ifér Sverig.ecykeklnlsol:lj uthrs ple;i edn séllrallad rullande Ianddsvég. Pa
BMW 520d 0,50 I/mil 0,71V/mil +0,211/mil www.teknikensvarld.se/sverigecykeln hittar du allt du vill veta om testmetoden.
Opel 0.57 I/m!l 0.72 I/m!I E015 I/m{l » Kommentar: Under kolonnkérningen far vi fram mycket likvérdiga forbruknings-
Volkswagen 0,511/mil 0,75 1/mi +0,24 |/mil siffror. Den enda som sticker ivdg oforklarligt ar Renault som drar en dryg deciliter mer
Volvo 0,46 |/mil 0,65 I/mil +0,19 I/mil | 4n jamnstarka Skodan.

Teknikens Virlds testvirde
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A TESTAD 4,
5, b,

Audi A4 Avant TDI 190 quattro S tronic

BMW 320d Touring xDrive Connected

Renault Megane Sport Tourer TCe 130

Skoda Octavia Combi TSI 115 DSG

Pris/férmansvarde 374700/52100 Pris/férmansvarde 333800/45700 Pris/férmansvarde 203900/33500 Pris/férmansvarde 221900/35200
Motor R4D/1968 cm? Motor R4D/1995 cm? Motor R4/1198 cm? Motor R3/999 cm?
Koldioxidutslapp 116 g/km Koldioxidutslapp 136 g/km Koldioxidutslapp 122 g/km Koldioxidutslapp 106 g/km

LEGTCIRAET LSRG Tillv. uppgift.
Effekt (hk)

Teknikens Virlds testvirde JElIVAT4i#
Effekt (hk) (K] 190

LEGTENRET R ESEETL R Tillv. uppgift.
Effekt (hk)

k1) 1814

Tjanstevikt (kg) Tjanstevikt (kg) 1790 RNGS

LG RAVEL R ESAEIG Y Tillv. uppgift.
Effekt (hk)

Tjanstevikt (kg) 1480 R

0-100 km/h (s) 0-100 km/h (s) 76

Tjanstevikt (kg)

0-100 km/h (s)

Brénsleforbr. (I/mil)
Milkostnad (kr)

Bransleforbr.(I/mil)
Milkostnad (kr)

Koregenskaper: 320d har inte
imponerat pa vintervag i tidigare
test. Nu 6vertygar den pé alla sitt.

Koregenskaper: Sportchassi
och stora falgar ger skarpa
koregenskaper.

Korsmidighet: 320d &r 463 cm
kort och har stora rutor. Bra sikt
at alla hall.

Korsmidighet: Forhallandevis
raka karossidor och stora rutor.
Bra sikt.

Motor/kraftéverforing: Rastark
motor och smart automatlada.
Lamnar lite 6vrigt att onska.

Motor/kraftoverféring: Tva-
litersdieseln med 190 hk &r en
parla. Bra automatlada.

Utrymmen: En halv klass battre
baksate och bagageutrymme an
BMW 3-serie.

Utrymmen: 320d har tes-
tets minsta baksate och
bagageutrymme.

Komfort: Mycket bra stolar. Bitvis
bristande fjgdringskomfort och
hog ljudniva.

Komfort: Stétig och bullrig med
19-tumsfélgar och sportchassi.
Bra stolar fram.

Anviéndarvinlighet: Latthanterat
infotainment, men vissa install-
ningar dr svéra att hitta.

Anvindarvinlighet: A4 gér fort-
farande inte att fa med pekskarm.
Avskalad och tydlig interior.

Att kdpa: Aningen hogre prislage
an 3-serie, men dven A4 reas ut
med billiga tillvalspaket.

Att kopa: 3-serie har ett hogt
listpris men rabatteras hart nu vid
slutet av livscykeln. Koplage!

Att dga: Kostar néstan lika
mycket som bilarna i den stérre
klassen.

Att dga: Lag forbrukning och laga
servicekostnader gor 320d relativt
billig att 4ga.

Sékerhet: Saknar de modernaste
hjélpsystemen men har hogsta
betyg fran Euro NCAP.

Sakerhet: Toppresultat i dlgtestet
och hégsta krockbetyg. Inte lika
bra semiautonomt som Volvo.

Miljé: Snal pa pappret och gar
snalt aven under testet. Blir inte
namnvért dyrare med malus-skatt.

71/100

» Kommentar: A4 Avant ar ett korglatt,
statustungt och hyfsat rymligt val i skaran av
de mellanstora kombibilarna. Den &r ocksé
ett av de dyrare valen. Med sportchassi och
19-tumsfalgar blir komforten lidande. En jam-
forelse med koncernsyskonet Skoda Octavia
blir inte nadig for den dyrare Audin.

Miljé: Gar snalt pé verklig vag och
har laga utslapp. Paverkas knappt
av bonus/malus.

totaur 71/100

TOTALT

» Kommentar: BMW 3-serie ndrmar
sig slutet av sin livscykel och nasta genera-
tion méste vara rymligare och tekniskt mer
avancerad for att kunna utmana i toppen
av klassen. 320d Touring &r ett korglatt
alternativ, men har svart att havda sig mot
rymligare och billigare konkurrenter.
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0-100 km/h (s)

Bransleforbr. (I/mil)
Milkostnad (kr)

Koregenskaper: Hyfsad styrning
och kompetent chassi, men drivli-
nan fértar mycket av kanslan.

Korsmidighet: Klart begrénsad
sikt snett bakat pa grund av
takstolparna.

Motor/kraftéverforing: Samma
upplégg som hos Skoda, men inte
lika vélkalibrerad drivlina.

Utrymmen: Inte lika rymlig som
Octavia Combi, men bra sett till 7
de kompakta yttermatten.

Komfort: Ljudnivan i kupén &r
langt 6ver snittet. Samre fjad-
ringskomfort &n Gvriga.

Anvéndarvinlighet: Menysys-
temet och pekskarmen staller till
det. Tung6ppnad baklucka.

Att kopa: Attraktivt lagt pris, men
i standardutférandet ar utrust-
ningen sparsam.

Att dga: Renault bjuder nu pa
fri service i tre ar, vilket hjalper
ekonomin stort.

Sékerhet: Hogsta betyg av Euro
NCAP, men de flesta sikerhets- V4
system kostar extra.

Miljé: Betydligt och omotiverat
torstigare an Octavia med lik-
nande drivlina.
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» Kommentar: Megane ST har blivit s&
stor att den vuxit ur golfklassen och hamnat
i mellanklassen. Utrymmesmassigt havdar
den sig bra hér och den ekonomiska kalkylen
ar lockande. Megane brister dock i den upp-
levda kvalitetskénslan och drivlinan som inte
pa samma nivé som Skodas motsvarighet.

Bransleforbr. (I/mil)
Milkostnad (kr)

Koregenskaper: Det vore fel att
kalla den inspirerande. Daremot
trygg, lattkord och allround.

Korsmidighet: Bra sikt runtom
genom stora rutor. Inte beroende
av backkamera.

Motor/kraftoverforing: Liten
bensinmotor och DSG-lada funkar
férvanansvart bra.

Utrymmen: Imponerande
rymlig bade i kupén och
bagageutrymmet.

Komfort: Varken stotig eller spar-
kénslig. Nagot hogre ljudvolym
an Passat.

Anvindarvinlighet: Lattma-
novrerat infotainment, men vissa
fysiska knappar saknas.

Att képa: Octavia ar en av de
billigaste bilarna i klassen, och en
av de béasta.

Att dga: Nast [agst milkostnad
i testet. Hyfsat ekonomisk i alla
hanseenden.

Sakerhet: Overtygar inte i algtes-
tet med de hér décken. Saknar de
modernaste hjalpsystemen.

Miljé: N&got sa ovanligt som en
bensinmotor med automatlada
som gar att kora riktigt snalt.
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» Kommentar: Nej, vi vet att Octavia
Combi inte &r den mest spannande som
gar att hitta p4 marknaden, men den &r
svarslagen nar man ser nyktern pé bilvalet.
Milkostnaden séger att det &r en smabil vi
har att géra med, men kupéutrymmena &r
likvérdiga en storbil.



BMW 520d Touring Connected Edition

Opel Insignia Sports Tourer CDTI 170 hk

Volkswagen Passat TDI1 190 4Motion

Volvo V90 D4 Momentum Automat

415500/60100

Pris/formansvérde

Pris/formansvarde 272900/40 000

341000745900

Pris/formansvarde

379900/54 200

Pris/formansvarde

Motor

R4D/1995 cm®

Motor R4D/1956 cm?

Motor

R4D/1968 cm?

Motor

R4D/1969 cm?

132 g/km

Koldioxidutslapp
Teknikens Virlds testvérde
Effekt (hk)

Tillv. uppgift.

Koldioxidutslapp

150 g/km
Teknikens Virlds testvirde JElIVAT4i#

135 g/km

Koldioxidutslapp

LEGTEURAET R ESEETL R Tillv. uppgift.

121g/km

Koldioxidutslapp

Teknikens Virlds testvirde [EIYATsI1i#

Tjanstevikt (kg)

0-100 km/h (s)

190 Effekt (hk) 170 Effekt (hk) 190 Effekt (hk)
1890 Tjanstevikt (kg) 1772 Tjanstevikt (kg) 1792 Tjanstevikt (kg)
0-100 km/h (s) 9.2 0-100 km/h (s) 0-100 km/h (s)

Brénsleforbr. (I/mil)
Milkostnad (kr)

Koregenskaper: Vil avstamd
med tonvikt p& komfort. Latt
styrservo.

Korsmidighet: 5-serie Touring ar
en stor bil, men parkeringskame-
ran dr suverdn.

Motor/kraftoverféring: Precis
som 320d en toppendrivlina.
Behovs inte mer kraft.

Utrymmen: Inte lika stort bagage
som de bésta, men lattlastad. Bra
baksate.

Komfort: 5-serien ar ett under av
komfort. Féljsam och tyst pa alla
vagtyper.

Anvindarvinlighet: Ser ut som
en kommandobrygga invandigt,
men &r inte sa kranglig anda.

Att kopa: Betydligt hogre inkops-
pris an V90 och man bjuds inte pa
mycket standardutrustning.

Att dga: Hogst milkostnad i
testet, framst pa grund av hog
véardeminskning.

Sékerhet: 5-serien har fem
stjarnor i Euro NCAP. Moderna
hjalpsystem, bra pisksnartskydd.

Miljé: Knappt mérkbart torstigare
&n 320d xDrive. Valdigt snal p&
pappret.

toraur 70/100

Bransleférbr. (I/mil)
Milkostnad (kr)

Koregenskaper: Opel har tagit
stora steg framat. Bra styrning
och chassi. Drivlinan drar ner.

Korsmidighet: Runt-om-sikt ar
Insignias svaga sida. Backkamera
arnodvandigt tillval.

Motor/kraftéverforing: Bra
automatlada. Motorn later och
vibrerar for mycket.

Utrymmen: Rejalt lastutrymme
med tredelat fallning. Dessutom
bra bakséte.

Komfort: Smastotig i 1ag fart,
amerikanskt gungig och bekvém
pa motorvag.

Anvindarvinlighet: Ménga
knappar pa olika platser i
forarmiljon.

Att kdpa: Insignia ger néstan
osannolikt mycket bil for
pengarna.

Att dga: Tack vare lagt pris blir
vérdeminskningen, och ddrmed
milkostnaden lag.

Sékerhet: Klarar dlgtestet med
stjdrna i kanten. Inte lika ménga
séakerhetssystem som V90.

Miljé: Opeln slapper ut mycket p&
pappret och drabbas av hog skatt.
Snél i vara métningar.
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Bransleforbr. (I/mil)
Milkostnad (kr)

Koregenskaper: Bra avvagning
av komfort och sport. Kénns som
en halv storlek mindre an V9O.

Korsmidighet: Tack vare ndgot
mindre yttermatt &r Passat mer
lattmandvrerad an VOO.

Motor/kraftéverforing: Tyst
motor med jamn géng. DSG-ladan
ar 6verlag bra.

Utrymmen: Rymmer mer &n V90
och 520d. Bésta baksatet i testet
trots kompakta yttermatt.

Komfort: Fasta stolar och fast
fjadring. Stotigare och bullrigare
&n V90 och 520d.

Anviéndarvinlighet: Avskalad
forarmiljé med bra digital
instrumentering.

Att kopa: Passat 4r svarslagen,
mycket bil for ett relativt lagt
grundpris.

Att dga: Trots l4gre pris blir Pas-
sat dyrare an V9O att aga. Skyll
vardeminskningen for det.

Sékerhet: Inte lika bra p4 att kéra
sjalv som V90. Overtygar inte
heller i dlgtestet.

Miljo: Hogt koldioxidutslapp pa
pappret. Gar snalt i vara mat-
ningar pa riktig vag.

0000000000

74/100

TO

» Kommentar: 520d Touring &r en
mycket komplett bil som [amnar lite 6vrigt
att 6nska. Den &r bekvam, rymlig och séker.
Men ocksé dyr. Den ekonomiska biten tynger
5-serien och gor att den fér svart att havda
sig mot Passat och V90. Lagstanivan &r hog,
tyvérr géller det &ven prislappen.

al adkd aldre tester Sins att ladda ned
Do vet v * och aven ;f/wra lester mot e~ windre kosb~ad!

» Kommentar: Insignia &r utan tvekan

en av de basta Oplarna pa lange. Inte nog
med att den &r rymlig och behaglig att &ka i,
den &r billig ocksa. Trots det vinner den inte
testet och det ar framst kérbarheten och den
omoderna dieseldrivlinan som far ta pa sig
den smallen.

» Kommentar: Passat Sportscombi ar
synonymt med sunt férnuft och lever upp till
alla krav man kan stélla pa en kombi och det
ar med minsta mgjliga marginal den forlorar
mot Volvo V90. Trots légre pris blir Passat
SC dyrare per mil &n V90, med det i atanke
aker vi battre och hellre i Volvon.

Bransleforbr. (I/mil)
Milkostnad (kr)

Koregenskaper: Avspand utan
att bli slapp. Féljsamt chassi klarar
alla vagar.

Korsmidighet: Lang och bred,
men hyfsat lattmanovrerad tack
vare hjalpfunktionerna.

Motor/kraftoverféring: Den
bitvis tvekande automatladan
vags upp av den starka motorn.

Utrymmen: Fullt tillréckliga
utrymmen, men langt ifran bast
i klassen.

Komfort: Lag ljudniva i kupén,
bekvéama stolar och fast men
bekvam fjadring.

Anviéndarvinlighet: Pekskarmen
tilltalar inte alla. For de flesta ar
V90 dock busenkel.

Att kdpa: Konkurrenskraftigt
grundpris med en hel del
utrustning.

Att dga: Blir, ndgot dverraskande,
billigare &n Passat tack vare bra
andrahandsvérde.

Sékerhet: Alla tankbara saker-
hetssystem &r standard. Klarar
algtestet bra.

Miljo: Ren och snal pa pappret.
Lag testforbrukning trots icke
inkord testbil.

75/100

» Kommentar: Den har vunnit forut och
den vinner igen. V90 imponerar med sin val
sammansatta framtoning och avspénda kor-
egenskaper. Det, i kombination med hogsta
mojliga sakerhetsnivé och en attraktiv hel-
hetsekonomi, gér Volvo V9O till basta kombi
i den stérre storleksklassen.
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