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Somliga kan inte tanka sig en suv, andra
. drommer om en. For den som vill kora Volvo
till lagsta Aypris ar det numera framhjulsdrivna
. XC40 T2 som galler. Hur star den sig mot Mazda
CX-30%ech Skoda Karoq 1,0 TSI?
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Mazda ® Skoda ® Volvo

Sartryck ur Vi Bilagare

Mazda har inga problem
att hdnga pa Volvo och
Skoda i fartresurser, inte
heller att kora om dem.

nr 16 2020

1. Volvos vinkling av solskyddet &r ett onddigt irritationsmoment - solen tycks alltid vara dar skyddet inte tdcker. 2. Skodas paraply dr standard och bor
i ett eget fack under passagerarstolen. 3. Eleganta rattknappar i Mazda men i dagsljus syns symbolerna i undre raden inte alls. 4. CX-30 erbjuder en ritt
exklusiv kinsla hdr och var i inredningen, exempelvis i den fingertoppsvanliga instrumentpanelen. 5. Fiffig 16sning haller ordning pa béltena bak i Skoda.

n och annan kanske
E minns reklamkampanjen

fran generalagenten Phi-
lipsons i mitten av 1970-talet?
”Sista chansen att kopa en ny
Mercedes under 100 000 kro-
nor” lockade man med néir den
gamla "Compact-modellen”
som debuterade 1968 skulle
ldggas ned till férmén for den
kommande W123-serien.

Hosten 2020 &r Volvo dir

Mercedes var da, men billigaste
modellen kostar inte under
100 000 lingre utan strax under
300 000 kronor. Framhjulsdriv-
na Volvo XC40 T2 i det ganska
avskalade men dnd4 inte torfti-
ga utférandet Momentum Core
kan kopas fran 282 000 kronor
och uppét. En suv-modell allt-
s, ndgon ordinir halvkombi
finns ju inte hos Volvo sedan
V40 lades ned. T2-versionen
har samma motor som den cirka
20 000 kronor dyrare XC40 T3,
en trecylindrig

Grundpris ir emellertid en
sak, slutpris en annan. Nir
alla extragrejer klitts pa testets
T2 - diverse paket, panorama-
glastak, dragkrok et cetera -
stannar inte prislappen forrin
P4 376 200 kronor. Annu kan
man alltsi képa en Volvo under
400000 kronor ...

TESTUTMANARNA AR ocksi
bensindrivna och har enbart
framhjulsdrift. Mazda CX-30
Skyactiv-G &r en fyrcylindrig s&
kallad mildhybrid dir den kom-
pletterande lilla elmotorn mest
har till uppgift att stétta vid
start. Cylinderavstingning for
att spara brénsle ir bilen ensam
om i sdllskapet. Testutforandet
ar det vdlmatade Cosmo,
motorn p4 tv4 liters volym ger
150 hk och grundpriset ar
knappt 330 000 kronor. CX-30
finns fran strax under 270 000
kronor i det enklare utférandet
Sky f6r den som

1,5-liters bensinare vill komma billiga-

med turbo. I testbi- re undan.

len ger motorn 129 Skoda Karoq

hk och &r kopplad till med blott enliters

en manuell sexvix- trecylindrig bensi-

lad 14da. Den som Till och med nare, framhjuls-
1h .t t£4 oktober i ar lag d 'ft’ h 115 hk k

vill ha automat far XC40 pa plats 4 i rift och 115 an

ldgga till 20 000 kro- siljlistan, 7797 bi- kopas fran strax

nor. T3 har 163 hk ur lar. Karoq fanns pa 6ver 240 000 kro-

samma maskin som

plats 74, 726 bilar,
T2. och CX-30 pa plats
77, 689 bilar.

nor men testbilen
ar av det mer vil-

nUtstralar praktisk anvind-
barhet och robusthet snarare

dn elegans.«

utrustade utférandet Style och
betingar drygt 260 000 kronor i
grundpris. Testbilen inklusive
utrustning gar 16s pa 279100
kronor, klart konkurrenskraf-
tigt. Bitvis kan man mérka ”1ag-
priset’, klddseln och detaljerna
pé dorrarna &r till exempel av en
ganska ra och obearbetad typ. A
andra sidan finns det gott om
typiska ”Skodavettigheter” som
standard, ett paraply och en vil
utformad isskrapa till exempel.

Ingen av bilarna som sidan ar
ny pa marknaden utan vilbe-
kanta syner i trafiken, sdrskilt
Volvo som snabbt blev en av de
populédraste 6ver huvud taget.
Alla tre finns med fyrhjulsdrift
om man si 6nskar, samt ocksa
med dieselmotor. Receptet med
en liten men dnda tillrdcklig
maskin och enbart framhjuls-
drift kan sdkert géra en och
annan képare som annars inte
ir s4 fortjust i sjdlva biltypen en
smula nyfiken.

Karosserna ir runt 440 centi-
meter 14nga men har olika
karaktér. Mazdas yttre och inre

design dr snarlik mérkessysko-
nens, profilen &r 1ag (tolv centi-
meter l4gre kaross 4n Skoda,

15 cm ldgre dn Volvo), framto-
ningen mer sportig 4n utpréiglat
praktisk. "En GTI-crossover”
forsokte en testforare etikettera
CX-30. Kanske det, kvickheten
ireaktionerna och en férhéllan-
devis 14g sittstillning finns i
alla fall dar for att motivera
etiketten.

SKODA AR LADFORMAD, utstra-
lar praktisk anvindbarhet och
robusthet snarare 4n elegans,
samtidigt som Karoq faktiskt dr
drygt 200 kg l4ttare 4n Volvo.
XC40 & sin sida 4r klossigt hog
och har stérsta axelavstandet,
men ddrmed inte sagt de bésta
utrymmena. De finns i Skoda,
som férutom en allmént spatios
kénsla fram och bak ocksé har
bést varierbarhet av kupén. De
separata bakre stolarna kan
skjutas ildngsled, de bakre
ryggstddens vinkel kan justeras
och stolarna lyftas ur ellerieni
taget. Det ger oOvertriffade
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Mazda ® Skoda

mojligheter att lastalast och
frakta folk i olika konstellatio-
ner. Hur ofta man verkligen
anvénder finesserna ir vil en
annan frdga, men de finns dér.

Mazda ir konventionell, en
halvkombi rétt och slétt, inte
sdrskilt rymlig heller men i alla
fall klart bittre 4n kompakta lil-
lasyskonet CX-3. Féraren och
passageraren fram har gott om
armbégsbredd men i baksitet dr
det tridngre pa bredden och for
ben och fétter. Situationen rdad-
das av ett ovanligt bekvimt
baksite, tva (inte sdrskilt 1dnga)
sitter ypperligt. "Jag skulle
absolut vilja Mazda fére Volvo
om jag var tvungen att sitta bak
pé langfiard” skrev en testférare
isitt protokoll. Ryggstddsdel-
ningen ir 1/3 resp. 2/3, genom-
lastningslucka finns inte.

Volvos bakséte &r inte sédrskilt
rymligt sett till bilens totala
maétt, men for dem dir framme
dr storbilskédnslan pataglig. Dar
finns knappast ndgon avgorande
skillnad gentemot XC60, vare
sig i faktiska métt eller i rums-
kénsla.

Mazda ir ocksé den klart pig-
gaste att kéraitrion, men kom-
binationen med elmotorn och
cylinderavstingningen gor kor-

® Volvo

ningen en smula speciell. Bilen
sticker raskt i véig fran start, ofta
helt ryckfritt, och vill helst ha
gott om varv for att behalla fart-
O6kningen. ”Bottendraget” ir
ganska tomt, men samspelet
med den sexvixlade automatlé-
dan 16per helt friktionsfritt -
utom vid finmandvrering i kryp-
fart. Det finns ett sportlége i
automatlddan men det behover
man knappast aldrig anvénda,
reaktionen mellan motor och
drivning 4r patagligt piggialla
fall. Reglage och kontroller lig-
ger vil till hands, Mazda r mer
dn de badas andra forarens bil.

PA VAR SPECIELLA fjidrings-

strdcka med krdvande kurvor
och ovanligt illa underhallet

AGARNA TYCKER

asfaltunderlag glédnser CX-30.
Chassisdttningen 4r tight men
inte sdrskilt stotig for det. Styr-
ningen reagerar snabbt och
exakt, man har ndrmast total
kontroll 6ver skeendena och
sparhallningen ir trygg dven i
fula gupp och 6ver djupa tvir-
sldar.

Mazda &r helt enkelt kul att
kora. Den smiter runt kroppen
pa ett helt annat sétt 4n de bada
andra. Kénslan av suv eller cros-
sover ir noll och intet, den spéan-
stiga linjen fran flera andra Maz-
damodeller &r tydlig, noterade
en testforare i sitt protokoll.

Bilen gér att, med fjdderlitt
gasfot, kora pa tva cylindrar
tdmligen ofta. Generellt badde
vibrerar och liter motorn dock

| arets Autolndex INBilsgare
AUTO

placerade sig

Volvo 5:a, Mazda INDEX 2020
7:a och Skoda

pa 9:e plats av 23 mérken nar
svenska bildgare far tycka till om
sitt bilinnehav.

| tyngsta delmomentet "Bilen”, dar
kéregenskaper, kvalitet och kost-
nader dr avgérande, rankas Volvo
hégst med en 5:e plats samtidigt

som Skoda (8) tar platsen fore
Mazda (9). Tappet beror framst pa
bottenbetyg for Mazdas lack- och
rostskydd. Daremot tar Mazda
hem kategorin "Verkstad” med en
fin 5:e plats, féljt av Volvo (8) och
Skoda (14). Storst poangskillnad
marks i verkstadernas férmaga att
identifiera bilens servicebehoy,
hdr dr Mazda i topp medan Skoda
hamnar forst pa 16:e plats.

mer 4n trean i Skoda och Volvo.
Undantaget dr det dieselknatt-
rande tomgéngsljudet i XC4o0,
medan Skodas knappt hors alls
pétomgang.

VOLVO ERBJUDER bekvidmast
fjidring och 1dgst ljudniva. Utan
att vara det minsta ostadig eller
slackig i karaktdren ror sig bilen
mjukt och vidlddmpat 6ver de
virsta utmaningar. XC40 oav-
sett version &r ritt korglad for
biltypen och med den hér ldtta
motorn under huven blir balan-
sen lyckad. Bilen kdnns neutral -
balanserad dven under provoka-
tion. Var enda anmérkning ir
att fjidringens/ddmpningens
returroérelse ir sa kraftig. Bilen
ror sig rdtt "hoppigt” i vertikal-
led pa gropigt underlag. Det
rimmar illa med dess annars sa
harmoniska karaktér. Plus ger vi
till den ldttspakade manuella
14dan liksom till testets ligsta
ljudniva. Volvomotorn har
ovintat gott om drag fran 14g-
varv, turboingreppet ar vildo-
serat och ndrmast omérkligt,
men brinsletorsten blev en
besvikelse. Av deklarerade 7,0
1/100 km sag vi aldrig réken, vi
hamnade néra 8,0 - alldeles for
mycket. Accelerationssiffran
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Volvo dr hégst och
tyngst, Mazda ldgst och
smidigast och fyrkantiga
Skoda rymligast i trion.

»Bilen ror sig
réitt "hoppigt’
i vertikalled

pa gropigt
underlag.«

fréan fabrik var vi heller aldrig
néra, men bilen (liksom de
andra tva) rullade pa dubbfria
vinterdick med maéttligt fiste
pa sdsongens kalla (men torra)
asfalt. Nigra undamangvertes-
ter eller bromstester gjorde vi
aldrig eftersom resultaten inte
blir representativa under de
forhallandena.

VOLVOKAROSSEN VORE littare
att 6verblicka om man skippat
knycken pa bakdérren och gjort
de bakre takstolparna smalare.
Att de bakre nackskydden kan
fillas med knapptryck fran
medieskidrmen dr vil bra men sé
mycket for sikten bakét betyder
det inte.

Skodas motor och vixellada
"lirar” ndrmast perfekt. Man

/////////////////////////////////////////
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1. Digitala och analoga matare

hastighetsmataren i mitten.

2. Skyactiv-G kallar Mazda sin
mildhybridversion av tvaliters-
fyran. Den ger 150 hk och har
cylinderavstangning. Det krdvs
varv for att satta fart pa bilen

fyrcylindrig korning.

3. Skdéna men ganska smala
stolar, klddda med trivsam

nackskydden dr fipplig.

dr samst i testtrion.

//////////////////////////////////////////

blandas framfér Mazdaféraren,

och motorgangen ér inte alldeles
ryckfri i skiftena mellan tva- och

skinnkladsel. Hojdjusteringen av

4. Bagagelastare vdljer inte CX-
30 forst och framst, utrymmet

RN
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VOLVO
GRUNDPRIS: 328800 kr GRUNDPRIS: 261100 kr GRUNDPRIS: 282000 kr
MILKOSTNAD: 41,60 kr MILKOSTNAD: 35,30 kr MILKOSTNAD: 40,70 kr
KORKANSLA: KORKANSLA: KORKANSLA:
EKONOMI: EKONOMI: EKONOMI:
KOMFORT: KOMFORT: KOMFORT:
SAKERHET: SAKERHET: SAKERHET:
MILJO: MILJO: MILJO:

1. Varierbar instrumentvisning
finns i ett paket a 12000 kronor
dar aven utokad navigator,
tradlés mobilladdning och eljus-
terbart forarsate ingar. Utmarkt
farddator mellan rundlarna.

2. Cylindervolym en liter och 115
hk later inte mycket men Skodas
maskin arbetar bade tyst, jamnt
och starkt. Snal pa brénsle,
dessutom. Ett bra val.

3. Inbyggda nackskydd begransar
installningsmojligheterna men
man sitter skont och den ganska
grova tygkladseln dr behaglig.

4. Bast lastutrymme, bast flexibi-
litet och gott om underlattande
detaljer — Karoq ar bast pa last.

//////////////////////////////////////////

A RN

1. Tydliga och snygga instrument
och det gar att fa kartvisning
mellan rundlarna. Farddatorn
nere till hdger i instrumenthuset
dr dock alldeles for knepig att
hantera och att begripa.

2. T2-trean ar inte ny, bara ned-
trimmad jamfoért med den i T3.
En mjuk, behaglig karaktar med
tillrdcklig ork for det mesta, men
ratt kraftlds i hogre fart och
med besvdrande torst.

3. Testets bdsta stolar. Utdrag-
bart larstéd, lagom mjuk stopp-
ning och effektiv uppvarmning.

4. Inte lika rymligt som i Skoda
men bra detaljer och foérvarings-
utrymme under golvet ger plus.
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® Skoda

MAZDA

® Volvo

Narmast identisk miljo med den i Mazda 3. Ingen kansla av hégbygge,
panelen &r 1ag, kidnslan tight och finishen utmaérkt. Bra férvaringsfack.

Enkelt och redigt dverlag, nagot udda kérstillning som man snabbt vanjer
sig vid. Bra reglage, bra instéllningsmaéjligheter av ratten, bra sikt.

VOLVO

-

Fa knappar pa instrumentpanelen, det mesta styrs fran skdrmen eller med
knapparna i ratten. Pekjusteringen av vidrme och elstolar dr omstandlig.

betror f6rst inte den lilla 115-
héstaren med s& mycket, men
den visar sig vara en kimpe och
alldeles tillrdcklig i de flesta
situationer. Bra bottendrag och
jimn, tyst gdng parat med
modest brinsletorst och en
ytterst smidig vixelforing.
Spaken arbetar ndrmast med
tankekraft genom véxlarna.
Snabb kan man inte beskylla
testbilen for att vara men driv-
ningen som helhet fungerar
dnnu béttre dn i Volvon.
Akkomforten delade testfo-
rarna. Alla var 6verens om att
bilens fjddring (Karoq med
framhjulsdrift har enkel tor-
sionsaxel bak, de fyrhjulsdrivna
en multildnk) arbetade ganska
stumt och med en del slammer
fran hjulstdllen bade fram och
bak. Lagningar och tvirslaar
formadde bilen inte filtrera lika
effektivt som Mazda eller Volvo,
men pa kurshéllningen var det
inga fel, inte pé styrningen hel-

ler. "Sittstdllningen &r lite lattjo
nir man kommer fran de andra.
Lite pinnstolsvarning, jag tittar
verkligen ned pé instrument -
tavlorna men sitter bra och rat-
ten skymmer inte nagra instru-
ment. Mer vinkling av stolarna
hade varit att féredra,” notera-
des i ett testférarblock.

LJUDMATNINGARNA slutade
med sistaplats fér Skoda, utan
att bilen 4r anmérkningsvért
bullrig annat 4n i hog fart pa
riktigt grov asfalt.

Mazda erbjuder inte ménga
tillval, Cosmo-versionen har
exempelvis skinnkl4ddsel, adap-
tivt helljus och elstyrd forarstol
som standard, liksom vindrute-
visning av hastighet etc. Ratt-
virme, forstas, men den ir
verkligen loj, till skillnad fran
kringelvirmen i Skoda och
Volvo. Glastak erbjuds inte.

Skoda har en uppsj6 av pris-
virda paket, exempelvis drag-

Mazdas kupé kdnns
ombonad och ritt
mysig, i alla fall for
dem dar framme.
Utrymmena dverlag
ar inte lika bra som
i Skoda och Volvo,
men baksatet ar
skonast att sitta i
av de tre. Vilgjord
laderkladsel ar
standard i Cosmo-
versionen.

Skoda har bdst
kupéutrymmen,
dessutom med
stora fonster-

ytor som bidrar

till rumskanslan.
Enkla men o6mma
inredningsmaterial.
Ingen av bilarna har
nackskydd som kan
regleras i vinkel.

Volvos textil-
kladsel ger ett
propert intryck
och utrymmena
racker till utan att
vara markvardiga.
Skona stolar, men
rdtt instangt i
baksdtet pa grund
av fonsterlinjen och
man sitter ovanligt
uppratt.

»Utan nagot som sticker
i 6gonen annat &n det ritt
torstiga sinnelaget.«

paketet med utfillbar krok,
elstyrd baklucka, backningska-
mera och takricke for drygt

10 000 kronor. Dessutom finns
méingder av enskilda tillbehor
till attraktiva priser.

Volvo har exempelvis ett kli-
matpaket f6r knappt 10 000
kronor, omfattande motorvar-
mare och elvirmning av spolar-
munstycken, bakséte och ratt.

TOTALT SETT? Frin rationell
egenskapssynpunkt har Skoda
néstan alla réitt for en vanlig
bilist. Ekonomin (l4gst ink6ps-
pris och klart 14gsta milkostna-
denitrion), den praktiska sti-
len, vettiga priser pa tillbeh6r/

paket — det &r faktorer som

kan vdga upp ett bitvis enklare
utférande och ett mer begréinsat
fjddringsregister.

Volvo dr valet for den som
soker komfort forst och framst.
En behaglig helhet, utan nagot
som sticker i 6gonen annat 4n
det ritt torstiga sinnelaget.

Mazda ér férarens och de
halvlanga baksétespassagerar-
nas bil. En ganska snitsigt hop-
kommen, kul profil som kédnns
vilgjord. Milkostnaden 4r hogst
men grundutrustningen &r
omfattande. Béttre rostskydd
stér pa 6nskelistan.

Helheten pekar bara at ett
hall: Skoda. ®
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Mazda ® Skoda ® Volvo
MEDIEFUNKTIONER
Mazda Skoda Volvo
Systemets namn Mazda Connect Bolero  Sensus Prem.

Navigator standard * 5900 kr
KOMMENTAR: * "Teknikpaket” till Skoda i Styleutférande a 12000 kronor
omfattar digital instrumentpanel med varierbar visning, Amundsen navige-

ring, tradlos telefonladdning och eljusterbar férarstol med minne, dven for
ytterspeglarna.

nMediaenheten ar bekant
numera och blandar litt-
skott och krangligheter.«

Mazdas medie-
system dr det
samma i atskilliga
modeller och ar
enkelt att an-
vidnda med vred/
knappar mellan
stolarna. Dér finns
ocksa reglaget for
ljudvolym.

Skoda har éverlag
ett modernare
och mer omfangs-
rikt system dn
testkonkurren-
terna, dessutom
med klarare
grafik. Bra vred
kombinerade med
touchknappar.

Mediaenheten ar
bekant numera
och blandar
lattskoétt och
krangligheter.
Storre kontrast
och fargskillnader
mellan menyerna
hade underldttat

handhavandet.
SAKERHETSFUNKTIONER EKONOMI
Mazda Skoda Volvo Mazda Skoda Volvo
Autobroms ja ja ja Grundpris testad version, kr 328800 261100 282000
Testbilens pris, kr 334700 279100 376200
Formansvarde, kr/ar 45381 40320 46558
Vardeminskning, kr/% (1) 144700/44 112300/43 118400/42
Branslekostnad, 20870/18970 20240/18970 22450/24350

Trotthetsvarnare ja ja ja ’
UTRUSTNING

Mazda Skoda Volvo
Adaptiv farthallare ja ja ja

pkt. 9900 kr ’

Rattvdarme ja ja

KOMMENTAR: *Skodas "dragpaket” omfattar elektriskt utfallbar dragkrok,
elstyrd baklucka, backkamera och takracke. **Delldder ingar i Skodas "busi-
nesspaket”, tillsammans med bland annat fjarrstyrd kupévarmare. ***Glastak
endast till versioner med 190 hk-motorer. | Volvos paket for 9900 kronor in-
gar dven bransledriven parkeringsvarmare och elvdirmda spolarmunstycken
for vindrutan.

A T T T T T T H H H T i nnnnnsunnnnnss e

AMAARnmnnnmnunumnny

dekl./test, kr/ar

Milkostnad, kr (5) 41,60 35,30 40,70

KOMMENTAR: (1) Berdknad pa grundpris enl. Autovista Inter-Global AB.

(2) Vid 2000 mil/ar i tre ar i stad typ Vasteras. (3) T o m 6000 mil. Skoda fr.
99 kr/man beroende pa omfattning. (4) Nybil/vagnskada/rost/vagassistans.
(5) Vid 2000 mil/ar i tre ar. | berdkningen ingar vardeminskning, brans-
lekostnad enl. EU-norm/testforbrukning, skatt, service, forsakring samt
10000 kr for Ipande underhall. *Mobilitetsgaranti, fornyas vid service.

RESERVDELAR

Stralkastare, kr

Totalt, kr
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KUPEMATT

Matt, cm
1. Takhojd fram

9. Skjutman ratt langd/hojd
KOMMENTAR: *Testbilen var utrustad med panoramaglastak och framre

stolar med forlangningsbart larstéd. Skoda och Volvo dr markbart rymligare
dn Mazda for de akande.

LASTMATT

Matt, cm Mazda Skoda Volvo
1. H6jd i lastoppning 75 85 73
ZBreddl Iastoppnlng ................. Ly 100 ............... 104
3. Bredd mellan/bakom hjulhus 100/116 1017100 100/123
w Lastgol vuppfallt NPT e e o
i golvnedfallt USRS Loy g o
6H01dt|IIIasttroskeI .................. 7368 ................ 76
o Hold e R e .
Ant liskbackar uppf/nedf baksite 10/29  15-18/37 1133
Bagagevolym VDA, liter 422-1398 521-1630 (1810) 460-1336

KOMMENTAR: Skoda ar lastarens givna val, Karogs fyrkantiga kaross ger
gott om utrymme dven om bade maximal langd pa lastgolvet och bredden
bakom hjulhus dr samst. Flexibiliteten med tre skjutbara bakre stolar ar
ytterligare ett plus. Mazda ar klart trangre medan Volvos utrymme med
uppfallt baksate inte ar sa stort — men desto battre nar det ar nedfallt.

Sartryck ur Vi Bilagare
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SKODA har manuella barnlas bak,
elstyrda finns i utrustningspaket.

Som vanligt har VOLVO fastoglor
for barnstol bade fram och bak.

BARN | BIL

Bakatvand barnstol fram ja

Bakatvdnd barnstol bak ytterplatser

Far liggvagn plats,
langd/bredd?

ViB:s barnbetyg *k

KOMMENTAR: Var testbarnvagn gar precis in pa ldngden i Mazda, betydligt
enklare i Skoda och Volvo. Bakatvand barnstol till hoger fram betyder att
passagerarstolen maste justeras sa langt bakat att det inte ryms nagon pa
platsen bakom i baksdtet. Volvo ger battre plats och har sina fastdglor som
underlattar men Skoda erbjuder klart bast utrymme for den som ska lasta
barnstolar.

KROCKTEST

Vuxenskydd 99 %

Totalbetyg Euro NCAP

ok k ke k

KOMMENTAR: Genomgaende mycket hoga betyg, Mazda (testad 2019)
har ett vuxenskydd som bedomdes som det basta Euro NCAP noterat.
Skoda testades 2017 och fick ldgre samlad podng i grenen férarstédsystem
eftersom filhallning inte var standard. Den kostar 4900 kronor extra till
utforandet Style.

MATT & VIKT

Langd, cm

Bredd, cm

130071300 160071440

nr 16 2020

1200/1200

Slapvikt/B-kort, kg

»>



Mazda ® Skoda ® Volvo

TESTVARDEN

Flel: u:ustester [ E]

LJUSTEST Vibilagare ga

BRANSLEFORBRUKNING (1/100 km, WLTP)
100 0 b

o

50 w oo 3 o
6,0 T
4,0 °
2,0 G
0,0 =

Land Blandad
MILIO Mazda
Bransletank, | 48
CO2, g/km 151

NOx labb/i trafik 10,1/ej uppgift 24,2/126 18/126
KOMMENTAR: Exakt samma testférbrukning i Mazda och Skoda. Bada
klarade var runda med klart lagre férbrukning @n WLTP-normen, vilket
daremot inte Volvo gjorde — alls. Sa fort trean i XC40 belastas rusar for-

brukningen i hojden.

ACCELERATION Mazda Skoda Volvo
0-100 km/tim 95s5-162m 12,75 -213 m 12,8 s -218 m
0-400 m 16,9 s — 136 km/tim 18,9 — 122 km/tim

SEGDRAGNING 70-110 KM/TIM
3:ans vaxel

76s5-197 m

1735 -449m 19,0 s - 491 m’

KOMMENTAR: Mazdas effektdvertag och allmant raska motorkaraktar

marktes fran forsta metern. Genom vaxlarna var Skoda och Volvo likvardiga
men i segdragningen kom den tunga XC40 ett stycke pa efterkalken. Karogs
lilla trea dr tuffare an man kanske tror!

BROMSAR Mazda Skoda
100-0 km/tim - - -

Volvo

KOMMENTAR: Vinterdack (dubbfria) pa testbilarna, inga bromstester
genomfordes.

KUPEBULLER dB(A) Mazda Skoda Volvo
50 km/tim (fin/grov asfalt) 63/68 64/67 59/66
P T
SO s e
o s S T e

KOMMENTAR: XC40 brukar inte hora till de tystaste bilarna i vara testjam-
forelser men i detta séllskap klarade sig bilen bra. | synnerhet pa fin asfalt
marktes en tydlig skillnad mot Mazda och Skoda, pa grovre underlag ats
skillnaden upp nagot men vagbullret dr anda lagt. Vi upplevde Skoda som
samst isolerad fran vindljud, medan Mazdas ljudniva paverkades mest av
underlaget.
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"
=
Mazda
Langd, m 106 228
Bredd, m 27 24
Betyg (X I} o000
Spolning: Ja
- LED/LED
F o PR e
. = e

L '_
Skoda Halvljus Helljus
Langd, m 117 236
Bredd, m 27 29
Betyg (X I} o000
Spolning: Ja

o y LED/LED
= -._L___,.

e g
| = H
Volvo Halvljus Helljus
Langd, m 103 211
Bredd, m 24 22
Betyg o000 (YY)
Spolning: Ja

KOMMENTAR: Tre bilar med bra
stralkastarsken, helt enkelt. Mazda
och Skoda har ovanligt bra helljus,
den senare ett resultat som ligger
pa gransen for en femma - men
hog blandrisk tar ned betyget
nagot.

MEDELVARDE Halvljus Helljus
Langd, m 99 186

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna &r besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)
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MODELLFAKTA

MAZDA CX-30
2,0 COSMO SKYACTIV-G

TILLVERKNINGSLAND: Japan.

MOTOR: Tvarstalld, direktinsprutad
4-cylindrig rak bensin. Cylinder-
volym 1998 cm®. Borrning/slag
83,5/91,2 mm. Kompression 14,0.
EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 150 hk (110 kW) vid 6000 v/
min. Max vridmoment 213 Nm vid
4000 v/min. Max effekt elmotor
for mildhybridsystemet: 5,1 kW.
KRAFTOVERFORING: Framhijuls-
drift. Sexvaxlad automatlada.
Varvtal vid 110 km/tim pa hogsta
vaxeln: 2400.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krdngningshdammare. Mac-
Pherson fjaderben fram, halvstel
torsionsaxel bak.

HJUL: Filgbredd 7 tum, dack
215/55 R18.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 11,4 m, 2,8 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 194 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
10,0 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Fran 2,0 150
hk Sky 2WD, 269900 kronor, till 2,0
180 hk Cosmo 4WD, 374800 kr.

nEkonomin
ar ett starkt
kort, redan
i inkGpspris
har bilen ett
forsteg.«

Skoda

» Hela karossen och chassidetaljer av
vanlig stalplat. Val tatade horn i dor-
rar, huv och baklucka men de bada
senare saknar invandig behandling.
Bakom framre innerskdarm (av plast)
finns en fuktsugande skumkudde.
Bakdorren utgor en del av skarmkan-
ten bak och dar samlas en hel del
smuts samtidigt som gummilisten
under har tveksam konstruktion och
slapper igenom fukt och smuts till
platytorna (bild 2). Underredet tacks
till stora delar av stora plastskéldar
och under dessa saknas slitskydd. |
ovrigt har slitskyddet tillrdcklig tjock-
lek och vaxbehandlingen i balkarna
ar vl genomford. Den nedatvanda
tréskelskarven dr val tatad.

Mazda

» Tunn lackering. Vanligen ar tjock-
leken 100 till 120 my, CX-30 har 80
my. Det riskerar att gora lacken kans-
ligare for stenskott. Kaross helt av
stalplat, dven hjulupphdngningar och
branslepafyllingsror av stal. Skarm-
kanterna bak ar extremt kansliga,
dels for att skarven inte ar limmad,
dels for att den skyddas av en gum-
milist som binder fukt och smuts. |
delar av hjulhuset skyddas inte den
oppna skarven av gummilisten (bild
1). Troskelladornas nedatriktade skar-
var ar helt oskyddade. De bakre plast-
skoldarna fasts mot dorren pa ett
satt som riskerar skava hal i lacken.
Huv och dorrar dr vdl tdtade men den
inre behandlingen har brister.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg: [ X )

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
(XX J

12 ar

Volvo

p XC40 har huv av aluminium, resten
av karossen r av stalplat. Aven
hjulupphangningarna &r helt av stal.
Invandig behandling finns i doérrarna,
men saknas i bakluckan. Denna ar
dock val tatad, medan dorrarna ar
otitade i hérnen (bild 3). Aven de
nedatvanda troskelskarvarna ar
otdtade och samma sak galler manga
av skarvarna under bilen, speciellt pa
den bakre delen. Skarmkanterna bak
har bra, icke smutssamlande utform-
ning och vax finns i nagra av balkarna
under bilen. Innerskarmarna fram ar
av plast och bak av filtmaterial. En
smutssamlande ficka finns innanfor
innerskdarmen vid branslepafylinings-
rorets genomforing.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
00

Sartryck ur Vi Bilagare nr 16

2020

SKODA KAROQ
1,0 TSI 115 STYLE

VOLVO XC40
T2 MOMENTUM CORE

TILLVERKNINGSLAND: Tjeckien.

MOTOR: Tvarstalld, direktinsprutad
3-cylindrig rak bensinturbo. Cylin-
dervolym 999 cm?. Borrning/slag
74,5/76,4 mm. Kompression 10,5.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max ef-
fekt 115 hk (85 kW) vid 5000-5500
v/min. Max vridmoment 200 Nm
vid 2000-3500 v/min.

KRAFTOVERFORING: Framhijuls-
drift. Sexvaxlad manuell lada.
Varvtal vid 110 km/tim pa hogsta
vaxeln: 2300.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Mac-
Pherson fjaderben fram, halvstel
torsionsaxel bak.

HJUL: Falgbredd 7 tum, dack
215/55 R17.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,8 m, 2,6 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 187 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
10,6 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Fran TSI 115
Ambition, 244 400 kronor, till TDI
4x4 DSG Scout, 387700 kr.
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1. For ovanlighetens skull ir alla tre testbilar forsedda med stralkastarspol-

TILLVERKNINGSLAND: Belgien.

MOTOR: Tvarstalld, direktinsprutad
3-cylindrig rak bensinturbo. Cylin-
dervolym 1477 cm?. Borrning/slag
82/93,2 mm. Kompression 10,5.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 129 hk (95 kW) vid 5000 v/
min. Max vridmoment 245 Nm vid
1600-3000 v/min.

KRAFTOVERFORING: Framhjuls-
drift. Sexvaxlad manuell Iada.
Varvtal vid 110 km/tim pa hogsta
vaxeln: 2300.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjad-
ring, krangningshammare. Mac-
Pherson fjdderben fram, multildnk
bak.

HJUL: Fdlgbredd 7,5 tum, dack
235/55 R18.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 11,4 m, 2,7 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 180 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
10,9 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: T2 Inscrip-
tion, 336000 kronor, R-Design
346000 kr, automat +20000 kr.
Momentum, 295000 kr, Mo-
mentum Advanced 308000 kr,
Momentum advanced Special Edi-
tion 349900 kr.

ning. Mazdas munstycken &r svara att upptdcka. 2. Elektriskt barnsdkerhets-
las &r standard i XC40. 3. 1 Skodas dorrfickor haller resarband fast pinalerna.
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VI TYCKER

Genomtankt, prisvard

Med SKODA KAROQ valde tillverkaren en helt annan designlinje an

till foregangaren Yeti, som verkligen stack ut i trafikbilden. Alla de
praktiska egenskaperna behdlls, tack och lov, sa Karoq ar en val rumsut-
nyttjad skapelse som villigt stdller upp pa ndstan alla vardagskrav. Flexibel
och 06m interior, bra utrymmen for folk och last, mycket bra stralkastare
och vdlvald utrustning. Dessutom ett omfattande program med tillbehor
och vettiga tillvalspaket. Ekonomin ar ett starkt kort, redan i inkdpspris
har bilen ett forsteg och det blir knappast mindre ndr fasta kostnader och
forbrukning rdknas in. Enda egentliga bristerna finns pa komfortsidan,
med ldgre ljudniva och lite mer féljsam fjadring som framsta punkter.

Billigaste bilen fran VOLVO har

allt annat an lagpris stamplat
i pannan. Akkomfort och utfé-
rande dr pa hog niva, finish och
trygghetskansla ocksa. Trean under
huven arbetar mjukt och vardags-
sndllt men vi efterlyser en betydligt
lagre bransletorst.

KOMMENTAR:
Befriad fran
fyrhjulsdrift och
slévaxlande auto-
matlada har XC40
fatt den spanst
modellen saknat.
Motorstyrkan racker pnders

gott i vardagen, Helgesson,
men med semes-  yactfirare.
terpackning kan

de cirka 20000 kronor Volvo tar
for T3-motorn vara val investerade
pengar. Jamfort med Skoda kanns
Volvo som en mer pakostad bil,
men blir i sin tur slagen av den
ombonade och vdldesignade CX-30.
Mitt val blir dock den genomprak-
tiska Karoq.

MAZDA &r valet om du gillar

att kora forst och framst.
CX-30 ar reaktionsvillig och exakt
som ingen annan i den har klassen.
Tilltalande kvalitetsintryck och
finish i kupén, hogt pris men valut-
rustad och branslesnal. Rostskyddet
behover forbattras, som pa manga
Mazda.

KOMMENTAR:

Jag behover inte

sa stora utrymmen
och sdtter Mazda
framst, tack vare
kérkdnslan. En batt-
re version av Mazda
3, med valvald ut-
rustning och trevlig Carlquist,
interior. Praktiskt testledare.
och ekonomiskt

sett ar Skoda overldgsen, ett klokt
vardagsval for manga och med for-
vanansvdrt pigg motor kopplad till
en supersmidig vaxellada. XC40 ar
en typisk Volvo. Lugn och bekvam,
komfortabel och duglig, egentligen
omojlig att besla med storre brister.
Men jag vill inte ha den.




