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BMW iX3 Charged O Mercedes EQC 400 4Matic O Skoda Enyaq iV 80 O Volvo XC40 Recharge Twin Motor Plus
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mekmanaden dr 6ver. Tiden
da det réckte for en biltillver-
kare att sldnga ut en eldriven
modell, i stort sett i vilket utf6-
rande och med vilken prislapp
som helst, ir 6ver. Elbil ir inte
lingre lika med automatisk
forséljningssuccé. Nér utbudet
av elbilar fylls pa i stadig takt,
hardnar konkurrensen och nu
maste de ocksa vara bra.
Nya och spinnande model-
ler som Mazda MX-30 och
Mercedes EQA har till exem-
pel inte blivit nagra kioskviltare, trots att
de ér eldrivna, och tidigare storsiljare som
Nissan Leaf och Hyundai Ioniq har rasat i
topplistan. De haller helt enkelt inte matt-
tet langre.

OCH sA finns det bilar som Skoda Enyaq - en
elbil som pa bara nagra manader har arm-
bagat sig fram och blivit en av de mest salda

TEKNIKENS VARLD © 17 /2021

elbilarna och med stor sannolikhet kommer
att fortsétta vara det. Férklaringen &r att
Enyaq inte bara dr en elbil, den &r ocksa en
bra bil.

1 alla fall pa papperet, Enyaq ser ut att ha
alla de egenskaper som den stora massan

..nu galler det att ta
reda pa om Skoda
Enyag ar den elbil
som i full
utstrackning kan
fralsa svenska
nybilskdpare.

av svenska nybilskopare efterfragar. Under
maj och juni salde Skoda Enyaq till och
med bittre dn den svenska kombifavoriten
Volvo V90. Ar det hir du har ditt nya liv,
Svensson? I en eldriven crossoverkombisuv
fran Tjeckien!

ENYAQ AR forstas inte ohotad. Den frimsta
konkurrensen ma komma fran de egna
leden i form av Volkswagen ID.4, men fran
andra hall hotar den alldeles nylanserade
BMW iX3 som ir bayerns blott andra strikt
eldrivna modell. BMW kan tyckas ha klivit
in sent i elbilsmatchen och manga viintar
nog pa iX som kanske dr hur ful som helst,
men kanske ocksa dr mycket bittre dn iX3.

Det far framtiden utvisa, nu géller det
att ta reda pa om Skoda Enyaq ér den elbil
som i full utstrickning kan frélsa svenska
nybilsképare, om BMW iX3 kan utmana,
men ocksa om det dr for tidigt att rikna
ut dyra och exklusiva Mercedes EQC och
Volvo XC40 Recharge PS8.
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SKODA ENYAQ

Hur kan det fortfarande vara sa hir! Det gar
inte att ta miste pa frustrationen, och faktiskt
ocksa besvikelsen, nir vi tvingas konstatera
att den stora och snygga pekskiarmen i Skoda
Enyaq ir dalig. Nej, det dr inte skdrmen i sig
som &r dalig, utan snarare systemet bakom
som har nistan lika manga buggar som nér
kusinen Volkswagen ID.3 lanserades forra
sommaren, och att Volkswagen-gruppen
fortfarande inte har fatt ordning pa tekniken
ar for daligt. I en toppmodern bil som kostar
nistan 600 000 kronor far inte skiirmen
haka upp sig och det far inte ta flera minuter
innan systemet forstar att det ska starta
Android Auto eller Apple Carplay. Det ska ga
lika blixtsnabbt som i BMW iX3.

Att infotainmentsystemet i Enyaq vid
vissa tillfdllen ir lika frustrerande som i
ID.3 beror forstas pa att den dr byggd pa
samma teknik. Enyaq ér, precis som ID.4,
Cupra Born och Audi Q4 e-tron byggd pa
Volkswagen-gruppens MEB-arkitektur.
Fler modeller kommer, var sa siker, men i

» Med ett grundpris pa 566 900
kronor dr nya Skoda Enyaq iV 80
testets billigaste bil.

dagsliget framstar Enyaq som den mest kom-
pletta elbilen till ett inte fullt sa skyhogt pris.

Naja, 566 900 kronor &r inte direkt brod-
smulor, men i elbilssammanhang &r det svart
att hitta en annan bil med lika stora innerut-
rymmen, rickvidd och laddegenskaper till
ett jimforbart pris.

VOLKSWAGEN ID.4 har raskt klivit upp till
toppen och idr i dag Sveriges tredje mest
salda bil, alla kategorier. Detta trots att

» Enyags l6sning for mobilladdning &r bra. Dubbla
USB-C-portar och dubbla Qi-plattor.

manga elbilssugna spekulanter tycks ha gatt
och viintat pa den mer traditionellt form-
givna Skoda Enyaq som kan téinkas tilltala
den som inte vill ha en elbil som ser ut som
en elbil utan en helt vanlig... bil.

Att Enyaq inte har den i dagens bilvérld
nistan obligatoriska LED-rampen 6ver hela
bakluckan kinns néstan lite uppfriskande.
Likasa att féorarmiljon ir betydligt mer
ombonad dn den avskalade ID.4. I Skodan
omges man av en uppbyggd mittkonsol med
tva plattor for tradlés laddning av mobil-
telefoner som har en naturligare placering
in i Volkswagen-bilen. Instrumentpanelen
ar hogre, har tjockare stoppning och den lilla
skidrmen framfor ratten ér inbyggd i stéllet
for att sitta som skruvad ovanpa rattstangen.
Alla testforare dr 6verens om att Enyaq
kdnns som en lyxigare, mer pakostad och
trevligare bil att sitta i in ID.4.

Testbilen dr extrautrustad med den 5 700
kronor dyra eljusterbara férarstolen som
dr vérd alla sina pengar. Hir sitter alla
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Enyagq har inledningsvis endast salts i
bakhjulsdrivet utférande. Den fyrhjuls-
drivna versionen iV 80x gar att bestilla
och kostar 36 000 kronor mer.

Pakostad och logiskiférarmi \ \ : \
Utformningen av luftutslappen : \ r Skoda-kupén upplevs luftig
under skdrmen gér att det kan - . o och rymlig och man sitter
bli trangt fér héger kna. \ % bekvamt pa alla platser.
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kroppstyper bra och har tillrdcklig justerman.
Mirkligt nog blir det dnda lite trangt for
hogerknit eftersom mittkonsolen dr som bre-
dast just dér knét vill vila.

Testbilen dr ocksa extrautrustad med
samma typ av head up-display med augmen-
ted reality-funktioner (AR) som finns i ID.4.
Den ingar i Infotainment Plus-paketet for
9 900 kronor. Stora pilar projiceras pa vindru-
tan sa att det ser ut som att de svévar i luften
framfor bilen. Med farthallaren aktiverad
markeras ocksa vilken bil framf6r man ”tar
rygg pa”, exakt till vilken nytta &r svart att
sdga. Men framtid, ja det luktar det i alla fall
lite.

KORMASSIGT KANNS MEB-plattformen igen.
Den Enyaq vi kor heter iV 80, vilket betyder
det storre av tva batterier (77 kilowattimmar
anviandbar kapacitet) och bakhjulsdrift. Den
kraftigt bakhjulsdrivna karaktiren och den
ldtta styrningen gar inte att ta miste pa och
effektuttaget pa 204 histkrafter dr tillrack-
ligt fér att Enyaq ska bli pigg ur startblocken,
men inte mer in sa. Vid omkérningar maste
Enyag-foraren planera noggrant och kan inte
kliva forbi lika obekymrat som forarna i BMW,
Mercedes och Volvo.

Aven instillningarna for bromsatervin-
ning kréver att man tinker till, vilket kan
kénnas ovant for testlaget. Med den lilla viixel-
viljarpucken pa mittkonsolen kan man vilja
ett B-lige som ger mild regenerering vid
gasuppslépp. Inte tillréickligt for sa kallad en-
pedalskérning. Aven i det vanliga D-liget kan
bilen bromsa vid gasuppsldpp, men bara om en
framforvarande bil ndrmar sig, eller om man
nirmar sig en korsning eller vigavsnitt med

Vid omkodrningar
maste Enyag-féraren
planera noggrant och
kan inte kliva forbi lika
obekymrat som
forarna i BMVWV,
Mercedes och Volvo.

EN ANDRA ASIKT

lagre hastighet. Man kan ocksa stilla broms-
regenereringen i tre steg med paddlarna pa
ratten, och det &r nu det borjar bli krangligt.
Om man viljer lige ”minus tre” bromsar bilen
kraftigt, men sa fort man nuddar gasen eller
bromsen nollstélls instéllningen. I Mercedes
EQC kan man gora samma sak, men dér spa-
ras instéllningen tills man véljer nagot annat
eller stéinger av bilen.

VID FORSTA testet av kusinen fran Volkswagen
radde vinterviglag, och vinterdicksforsedda
1D.4 slapp undan élgtestet. Darfor blir det nu
Enyaq som for forsta gangen far visa vad MEB-
konstruktionen i det storre utférandet gar for.

Det borjar bra. Med 68 och senare 70 kilo-
meter i timmen som ingangshastighet inger
Enyaq fértroende med bra styrskiirpa och
effektivt arbetande antisladdsystem. Aven i 72
kilometer i timmen gar det bra, och Skodan
har ddrmed klarat grinsen fér godként.

Mer én sa blir det inte. Redan i 74 kilometer
itimmen klarar fjadringen inte att halla den
tunga bilen stabil, styrningen hinner inte med
och antisladdsystemet gor ingenting for att
sénka farten. Enyaq klarar ett godként resul-
tat, men helt utan extra berém.

ENYAQ HAR en mycket 1ag angiven forbrukning
pa 1,52 kilowattimmar per mil. Endast BMW
iX3 dr i ndrheten med 1,83 kWh/mil uppmitt

i WLTP-koércykeln. Med Skodan kommer vi
inte i ndrheten av den angivna férbrukningen,
eller rickvidden for den delen. Beriknat uti-
fran testférbrukningen pa 2,08 kWh/mil blir
den verkliga rickvidden 37 mil, att jimfora
med angivna 53 mil.

Det kan till viss del kompenseras av att
Enyaq visar stabila laddegenskaper. Nér vi
stoppar i Ionity-kabeln i Uppsala gar effekten
nistan omgaende upp till 125 kilowatt, vilket
dr max for Enyaq iV 80, och haller sig dir
upp till cirka 70 procents laddniva innan den
borjar trappa ner for att na den instéllda ladd-
grinsen pa 80 procent.

I det extra testmomentet “Bagage” gar vi
igenom exakt hur rymlig Enyagq 4r (den &r en
av de absolut rymligaste elbilarna) och fér den
elbilssugna barnfamiljen borde det inte rada
nagon tvekan - det &r Enyaq man ska ha. Eller
ID.4... de &r pa alla sitt vildigt lika varandra
och kostar ungefir lika mycket, plus eller
minus nagon tusenlapp. Den personliga sma-
ken far avgora, vi haller dock den pakostade
férarmiljon i Enyaq som ett skil att vélja »

PATRIK LINDGREN OM SKODA ENYAQ

Med vassa attribut och frasch inredning &r Enyaq latt att gilla och ta till sig. Den bjuder
aven pa ett flertal Skoda-l6sningar som andra borde ta efter. Men i det hér sallskapet
framstar Enyaq som slatstruken. Volvo och Mercedes ar, mycket tack vare hogre effekt,
mer underhéllande. BMW likasa. Enyaq dédremot &r nastan som ett blankt papper, men
ack sa fornuftig. Har Skoda blivit nya VW? Ni vet, sadar perfekt tillréttalagd och lite trakig.
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BMW IX3

Av BMW:s rivstart med de avancerade kolfiber-
byggena i3 och i8 blev det inte sa mycket mer &n
bara en start. Efter i3, lanserad ar 2013, har det
pratats mycket om nya, helelektriska modeller
fran BMW men det dr forst i ar det kommer en.

Dérfor dr det med ett visst matt av besvi-
kelse vi tar emot iX3 i redaktionsgaraget. Ar
inte det hir bara en X3 med annan motor och
bla karossdetaljer? Jo, pa sitt och vis.

NAR VI hissar upp iX3 pa garagelyften och tit-
tar bortom den igensatta grillen och de bla
plastbitarna noterar vi frimst avsaknaden av
saker. Hela undersidan &r tickt, dar gar det
inte att se ndgonting, men under fronthuven
finns ett stort plastlock och nir vi lyfter pa det
ser vi... ingenting dir heller. Dir bensin- eller
dieselmotorn sitter i en X3 finns i iX3 bara ett
stort tomrum omgérdat av nagra elektriska
komponenter och kylslangar. Man ser rakt
ner till hjulupphéngningarna och styrservon
ligger sa blottad att man kan ta pa den.

Varfér har BMW inte bemodat sig att géra
nagot av utrymmet? Det gar att stoppa ner

Den njurformade grillen gér
just ingenting pa iX3. De bla
detaljerna signalerar eldrift.
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en storre viska dir nere, men det dr forstas

inte att rekommendera. Med lite inklddnad
hade BMW diremot kunnat skapa ett frunk-
utrymme lika stort som det i Tesla-bilarna.
Tomrummet dér fram gor ocksa att iX3 &r
rejilt baktung. 58 procent av vikten ligger pa
bakhjulen. Om det kommer en fyrhjulsdriven
version av iX3 med en motor dven fram &r &n sa
lange oként.

PA FORARPLATS kiinns nistan allt igen fran X3.
Men startknappen ir bla, och den maste man
trycka pa for att starta motorn. Det ricker
inte att som i Skoda och Volvo placera rumpan

EN ANDRA ASIKT

i stolen och sitta foten pa bromsen. Efter
knapptrycket maste man rycka till i vixelspa-
ken och sedan kan man rulla ivig.

Det finns inga paddlar pa ratten som kan
styra bromskraftatervinningen, det skoter
bilen automatiskt med hjilp av avstandsra-
darn precis som Skoda Enyaq. Man kan ocksa
peta viixelspaken ett hack till véinster och vilja
B-lidget som ger vildigt stark regenerering, nar
gaspedalen sldpps bromsas bilen kraftigt och
om man inte gér nagot bromsar den dnda ner
till stillastaende, precis som i gamla i3.

Av alla bilars sétt att skota broms-
kraftatervinningen foredrar vi BMW:s.

RUBEN BORJESSON OM BMW IX3

BMW var tidiga med en riktig elbil. 2011 visades i3. Den utgick fran eldrift och var byggd
darefter. Nu, 10 ar senare, kommer iX3 som inte &r en riktig elbil, utan ombyggd fran
bensin/diesel. Man kan fraga sig varfor? Det ger forvanansvart illa utnyttjade utrymmen.
Dér bensinmotorn suttit &r det bara ett stort hal tackt av ett plastlock. Som bil helt okej,
men som elbil ett steg tillbaka for BMW.
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Inbromsningarna kidnns naturliga och férut-
séigbara, bilen bromsar precis lika mycket varje
gang och man kénner fortroende nir man kér
bara med gaspedalen.

1X3 AR niist efter Enyaq den svagaste bilen i
testet. Elmotorn som sitter mellan bakhjulen
ger 286 histkrafter och 400 Nm. Vid accele-
ration 0-50 eller 0-70 km/h gér det inte sa
stor skillnad, men iX3 har betydligt béttre
omkorningsegenskaper dn Enyaq och vid
acceleration 70-130 km/h #r iX3 faktiskt lika
snabb som den dubbelmotoriserade och betyd-
ligt effektstarkare Mercedes EQC.

Den kraftigt baktunga konstruktionen ger
koregenskaper vi inte riktigt dr vana vid hos
BMW. Styrkinslan ir litt och i vissa situa-
tioner kan det upplevas som att det finns en
millisekunds fordréjning mellan styrutslag
och kursiindring. Kénslan forstérks i dlgtes-
tet dir iX3 blir svarmandvrerad sa till den
grad att den inte klarar mer &n 72 km/h som
ingangshastighet. Vanliga X3 klarade 73 km/h
vid test 2018, dven da "godkind utan att impo-
nera”, men understyrde rejilt.

Sittandes i baksétet dr det svart att forsta
att iX3 dr néstan tio centimeter lingre &n
Enyaq. Benutrymmet ir inte riktigt lika bra
och mirkligt nog finns det en rejélt bred kar-
dantunnel i mitten som stor och gor att det
kénns trangt. Upphojningen i golvet ir ett
arv fran X3, dir kardanaxeln l6per genom
kupén, men vad som finns dir i iX3 vet vi inte.
Kanske &r det lika tomt som under huven.

ATT IX3 i grunden inte ir konstruerad for att
vara en elbil med tunga batterier mirks ocksa
i hur den ror sig pa vigen. Fjadring och stot-
ddmpning dr uppstramade for att klara den
hoga vikten och det ger en onddigt stotig gang
som vi inte kénner igen fran vanliga X3.

Pa papperet har iX3 svart att hdvda sigiden
allt hardare elbilskonkurrensen. Den dr bara
bakhjulsdriven, den har ett mindre batteri &n
sina nirmaste konkurrenter och det utan att
vara billigare. Snabbladdningseffekten pa 150
kilowatt dr ddremot konkurrenskraftig och det
samlade intrycket av iX3 dr att den &r béttre
in summan av sina delar. Inte bést pa nagot,
men en mestadels angenim elbil. »

Mycket lite skiljer iX3 fran
X3 interiért. Mycket bra kér-
stallning.

Det finns plats f6r en stor
vaska under huven fram.
Men utrymmet ska forstas
inte anvandas f6r bagage.

Ett utrymme skraddarsytt for en ladd-
kabel finns under golvet bak.
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Det dr inte bara den gra fargen
som gor EQC elefantlik. Det har ar
2,6 ton som kommer farande.

MERCEDES EQC

Fran den inledande laddningen hos Ionity

i Uppsala, ddr vi med viss ironi konstaterar

att inte mindre &n tre av fyra laddstolpar ar i
fungerande skick, ror sig testlaget 6sterut, mot
kusten och kirnkraftverket Forsmark. Det hir
ar viigar som borde passa Mercedes EQC som
hand i handske. Lagom snabba, lagom kurviga
och bitvis i tillrdckligt daligt skick for att de
forhallandevis simpelt fjadringsutrustade kon-
kurrenternas brister ska avslojas.

EQC ir den enda bilen i testet som &r utrus-
tad med luftfjadring, forvisso endast pa
bakaxeln. Men det hjilper inte. Hér och nu
upplever vi EQC som en ganska obekvim bil.
Karossen ror sig mycket framat och bakat och
dven om den grova asfalten filtreras bort effek-
tivt sa far alla viigens ojimnheter den stora
mercan att rycka till.

PRECIS SOM iX3 dr EQC i grunden utvecklad
som en férbrinningsmotorbil (GLC) och man
kan missténka att bussningar och hjulupp-
hingningar inte i tillricklig utstrickning har
anpassats for att hantera den extra vikten. Nar

TEKNIKENS VARLD © 17 /2021

vi véiger testbilarna visar vagen genanta 2 600
kg for Mercedes EQC.

Den elefantlika vikten far trakiga kon-
sekvenser for dragvikten. EQC far dra
forhallandevis tungt for att vara en elbil, 1 800
kg, men totalvikten pa hela 2 940 kg begrin-
sar slipvikten till endast 750 kg for oss med
B-koérkort. Har du BE-behorighet sa ér det
bara att gratulera, da dr EQC sannolikt en
mycket bra dragbil.

Kraft har den nimligen sa att det ricker
och blir 6ver. 408 histkrafter och 760 new-
tonmeter pa alla fyra hjul gér EQC till testets
starkaste bil. Men det dér riktiga suget vid
fullgasacceleration uteblir. Den hoga och
tunga Mercan ir bara niist snabbast till 100
km/h pa 5,4 sekunder. Volvo XC40 dr dryga
halvsekunden snabbare och upplevs ocksa som
en betydligt rappare bil.

NAR VI gér det omviinda testet, det vill séiga
miter bromsprestanda fran 100 km/h till 0,
ser vi att Mercedes EQC har simst bromspres-
tanda. Med 38,2 meters bromsstricka missar

den var griins fér godkint med tva decimeter
- inget att hetsa upp sig 6ver kanske. Men vad
beror det pa? Testbilen dr utrustad med dick
som heter Michelin Pilot Sport 4 och dr erként
hogpresterande. Bromsstrickan kan alltsa
inte skyllas pa dicken, utan snarare pa ABS-
systemet som inte arbetar ritt.

EQC AR inte bara tyngst, utan ocksa lingst

i testet. Det mérks tyvérr inte interiort.
Baksitesutrymmet dr mediokert och mérkligt
nog kénns den trang &ven i framstolarna.
Langa forare har svart att hitta en bra korstall-
ning utan att sitta med for bojda ben och med
huvudet for nira taket. Man sitter lite bittre
in i XC40, men inte mycket.

Karosstorleken till trots dr EQC dessutom
svarlastad. Métt i antal ladliter &r den rym-
ligare 4n Volvo XC40, men utformningen pa
bagageutrymmet gor att den faktiska lastfor-
magan dr simre. Virt att tdnka pa dr ocksa den
ovanligt laga h6jden under insynsskyddet. Det
ir bara 41 centimeter mellan golv och insyns-
skydd, en hel decimeter ldgre &n i Skoda Enyagq.
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INTE BARA storst och tyngst, utan dven torsti-
gast. Under teststrickan drar EQC 2,49 kWh/
mil och beriknat pa batteriets nettokapacitet ger
det en rickvidd pa 32 mil, vilket &r jimforbart
med Volvo XC40 som har fem kilowattimmar
mindre nettolagringskapacitet. Mercedes EQC
var tillsammans med Audi e-tron en av de forsta
eldrivna suvarna i den hér storleksklassen och i
dag, bara tva ar efter lanseringen, har den redan
blivit ifransprungen nir det géller rickvidd. Det
ror sig snabbt i elbilsmatchen!

Detsamma kan till viss del séigas om ladd-
ningsegenskaperna. EQC har 110 kilowatt som
max laddeffekt, vilket dr séimre dn konkurren-
terna. Till dess forsvar ska séigas att den direkt
vid laddningens start gar upp till maxeffekten
och haller sig dir under nistan hela laddses-
sionen. Fran 20 till 80 procent laddniva tar det
nagra minuter lingre for EQC &n for 6vriga,
men man ska komma ihag att det kan variera
och att faktorer som omgivningstemperatur,
batteripaketets temperatur och formodligen
dven den specifika laddstolpens dagsform och
humér spelar in.

EQC har inte den senaste
utgavan av Mercedes info-
tainmentsystem.

~_EQC ar markligt nog trang bade i fram- och Under lastgolvet finns ett stort och praktiskt

baksate. Mercedes ska dock ha plus fér lag extrautrymme for laddkablar och, som har,
ljudniva. skrap.

EN ANDRA ASIKT

JAN-ERIK BERGGREN OM MERCEDES EQC

Jag har hoga forvantningar pa Mercedes elbilar men det &r bara att
erkdnna att det har inte blev sa bra. Det behdvs en helt egen platt-
form for att fa till utrymme och bra kéregenskaper. EQC &r mest tung
och otymplig utan nagra tydliga férdelar jamfort med konkurrenterna.
Inte ens komfort och interiérdesign kan méata sig med de basta i klas-
sen. Nej, det har ar en besvarlig parentes i Mercedes elbilsutveckling.

Baksétets sikerhetsbilten ka = EQC har testets lagsta
spannas fast for attinte hanga maximala laddningseffekt -
och slénga nér de inte anvénds. o 110 kilowatt.
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VOLVO XC40

Volvon gar in i den hér kampen under namnet
XC40 Recharge P8 AWD Pure Electric. Men
mitt under brinnande test far Volvo fér sig

att indra modellnamnet till XC40 Recharge
Twin Motor, med utrustningsnivan som heter
Plus. Orsaken till namnbytet dr lanseringen av
den billigare, framhjulsdrivna versionen XC40
Recharge Single Motor.

Hur trétta vi &n r pa att Volvo byter
modellbeteckningar mitt i en modells livscykel
(kommer ni ihag skiftet fran T4, T5 och D4
till B4, B5 och sa vidare?) sa dr det vilkommet
att XC40 kommer i ett eldrivet utférande med
ldgre pris. En tvahjulsdriven el-XC40 med
lagre prislapp dr precis vad vi har efterfragat.

SA SARSKILT lagt ér priset dock inte, grund-
priset for den framhjulsdrivna versionen med
samma batteristorlek som Twin Motor-bilen
ar 529 900 kronor. Bilen vi kor, den dubbel-
motoriserade, fyrhjulsdrivna XC40 Recharge
Twin Motor, kostar hela 674 900 kronor.

For bara 16 000 kronor mer kan man kopa
en Tesla Model 3 Performance som ir betyd-
ligt snabbare, har lingre rickvidd och béttre
laddegenskaper. Det ér ett forhallande som
kan vara férklaringen till att Teslan séljer
langt béttre dn Volvon i Sverige.

Att ga fran konkurrentbilarna till Volvon &r
verkligen att byta till en mindre bil. Man sitter
triangre pa forarplats och har mycket simre
justerman pa ratt och stol. Aven i baksitet och
bagageutrymmet mérks det mindre omfanget,
men XC40 upplevs trots det som rymligare
interiort an Mercedes EQC.

Volvos forsta elbil dr snabb, det ska vi ge
den. En fullgasacceleration skjuter iviig den
lilla pastellgrona elbilen sa att man trycks mot
ryggstodet, men resten av bilen héinger inte
riktigt med. Karossen kénns hog och tung
och den kvicka kinslan under acceleration dr
som bortblast nir man maste bromsa. Trots
den tunga kiinslan har XC40 hogpresterande
bromsar, 35,5 meters bromsstricka fran 100
km/h dr ett bra resultat.

XC40 RECHARGE ir den forsta Volvon som
anvinder Googles operativsystem Android

Varje utrymme i XC40 ar
utnyttjat for smart forvaring.
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Automotive. Det ger férdelen att man far in
navigering via Google Maps i instrumente-
ringen framfor ratten, och Google Maps ir
bittre dn alla bilviirldens egenutvecklade
navigeringsfunktioner. Nackdelen for Iphone-
anvindare ar att Carplay inte finns.
Menysystemet i pekskidrmen har en helt
annan uppbyggnad dn det gamla Sensus-
systemet och i grunden tycker vi att det ar
logiskt, med undantag for vissa dumheter.
Det ir till exempel onddigt krangligt att man
maste in i pekskirmen fér att stélla in en-
pedalsléiget som gor att bilen bromsar nir man
sldpper gaspedalen. Det borde ga att stilla in
med vixelspaken, som pa laddhybriderna.

EN ANNU storre dumhet dr att Volvo envisas
med att inte visa beriknad rickvidd. Man
ser bara aterstaende laddprocent och Volvos
argument har vid tidigare klagomal varit att
rackvidden #r kraftigt beroende av korsittet.
Vi tycker inte att det haller, fairddatorer har
alltid visat beréiknad rickvidd och att bara se
procenten ger inte samma trygghet och moj-
lighet till planering som att se rdckvidden
ikilometer. Om man inte kéinner bilen och
vet ungefir hur mycket den férbrukar ér det
omdjligt att ha en uppfattning om hur langt
man kommer pa 47 procent.

Tyvérr kommer man inte sirskilt langt.
Den angivna rickvidden dr 42 mil, men hur
Volvo har kommit fram till den siffran ir svart
att forsta. Vid vara méitningar drar XC40 2,37
kWh/mil och ber#knat pa batteriets lagrings-
kapacitet pa 75 kilowattimmar blir rickvidden
knappt 32 mil vilket, till Volvons férsvar, inte
dr sa mycket simre &n konkurrenterna.

VOLVOS HOGA prislapp gar bara att férsvara
med den héga prestandan. I XC40 far man

en liten eldriven suv som #r sportbilssnabb,
men vill kunderna verkligen ha det nér bilen i
ovrigt inte héinger med? Vi tror inte det. XC40
saknar alla de sportegenskaper som den lika
snabba sliktingen Polestar 2 har. Att bilen
ocksa pa flera sétt bade ser ut och kiinns som
en vanlig XC40 gor priset dn svarare att moti-
vera och forsta. »

Nej, man behéver inte taklucka.
XC40 har en véldigt bra 360-kamera
som hjalper vid parkering.

EN ANDRA ASIKT

;_\-;ii

MARCUS ENGSTROM
OMVOLVO XC40

Det hér ar beviset for att
det blir battre om man INTE
bygger elbilar av befintliga
fossilbilar. Sérskilt inte av
fyrkantiga fossilbilar, trots
att det ar just sana som just
jag tycker om. Orden "prak-
tisk” och "réckvidd” gar
namligen inte hand i hand.
Kop en kilformad elbil i
stéllet s& kommer du langre
per laddning. Jag lovar.
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\ . Endast den igenplastade
st grillen skiljer XC40 i eldrivet
utférande fran en vanlig XC40.

—

Har ser det ut som vanligt i XC40, men @ 3 'L XC40 Recharge Twin Engine
elversionen har ett helt annat menysystem och \ y e _\ ar testets snabbaste bil. 0-100

annan utformning av skdrmen framfor ratten. km/h gar pa 4,9 sekunder.
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EXTRATESTMOMENT. BAGAGEUTRYMME

BMW iX3

Lastgolvet blir nastan helt plant nar
baksatesryggarna félls. Tredelat bak-
sate som kan féllas via reglage fran
bagageutrymmet. Under lastgolvet
finns ett litet stuvutrymme for en
laddkabel. Insynsskyddet &r latt att ta
loss, ndr man val efter langt letande
och fusklasning i instruktionsboken
har hittat den helt oméarkta knappen
man maste trycka pa. H6jd under
insynsskydd: 47 centimeter.

EXTRATESTMOMENT: BAKSATE

Mercedes EQC

Lastgolvet blir nastan helt plant nar
baksatesryggarna félls, vilket kan
goras i tre delar. Reglage for fallning
fran bagageutrymmet finns. Under
lastgolvet finns ett stort utrymme fér
laddkablar och andra smasaker. Bara
41 cm under insynsskyddet. Lasthoj-
den ar for dalig, det ryms bara tva
backar i hojd och da blir lastegenska-
perna begransade.

Skoda Enyaq

Djupt fack under golvet dar laddka-
blarna kan stuvas undan. 50 cm héjd
under insynsskyddet. Packat med
smarta grejer, fyra utfallbara krokar,
sex riktiga lastoglor, 12 V-uttag och
reglage for fjarrfallning. Men var

ar ficklampan? Insynsskyddet far
faktiskt plats under golvet. Nar bak-
satesryggarna falls blir det en rejal
backe, och en liten troskel, som delar
upp utrymmet i tva delar och det
kommer man inte ifran. Tvadelat bak-
sate med stor genomlastningslucka.

Volvo XC40

Endast tvadelat baksate med liten
genomlastningslucka, som vanligt
hos Volvo. Ett stort extrautrymme
under lastgolvet dar laddkablarna
ryms och det &r troligtvis dér de kom-
mer att hamna, inte i frunken framtill
som ar krangligare att komma at.
Hojden under det bulliga insynsskyd-
det varierar mellan 44-47 cm.

BMW iX3

Lite battre benutrymme &n i Mer-
cedes och valdigt bra utrymme fér
fotterna under framstolen. Stora
sidorutor ger luftig kansla i baksatet.
Mycket bra takhojd trots glastak.
Ganska lag, men rejélt bred kar-
dantunnel som stér. Mycket bra
takhojd dven pa mittplatsen. Dubbla
USB-C-uttag.
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Mercedes EQC

Mycket sémre benutrymme dn i
Enyag, men lite hdgre utrymme for
fotterna under stolen framfér. En rejal
kardantunnel som stor mittplatsen
dar man sitter hégt och har véldigt
dalig takhojd. Pa ytterplatserna
racker takhojden precis. Morkare,
instangd kansla &n i Enyaqg. Ingen
stolsvarme, men dubbla USB-C och
ett 12-voltsuttag.

Skoda Enyaq

Stora sidorutor ger bra sikt utat och
man ser bra framat 6ver framstolarna.
Mycket bra benutrymme, och fotterna
far plats under stolen framfér, men
det &r pa haret. Ingen kardantunnel
alls som stor. Bra takhojd tack vare
urgropning precis dar man har huvu-
det, men pa mittplatsen sitter man
hogre och dar racker inte takhojden.
Stolsvérme och dubbla USB-C-uttag.
Mjuka baksidor pa framstolarna.

Volvo XC40

Valdigt bra benutrymme och gene-
rost fotutrymme under framstolen.
Men ryggstddets baksida ar stenhard
i nederkant och man slar i smalbenen.
Sittdynan ger marginellt stéd och ar
inte lika bekvam som i 6vriga, men
ryggstodsvinkeln ar okej. Hog kardan-
tunnel stér pa mittplatsen.

/e .
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» Skoda Enyaq ar den
uppenbart mest lastvénliga
elbilen i gdnget, utan att
vara stérst utvandigt.
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» Elbilar med traditionella
motorhuvar - &r det verkligen
framtiden?

SAMMANFATTNING

Volkswagen-koncernens massiva elbilssatsning tycks

ha triffat ritt. Bade ID.3 och ID.4 rusade snabbt upp till
toppen av forsiljningsstatistiken och Skoda Enyaq har
inte fatt en sa mycket simre start. Detta trots att varken
Volkswagen eller Skoda &nnu har hunnit fa ut de starkare
och fyrhjulsdrivna versionerna. En elbil maste tydligen
inte vara fyrhjulsdriven och blixtrande snabb for att ga
hem hos koparna.

Vi ska inte férsoka latsas som att det inte dr trevligt
med den prestanda som Mercedes EQC och Volvo XC40
Recharge Twin Motor ger, snabba omkorningsegenskaper
och klippstabila kéregenskaper pa de flesta underlag upp-

Varfor BMVW iX3 ska ha ett
200 000 kronor hogre
grundpris an Skoda Enyaqg
kan vi inte forsta.

skattas. Men ir det viirt merkostnaden? Nej, vi tror att

de flesta som &r sugna pa en eldriven Volvo XC40 gidrna
skulle avvara nagra histkrafter i utbyte mot att priset blir
ldgre. Helst vildigt mycket ldgre. Vill du kora fort med

din elbil sa &r EQC och XC40 bra val, men hogt pris och
begrinsade innerutrymmen sétter stopp fér dem i den hir
jamférelsen.

BMW Ix3 ir den stora 6verraskningen i testet. Trots att fos-
silbilsarvet lyser igenom tydligt dr iX3 en kompetent elbil
med hyfsad rickvidd, bra laddegenskaper och fullt till-
rickliga prestanda. Men den hade kunnat vara béttre.

Att aka runt med ett stort tomrum framfor kupén och en
skrymmande kardantunnel som helt i onodan gor baksétet
obekvimt kiinns dumt, likasa att fjidringskomforten inte
ir bittre.

Det finns framfor allt ingenting som motiverar det héga
priset. Varfor iX3 ska ha ett 200 000 kronor hégre grund-
pris dn Skoda Enyaq kan vi inte forsta. Den tjeckiska
elbilen dr bekvimare, rymligare och smartare utformad.
Enyagq dr den bista bilen i det hér testet, kanske ocksa den
bista elbilen just nu. ©
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ar inte anpassade for folkhemmets

garagelangor. Trangt var det har!
ATT PRIVATLEASA DA?

BMW iX3 ‘
iX3 Charged Edition kostar fran 7 595 kronor per mana

och da ingar 1000 mil per ar. Om man vill kéra 2 000 mil
per ar kostar det 8 798 kronor per manad. Service upp till
4 000 milingar i kostnaden. Férsakring ingar inte men kan
tecknas genom BMW fér 865 kronor per manad.
Mercedes EQC

EQC kostar fran 6 940 kronor per manad om man kor
1000 mil per ar. Fér 8 695 kronor per manad.far man

kéra 2 000 mil per ar, men priset varierar pa olika platser
pa Mercedes hemsida. Pa ett annat stélle redovisas en
manadskostnad pa 9 439 kronor. Forsakrlng ingar |nte
Skoda Enyaq

Enyaq iV 80 kostar fran 5 295 kronor per manad.for 1000
mil per ar. Fér 2 000 mil per ar fr man betala 5 879 kro-
nor per manad. Service ingar under avtalsperloden pa tre

» Dagens voluminésa familjebilar \ 1

- ar. Férsakring ingar inte.

Volvo XC40

XC40 Recharge Twin Motor Plus kostar 7 390 kronor per
manad. Da ingar1 000 mil per ar. Fér 400 kronormer per
manad far man kdra 2. 000 mil per ar. Om manvillha 3i
stallet for 36 manaders bindningstid & ménadskostnaden
8 690 kroner.- -
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BMW iX3 Charged

(RTESTAD
SV BRI, Ve,

Pris: 769 000 kr. © Ovriga versioner: Charged Plus 839 900 kr.

.

motorrummet
trots att bat-
teriet finns i

Viktfordelning

Extra pluspol i

samma utrymme.

42%

Motor: Drivmedel: El. Max effekt 286
hk (210 kW), vridmoment 400 Nm,
batterityp litiumjon, 80 kWh brutto,
74 kWh netto. Max laddeffekt 150 kW
(DO), MkW (AC). Véarmepump.
Kraftoverforing: Motor bak, bak-
hjulsdrift. Envaxlad reduktionslada.
Fjadring/hjulstill: Skruvfjadring,
krangningshdmmare fram och bak.
Fram fjiaderben med undre triangel-
lank. Bak multilankaxel.

Styrning: Elmotordriven servo. 3,0
rattvarv. Vandcirkel 12,1 meter.
Bromsar: Ventilerade skivor fram och

TEKNISKA DATA

Mercedes EQC 400 4Matic

Pris: 770 000 kr. © Ovriga versioner: AMG Line 825 000 kr.

Viktférdelning

47%

Motor: Drivmedel: El. ElImotor

fram: i.u, Elmotor bak: i.u. Total effekt
408 hk (300 kW), 760 Nm. Batterityp
litiumjon, 85 kWh brutto, 80 kWh

netto. Max laddeffekt 110 kW (DC), 11
kW (AC). Varmepump.
Kraftéverforing: Motor fram

och bak, fyrhjulsdrift. Envéxlad
reduktionslada.

Fjadring/hjulstill: Skruvfjadring

12V belys-

ningsbatteri i
framskarmen.

fram, luftfjadring bak, krangningsham-
mare fram och bak. Fram: Fjaderben
med dubbla triangelldnkar. Bak: Mul-
tilankaxel med 5 tvérstallda lankarmar

bak. Antisladdsystem. Ventilerade per sida.
= ‘ Hjul: Littmetallfalg. Falgbredd _, ochborrade Styrning: Elmotordriven servo. 2,3
5 nbyggd 150 | /.o tum, déck 245/50 RI9. § skivor fram. Skyddsbur runt rattvarv. Vandcirkel 11,8 meter.
2 kwDC/mkw  Punkteringslagningskit. 3 S den framre Bromsar: Ventilerade skivor fram och
5 AC-laddare. R IW elmotorn. bak. Antisladdsystem.
g g el Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd
g = fram 7,5 tum, bak 8 tum. Dack
=z = fram 235/55 R19, bak 255/50 R19.
S S Punkteringslagningskit.
< <<
o (=4
& %
3 2

" Vatskekylt liti-
umjonbatteri pa
80 kWh.

210 kW elmotor
driver bakhjulen.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

405V liti-

Luftfjadring bak.

pa 80 kWh.

umjonbatteri

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

Adaptiv stétdampning @  Over the air-uppdatering [ ] Adaptiv stétddmpning O Over the air-uppdatering @)
Automatiskt helljus @  Apple CarPlay/Android Auto /0 Automatiskt helljus ®  Apple CarPlay/Android Auto 4050
Automatisk parkeringshjalp Charged Plus ~ Klimatanlaggning [ ] Automatisk parkeringshjalp @ Klimatanlaggning [ ]
Automatlada/antal véxlar ® |ED/AdaptivLED @/Charged Plus Automatlada/antal vaxlar @® | ED/Adaptiv LED o/0
Backkamera/360° @®/ChargedPlus  Laderklddsel Charged Plus Backkamera/360° @®/5300  Laderklddsel 16300
Backstartsassistans @ Metalliclack (] Backstartsassistans @® Metalliclack 9000
Digitalt matarkluster ®  Navigation o Digitalt matarkluster @ Navigation [}
Dragkrok 12400 Nivareglering O Dragkrok 1100  Nivareglering @)
Elbaklucka @®  Nyckellsst system Charged Plus Elbaklucka @  Nyckellost system [}
Elfonsterhissar fram/bak @®/® Nyckel i mobiltelefon Charged Plus Elfonsterhissar fram/bak @®/® Nyckel i mobiltelefon ©)
Eljusterbara stolar ®  Parkerings- Bak O Eljusterbara stolar 12700  Parkerings- Bak O
Elvarmt bakséte O  sensor Bak och fram [ ] Elvarmt baksate 3750  sensor Bak och fram (]
Farthallare/adaptiv @®/® Parkeringsvarmare o Farthéllare/adaptiv @®/® Parkeringsvarmare [ J
Fyrhjulsstyrning O Regnsensor o Fyrhjulsstyrning O  Regnsensor [
Genomlastningslucka 40/20/40  Rattvdrme (@] Genomlastningslucka 40/20/40  Rattvirme 3000
Head-up display Charged Plus ~ Stéllbar ratt hojd/langsled o Head-up display @  Stillbar ratt hojd/langsled [}
Hoj/sénkbar passagerarstol @  Panoramatak [ ] Hoj/sénkbar passagerarstol @  Taklucka/panoramatak 12100/0C
Infotainmentskarm, tum 10,25  Tradlss mobilladdning [} Infotainmentskarm, tum 10,25  Tradlés mobilladdning 2300

UTRUSTNINGSPAKET IETIsYI

Nybil: 2 &r. © Rostgaranti: 12 ar. © Vagnskada: 3 &r. ©

Premiumpaket 30 000 kr, Premiumpaket Plus 55 000 kr. Féraras-

sistentpaket 12 900 kr

Lackgaranti: 3 ar. © Batteri: 8 ar/16 000 mil. Nybil: 2 &r. © Rostgaranti: 30 &r. © Vagnskada: 3 ar. ©

Lackgaranti: 3 ar. © Batter: 8 4r/16 000 mil.
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TEKNISKA DATA

Skoda EnyaqiV 80

Pris: 566 900 kr. © Ovriga versioner: iV 60 479 800 kr, iV 60 Sportline 509 800 kr,

iV 80 Sportline 584 700 kr.

Viktfordelning

Motor: Drivmedel: El. Max effekt 204
hk (150 kW), vridmoment 310 Nm.
Batterityp litiumjon, 82 kWh brutto,
77 kWh netto. Max laddeffekt 125" kW
(DC), MkW (AC). Varmepump.
Kraftéverforing: Motor bak, bak-
hjulsdrift. Envéxlad reduktionslada.

TEKNISKA DATA

Volvo XC40 Recharge Twin Motor Plus

Pris: 674 900 kr. © Ovriga versioner: XC40 Recharge Single Motor 529 900 kr.

49% Viktfordelning

51%

Motor: Drivmedel: Elmotor fram: 204
hk (150 kW), 330 Nm. Elmotor bak
204 hk (150 kW) 330 Nm. Total effekt:
408 hk (300 kW), 660 Nm. Batterityp
litiumjon, 78 kWh brutto, 75 kWh
netto. Max laddeffekt 150 kW (DC),
kW (AC). Varmepump.

7,5 tum, dack 235/50 R19. Bak
farlgbredd 8,5 tum, déck 255/45 R19.
Punkteringslagningskit.

Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring, Kraftéverforing: Motor fram
——  kréngningshammare fram och bak. och bak, fyrhjulsdrift. Envéxlad
Litet 12V batteri Fram fisderb d undre tri - . EIkomprgssor. duktionslad
1 front ram fjaderben med undre triange 12V belysnings- och lagningskit  reduktionslada.
L 1§ Iironten. lank. Bak multilankaxel. batteri i fronten. | ~ifronten. Fjadring/hjulstall: Skruvfjadring,
\ Styrning: EImotordriven servo. 2,6 i| m— kréangningshammare fram och bak.
1 ¥ rattvarv. Vandcirkel 9,3 meter. ] ! A got(t)v ,"tif’;‘gj‘i(':"\lh Fram: Fjaderben med undre triang-
1l Bromsar: Ventilerade skivor fram, T k atteri pa - ellank. Bak: Multildnkaxel med 1
1 . trummor bak. Antisladdsystem. langsgéende lankarm och 3 tvarstallda
=1 ffir(r)ltl)(tl(\)lrgraiver Hjul: Lattmetallfalg. Falgbredd 8,0 - lankarmar per sida.
E 1 bakhjulen. tum, dack fram 235/55 R19, bak é L Styrning: Elmotordriven servo. 2,7
3 | Starkstroms- 1 255/50 R19. Punkteringslagningskit. 3 | rattvarv. Vandcirkel 11,4 meter.
& | batteripa 77 ! | *Standard fran modellar 2022. & L Bromsar: Ventilerade skivor fram och
% i ?(l)\ll\l;leltmder | i | g | ba.k. Anfisladdsys"tem. )
3 . 3 | Hjul: Lattmetallfélg. Fram falgbredd
I

ILLUSTRATION
ILLUSTRATION

Snablad-
dare fér 150
kW likstrom.

Bilen helt
inkladd undertill.

Styrenhet for
elmotorn.

Trumbromsar bak.

UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (k) UTRUSTNING Standardutrustning: ® Saknas: O Fabriksmonterade tillval: (kr)

Adaptiv stotddmpning 13700  Over the air-uppdatering [ J Adaptiv stétdampning O Over the air-uppdatering [ J
Automatiskt helljus ®  Apple CarPlay/Android Auto /@ Automatiskt helljus @  Apple CarPlay/Android Auto o/®
Automatisk parkeringshjalp ® Klimatanlaggning [ ] Automatisk parkeringshjalp O  Klimatanlaggning [
Automatlada/antal véxlar @® | ED/Adaptiv LED o/0 Automatlada/antal vaxlar ® |ED/AdaptivLED o/0
Backkamera/360° @®/3900 Léaderkladsel 19900 Backkamera/360° @®/50000"  Laderkladsel [ ]
Backstartsassistans ® Metalliclack [ ] Backstartsassistans @ Metalliclack 6900
Digitalt matarkluster @® Navigation 8500 Digitalt matarkluster ®  Navigation [}
Dragkrok 10900 Nivéreglering O Dragkrok 11900  Nivareglering (@)
Elbaklucka 6700  Nyckellost system [} Elbaklucka @  Nyckellsst system [}
Elfonsterhissar fram/bak @®/® Nyckel i mobiltelefon [ J®] Elfonsterhissar fram/bak @®/® Nyckel i mobiltelefon [ ]®)
Eljusterbara stolar 5700  Parkerings- Bak O Eljusterbara stolar ®  Parkerings- Bak ©)
Elvarmt bakséte 4200 sensor Bak och fram [ ] Elvarmt bakséte @® sensor Bak och fram [
Farthallare/adaptiv @®/® Parkeringsvarmare o Farthallare/adaptiv @®/® Parkeringsvarmare [ J
Fyrhjulsstyrning O Regnsensor [ Fyrhjulsstyrning O Regnsensor [
Genomlastningslucka @ Rattvirme o Genomlastningslucka @ Rattvirme [}
Head-up display 17900"  Stallbar ratt hojd/langsled o/0 Head-up display O  Stéllbar ratt hojd/langsled o/0
Hoj/sénkbar passagerarstol @  Panoramatak 10500 Hoj/sénkbar passagerarstol @  Panoramatak 13900
Infotainmentskarm, tum 13 Tradlos mobilladdning o Infotainmentskarm, tum 9  Tradlés mobilladdning [}

*Infotainment Plus 17 900 kr.
Nybil: 3 &r. © Rostgaranti: 12 &r. © Vagnskada: 3 ar. ©

*Ingér i utrustningsnivan Pro.
Nybil: 2 &r. © Rostgaranti: 12 ar. © Vagnskada: 3 &r. ©

Lackgaranti: 3 ar. O Batteri: 8 4r/16 000 mil. Lackgaranti: 2 ar. O Batteri: 8 4r/16 000 mil.
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TEST

TEKNIKENS VARLD

Vi lasermater
och viger alla
bilar sjalval

UTRYMMEN OCH VIKT

MATT OCH VIKT

BMW

[ISEFATTRICILE] Axelavstand: 286. © Lingd: 473. O Bredd: 189. © Héjd: 167.
Sparvidd fram/bak: 160/162. © Markfrigang: 18. © Tjanstevikt: 2 312. © Maxlast:
413. © Verklig vikt: 2 290. O Verklig maxlast: 435. O Taklast: 75. O Totalvikt: 2 725

Slapvikt: 750. © Tank: -. © VDA-liter uppfallt/fillt baksate: 510-1560 liter.

Mercedes

Axelavstand: 287.
Sparvidd fram/bak: 162/162. © Markfrigang: 13.
354. © Verklig vikt: 2 610. © Verklig maxlast: 330. © Taklast: 75.

Léngd: 476. © Bredd: 188. © Héjd: 162.
Tjanstevikt: 2 586. © Maxlast:
Totalvikt: 2940

Slapvikt: 1800 (B-kort 750, B-96-kort 1310). © Tank: -. © VDA-liter uppfallt/fallt
baksate: 560-1460 liter.

Skoda

[ISEAATEIEIIE] Axelavstand: 276. © Langd: 465. O Bredd: 188. © Hojd: 162.
Sparvidd fram/bak: 159/157. © Markfrigang: 19. O Tjanstevikt: 2 245. © Maxlast:

413.
Slapvikt: 1000 (B-kort 842).
585-1710 liter.

Verklig vikt: 2 260. © Verklig maxlast: 398. O Taklast: 75. O Totalvikt: 2 658
Tank: -. © VDA-liter uppfillt/fillt baksate:

Volvo

[CISEAATEIEIIE] Axelavstand: 270. © Lingd: 443. © Bredd: 187. © Héjd: 165.

Sparvidd fram/bak: 160/163. © Markfrigang: 18. © Tjanstevikt: 2 268. O Maxlast:

382. © Verklig vikt: 2 290. © Verklig maxlast: 360. O Taklast: 75. © Totalvikt: 2 650
Slapvikt: 1500 (B-kort 850, B-96-kort 1500). © Tank: -. © VDA-liter uppfallt/fallt

baksate: 414-1290 liter (+31liter i framre utrymmet).

och pranslemater,
lerationstestar

alla bilar sjalval

Vi effekt-
samt acce

PRESTANDA

VERKLIG MOTOREFFEKT

BMW Mercedes

BAGAGEUTRYMME

et BMW Mercedes Skoda Volvo
1 [ 78 65 73 88
B Bredd mellan hjulhus 10 i) 99 101
H oiwp 91 101 93 89
A Djup med nedfllt site 174 185 180 163
H Lasttroskel 71 76 70 74
n Hojd under baklucka 188 195 191 190
n Antal laskbackar 33 30 34 31
KUPEMATT

Mitt BMW  Mercedes Skoda Volvo
n Léngsta benutrymme fram 61 66 64 62
n Kortaste benutrymme fram 39 44 40 35
n Dynans langd fram 52-56 50-56 50 49-54
B Takhojd fram 101 99 101 98
B Bredd axelhsjd 136 146 136 143
n Kortaste benutrymme bak 16 10 17 16
n Dynans langd bak 46 46 48 46
B3 Takhoid bak 95 94 9% 93
¥ Bredd axelhsd bak 142 141 138 139

Skoda

Volvo

~ E E E x E
= = = = = = = =
;; Ej matbar. g % Ej méatbar. g ;; Ej métbar. g % Ej méatbar. g
2 E 8 E £ E 8 £

o © o =} [=} h=] [=} ©
= £ = £ = £ = =

Motorvarv i1000-tal r/min Motorvarv i1000-tal r/min Motorvarvi1000-tal r/min Motorvarv i1000-tal r/min

ACCELERATIONSTEST

Acceleration genom

vaxlarna (sek) BMW  Mercedes Skoda Volvo BMW  Mercedes Skoda Volvo
0-50 km/h 29 22 34 21 0-201 meter 9.8 9,0 10,8 8,6
0-70 km/h 4] 31 50 3.0 0-402 meter 14,8 141 16,5 132
0-100 km/h 6,6 54 8,0 438 Sluthastighet vid 402 m 155 153 139 172
0-100 km/h enligt tillverkaren 6,8 5 8,5 49 Omkorning 70-130 km/h 6,2 6,2 92 45
0-130 km/h 10,3 93 14,2 75 Toppfart 180 180 160 181
0-160 km/h 157 16,0 231 13 Toppfart enligt tillverkaren 180 180 160 180
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PRISER
BMW Mercedes Skoda Volvo
z Pris efter bonus 699 000 700 000 496 900 604900
é Forménsvarde per &r, brutto 67 457 81881 59 495 74950
n ; Pris efter ett ar 562 600 595 600 389700 522700
& Pris efter tva ar 501100 531100 343500 474 600
| g Pris efter tre &r 448200 473300 308800 432000
— g Skatt/skatt efter 3 ar 360/360 360/360 360/360 360/360
&
3 RESERVDELAR, ARBETE OCH SERVICE
Reservdelar och arbete BMW Mercedes Skoda Volvo
Bromsklossar Pris 3294 2963 1983 1345
fram (par)  Arbetskostnad i.u. 2010 1900 1995
Bromsskivor  Pris 7003/4 093 4480/3 600 4066/- 3150/2 580
fram/bak  Arbetskostnad iu. 2959/2 959 1900/- 1496/1745
Kamrems-  Intervall (mil) - = - -
(s | a byte Pris - - - -
Partikelfilter = = = =
Framskarm (komplett) 6444 3561 3697 4315
4 falgar for vinterdéck (standard) 36 810 21940 9000 iu.
Stralkastarinsats LED 1276 14210 10775 10590
- <—8— << Ststdampare fram (par) 19,819 8935 5470 3980
Stotfangare fram 10126 4968 6916 8600
i X Torkarblad (par) 980 i.u. 618 520
r Kommentar: Sett tllllrena ce.ntlmeter ar Sk"ode: Enyaq Backspegel (komplett) 2679 10210 10778 3830
inte uppenbart den rymligaste bilen, men det &r s& den
upplevs. Bést bakséte och rymligast bagageutrymme. Serviceintervaller
(mil)/kostnader BMW Mercedes Skoda Volvo
la Intervall Ejintervall 2500/1ar 6000 mil 3000/2 ar
Pris - 3838 - 2699
2 Intervall Ejintervall 5000/2 &r Ejintervall 6000/4 ar
’ Pris - 3838 - 3693
Pris 4569 3838 - 2699

BRANSLEFORBRUKNING

.‘ Sverigecykeln >

Teknikens Varld har sedan 2007 en egen testmetod for att mata

brénsleforbrukning, ett test vi kallar for Sverigecykeln som utférs
pé en sa kallad rullande landsvég. P4 www.teknikensvarld.se/sverige-
cykeln hittar du allt du vill veta om testmetoden.

» Kommentar: Skoda har inga intervall pa service, men anger att forsta service bér ske vid 6 000 mil.
Skodas serviceavtal kostar 99 kr/manad. Hos BMW ingér service i 3 &r/4 000 mil.

*Totalkostnad for standardservice 3 &r/6 000 mil.

SUMMERING: AGANDEKOSTNADER PER AR

1 Berdknat pa en arlig kérstracka av 2 000 mil. Fet stil anger belopp i kronor,
inom parentes redovisas hur stor del av milkostnaden som just den kostnads-

posten star for. Berdkning av vardeminskning sker i samarbete med Bilpriser.se.

bilpriser

Differens Berdknat pa 3 ars dgande,
WLTP-kércykeln mellan 6 000 mils kérstricka BMW Mercedes Skoda Volvo
(Tillverkarens ) Testforbrakni EU-cykeln och Vardeminskning 83600 (65%)| 75566 (60%)| 62700 (63%)| 57633 (57%)
— ] gswf:/t:l s""'" e kh f;::f:v?/,r:iln Kapitalkostnad 24465(19%)| 24500(19%)|  1739107%)|  21171Q21%)
Mercedes 1223 et i matbar | 2,49 kWh/mil s i Service och underhall 5189 (4%) 7213 (6%) 3796 (4%) 5705 (6%)
d - — . — : Fordonsskatt 360 (1%) 360 (1%) 360 (1%) 360 (1%)
Skoda 1,52 kWh/mil Ej méitbar | 2,08 kWh/mil g0 X0Vl Forsakring (beraknat pa man
Volvo 2,42 kWh/mil Ejmatbar | 2,37 kWh/mil SXTO0R 10 3 boendes il Folkeamy  5364(4%) 7992 (6%) 6096 (6%) 5439 (5%)
ek iV Sl estuar e Bransle (el 1,5/8,70 ki/kWh) 8880(7%)|  110558%)|  923509%)| 10522(10%)
» Kommentar: Volvo &r den enda bilen som klarar att leva upp till Totalkostnad per manad 10 654 10 557 8298 8402

deklarerad férbrukning, med rage. Men sa har Volvo ocksa klart hogst

angiven forbrukning vid blandad kérning. Milkostnad de

forsta tre dren

» Kommentar: Branslekostnaden beraknas till 90 procent utgéras av hemmaladdning fér 1,5 kr/kWh.
Resterande laddning beraknas vara snabbladdning vid lonity for 8,70 kr/kWh.
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TEST ::-:
slgtestar alla

bilar sjalval

SAKERHET
SAKERHETSUTRUSTNING

BMW Mercedes Skoda Volvo
Adaptiv farthallare [ J [ J [} [}
Aktiv motorhuv [ [} @) [ )

cykel/fordon o/0 o/0 /0 o/0
Autobroms - :
fotgéangare/ vilt ®/O ®/O ®/O o/0
. . fram [} [} [ ] [}

Baltesstrackare bak ° ° oy Py
Bilteskrafts-  fram [ ] [ (] [
begransare bak o o [ ] [ ]
Dédavinkelnvarnare [ [ [} 7900
Filhallnings- varnande o o [ o
assistent styrhjélp [ ] o [ ] [
Fasten for barnstol [ J [} [ [ )
Hoger kudde urkopplingsbar [ J [ J [} [}
Kollisionsvarnare och autobroms
vid utbackning o o . ey
Krockgardiner (huvud) [ J [ ) [ ] [
Krockkudde fram vanster/hoger o/0 o/0 /0 o/0
Krockkudde sida fram/bak o/® @®/3950 ®/4400 ®/O
Knédkrockkudde [ ] [ O O
Mérkerkamera ) O @) O
Pre crash [ [} [ ] [}
Skyltigenkénning [ ] [ ] (] [
Trotthetsvarnare [ [ J [ ] [}

Krocktestresultat

Euro NCAP krockskydd FodohA A (X3)

Euro NCAP whiplashskydd 2,4 (Max 5,0) 1,7 (Max 2,0) 3,7 (Max 4,0) EICEYPEON ) Kommentar: *Paket
BROMSTEST

Bromsstracka fran 100 km/h (meter) ;

BMW i

M

Sker:edes i » Kommentar: Mercedes missar gransen

ocd ; for godkénd prestanda med en harsmén,

Volvo m ! trots mycket bra déck, Michelin Pilot Sport 4.

0 10 20 30 40
- Godkant bromsresultat enligt Teknikens Varld -----

TEKNIKENS VARLDS ALGTEST

Algtestet ar en extrem form av undanmanéver

1

*  ochvi hinner kéra runt 80 bilar per ar. o 9 9 Godkant resultat .
Pa www.teknikensvarld.se/algtest hittar du 72km /h. I

resultaten for flera hundratals bilar!

BMW Mercedes Skoda Volvo

Maxhastighet: 74 km/h. Maxhastighet: 75 km/h.* Maxhastighet: 72 km/h. Maxhastighet: 75 km/h.

» Kommentar: Stum fjddring ger » Kommentar: Direkt i reaktionerna. Ett » Kommentar: Enyaq klarar godként » Kommentar: Den hoga lilla Volvon rér
odramatisk gang genom konbanan. Men bra resultat trots att styrningen blir méark- resultat men i hogre hastigheter hinner sig med mycket karosskrangning, men gar
den langsamma styrresponsen gor iX3 bart tung. ESP-systemet inte hjélpa den tunga bilen tryggt och latthanterligt genom konbanan.
svarmanévrerad. *Resultat fran tidigare test. pa rétt spar. ESP-systemet arbetar diskret och effektivt.
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BMW iX3 Charged Mercedes EQC 400 4Matic Skoda Enyaq iV 80 Volvo XC40 Recharge Twin Motor Plus
Pris/formansvarde 769 000/67 457 Pris/formansvarde 770 000/81881 Pris/férmansvarde 566 900/59 495 Pris/formansvarde 674900/74 950
Motor Elmotor Motor Dubbla elmotorer Motor Elmotor Motor Dubbla elmotorer

Koldioxidutslapp

0g/km
Teknikens Vérlds testvirde QEIVANs]o{ii#
Effekt (hk) i

Koldioxidutslapp

0g/km
Teknikens Varlds testvirde REIVATs]o={ii#
Effekt (hk) i

Tjanstevikt (kg) 2290 pEiV)

Koldioxidutslapp

0g/km
Teknikens Varlds testvirde QEIVAVo:(iid
Effekt (hk) i

Koldioxidutslapp

0g/km
| GTEREN R ES LGN Tillv. uppgift.
Effekt (hk) i

0-100 km/h (s)

2290 pPLY]

Elforbr. (kWh/mil)

Rackvidd (el) k74 458

Tjanstevikt (kg) pXa00) 2586 Tjanstevikt (kg) 2260 p¥IY Tjanstevikt (kg)
0-100 km/h (s) 0-100 km/h (s) 0-100 km/h (s)
Elforbr.(kWh/mil) Elforbr.(kWh/mil) Elforbr.(kWh/mil)
Réckvidd (el) Réckvidd (el) Réckvidd (el)

Réckvidd totalt
Milkostnad (kr)

Koéregenskaper: Lattare och
okéansligare styrning &n vanligt
hos BMW. Baktung kansla.

Korsmidighet: Stora glasytor
ger bra sikt t alla hall. Tunna
A-stolpar som sallan skymmer.

Motor/kraftoverféring: Lattdo-
serad bromsatervinning. Inte lika
kraftfull som Mercedes/Volvo.

Utrymmen: Sémre bakséate an
Skoda, likvardigt bagageutrymme.
Varfor inget utrymme fram?

Komfort: Hardast fjadringssatt-
ning i testet. Bekvam trots det,
och ljudnivan &r lag.

Anvindarvénlighet: Bra ladd-
effekt. Lattjobbad och snabb
pekskarm.

Att képa: Hogt pris for en
bakhjulsdriven bil med medioker
prestanda.

Att dga: Forvantat skyhog
vardeminskning drabbar BMW-
ekonomin svart.

Sakerhet: Grundmodellen X3 har
fatt hogsta betyg i Euro NCAP. Bra
bromsprestanda.

Miljé: BMW uppges anvénda
miljévénligare batterier. Relativt
lag férbrukning ger pluspoang.

» Kommentar: Hur tydligt det &n &r att
BMW iX3 inte fran grunden &r byggd for
att vara en elbil sa &r den en bra elbil. iX3
presterar genomgaende pa en hog niva och
&r ett bra alternativ till Skoda Enyaq. Men
priset ar for hogt, omotiverat hogt. iX3 ar
inte 200 000 kronor béttre &n Enyaq.

Réckvidd totalt
Milkostnad (kr)

Kéregenskaper: Kanns lite min-
dre och l4ttare &n den &r. Direkt
styrning.

Korsmidighet: Karossform som
gor det svart att fa overblick. Bra
backkamera.

Motor/kraftéverféring:
Langsam respons i bromsatervin-
ningen. Plus for fyrhjulsdrift.

Utrymmen: Stor men trang. Min-
dre bakséte och bagage dn Enyaq.
Inget utrymme i fronten.

Komfort: Harligt 1ag ljudniva,
men fjgdringen hittar inget lugn
pé délig vag.

Anvéndarvinlighet: Lagst
laddeffekt. Sdmst menysystem
i testet.

Att képa: Priset har sankts sedan
lanseringen, men EQC ér fortfa-
rande dyr for sin klass.

Att dga: EQC vantas tapparela-
tivt mycket i varde. Det drabbar
totalekonomin hért.

Séakerhet: Bromsprestandan ar
inte godkénd. Annars gér EQC bra
ifran sig i alla sékerhetsmoment.

Miljé: Storst batteri, hogst for-
brukning och medioker rackvidd.
Men nollutslappsbil, forstas.

» Kommentar: Det ror sig fort i elbilsseg-
mentet och den kvardrojande kénslan efter
testet &r att tiden redan har hunnit springa
ifran EQC. En bekvam och lyxig elbil, men
framfor allt en féregéngsgestalt i klassen
"onddigt dyra elbilar med for kort rackvidd
och daliga utrymmen.”

Rackvidd totalt
Milkostnad (kr)

Koregenskaper: Trygg, stabil
och lattkord. Enyagq saknar sportig
nerv, men maste den ha det?

~

Korsmidighet: Raka karossidor
och stora fonster underléttar. Bra [l 4
backkamera likasa.

Motor/kraftoverféring:
Lattdoserad kraft men sémre
bromséatervinning &n BMW.

Utrymmen: Storst bakséate och
lattlastat bagageutrymme. Inget
utrymme under huven fram.

Komfort: Valavvagd fjadring, bra
framstolar och lag ljudniva. Enyaq
ar rakt igenom bekvam.

Anvéndarvanlighet: Forarmiljon ar
bra, men grusas av att pekskdrmen
&r buggig. Godkand laddeffekt.

~

Att képa: 200 000 kr lagre
grundpris 4n BMW, och levererar 1
samma egenskaper.

Att dga: Endast marginellt dyrare
an Skoda Kodiaq i tidigare test. En
av de forméanligare elbilarna.

~

Sékerhet: Klarar lg- och
bromstest bra. Hogsta betyg i
farskt Euro NCAP-test.

Miljo: Hyfsad forbrukning och
rackvidd. VW-koncernen satsar pa
klimatneutral tillverkning.

» Kommentar: Enyaq tar precis den plats
pa marknaden vi férutspatt. Nej, den rér
inte upp nagra kénslor och &r inte uppenbart
béttre &n kusinen fran Volkswagen pa nagot.
Men det gér inte att blunda fér att Enyaq

&r den elbil som har alla de egenskaper en
majoritet av elbilskopare séker i dag.

Réckvidd totalt
Milkostnad (kr)

Koéregenskaper: Mindre och
smidigare &n de andra. Behaglig
styrning.

Korsmidighet: En halv storlek
mindre &n de andra. Krénglig
installning av bromsatervinning.

Motor/kraftoverféring:
Pirrar-i-nacken-snabb vid fullgas-
acceleration. Plus for fyrhjulsdrift.

Utrymmen: Minst baksate och
bagageutrymme. Litet och svarat-
komligt utrymme framtill.

Komfort: Aningen hogre déackbul-
ler &n 6vriga. Bra fjadring och bra
framstolar.

Anvindarvénlighet: Dumt att
rackvidden inte visas. Bra forar-
display. Bra laddeffekt.

Att képa: Hogt grundpris och en
utrustningsniva som inte matchar
prisbilden.

Att dga: Forvantat mild varde-
minskning raddar kalkylen for
Volvo.

Sakerhet: Bra i bromstest och
adlgtest. XC40 har tidigare fatt
toppbetyg i Euro NCAP.

Miljo: Ovanligt tung for sin stor-
lek. Hog forbrukning for att vara
en liten elbil.

» Kommentar: XC40 i eldrivet utférande
rakar hem en forsvarlig poangskord, men vin-
ner trots det inte testet. Skoda Enyaq ér for
bra. | ett kommande test av XC40 Recharge i
det billigare, framhjulsdrivna utférandet kan
utgangen bli en annan. | nulaget framstar
XC40 som onddigt dyr.

Du vet vt att aledve testen
® s att taddanedpd.
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Helt eldrivna SKODA ENYAQ iV
— mot platserna ni inte far nog av.

SKODA

SIMPLY CLEVER

Ta er smidigt mot platserna ni inte far nog av med upp till 531 km i
rackvidd pa el 13" infotainmentsystem och LED Matrix-stralkastare
ger dig standig koll pa laget. Med generdsa innerutrymmen for hela
familjen och en utféllbar dragkrok kan packningslistan géras lang.
Njut av en femsitsig SUV att upptécka nya platser med.

For varlden utanfor.

CO2-NEUTRAL -,
ENYAQ iVfinns nu dven som Sportline och med fyrhjulsdrift. propukTion I NI

*Réckvidd fér ENYAQ iV 60 &r upp till 411 km och fér ENYAQ iV 80 upp till 531 km (WLTP). Riackvidd och elférbrukning baseras pa uppskattade varden fran korcykeln WLTP. Vald utrustning kan
paverka rackvidd och energiférbrukning. Bilen pa bilden &r extrautrustad.
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