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adande trend haller pa att forpassa den sjusitsiga
minibussen till historien. | dess stalle kommer sju-
sitsiga suvar. Hur star sig klassens farskingar Hyun-
dai Santa Fe och Seat Tarraco mot klassledande

Skoda Kodiaqg?

TEXT: ANDERS HELGESSON FOTO: @YVIND LUI11D
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Hyundai ® Seat

4 0 N

® Skoda

1. Stenskottskansligt placerade stralkastare pa Santa Fe. Det 6vre stralkastarelementet rymmer bara DRL-ljuset. 2. Ndr passagerarna pa andra raden bre-

der ut sig blir firden pa tredje raden inte munter. 3. Det gick inte att tryckluftsblasa ut fukten fran Tarracos reflexramp, vi misstdnker att den dr sa tat
att temperaturvéxlingar gor att det bildas kondens. 4. Lite plock och trix sa forsvinner insynsgardinen under lastgolvet pa samtliga testobjekt. Seat (bild)
har vindbart lastgolv. 5. Skoda dlgar igenom undanmandverprovet. Pa bilden gar det i cirka 72 km/tim. Hogre hastighet och Kodiaq understyr ur banan.

kolstart, fotbollskupper
s med knattarna, tonér-

ingens regionmaésterskap
iE-sport, svampplockning
med grabbarna och Areresa for
tjejgdnget. Hosten dr en akti-
vitetsstinn tid pa aret, att haen
transportlésning som kan 16sa
knutarna i familjens logistiska
kamp &r A och O for ett fun-
gerande livspussel. For négot
decennium sedan hade en sju-
sitsig familjebuss i stil med Opel
Zafira, Renault Scenic, Mazda 5
med flera varit ett sjdlvskrivet
val, ar 2019 stér en livsstilsbe-
jakande sjusitsig suv betydligt
hogre i kurs.

MAN MASTE NARMA sig Hyun-
dai Santa Fe med viss vérdnad.
Nér forsta generationen lanse-
rades 2001 blev den omattligt
populir, det finns fog for att
kalla den Sveriges forsta folk-
suv. I dag 4r modellen inne

pa sin fjarde levnadscykel.
Redo for test stér dieseldrivna
Santa Fe 2,2 CRDii det sjusit-
siga topputrustade utférandet
"Premium”, Kostnad 464 800
kronor. Mycket pengar men det
kunde varit virre. Niar model-
len presenterades hosten 2018
talade den svenska importdren
om priser en bit dver 500 000
kronor. 2019 ars instegsver-
sion kostar ndgon hundralapp

under 350 000 kronor.

Seat Tarraco 4r det spanska
maérkets storsta suv. Bilen till-
verkas pa samma tyska produk-
tionslina som koncerntvilling
VW Tiguan Allspace. Att Seat
spelar nagot av koncernens
tredjefiol syns pé prislappen.
Basversionen av Tarraco bor-
jar pd 264 900 kronor, dver
100 000 kronor mindre dn for
instegsversionen av Tiguan
Allspace. Vi testar Tarraco med
dieselmotor. For Tarraco Xcel-
lence 2,0 TDI190 DSG7 4Drive
med sju sittplatser far man ge
385300 kronor.

Skoda Kodiaq delar tekniska
komponenter med Tarraco/
Tiguan men produceras pa en
egen lina i Tjeckien. Kodiaq
ldmnar nybilshallen fran
318 900 kronor. For den testade
sjusitsiga versionen i Sportline-
utférande med bensinmotorn
2,0 TSI 190 borjar priserna pa
366700 kronor.

NAR MAN balanserar familjens
minsting pa armen samtidigt
som ett dldre syskon ska hjdlpas
in pé tredje séitesraden dr en
smidig féllning av mittradens
soffa viktig. Hyundai har tdnkt
till. Likt konkurrenterna dr sof-
fan delad i 60/40-proportion,
men den hogra sidan ir dedike-
rad for instigning och har gjorts

»I Seat och Skoda kréver
mandvern tvahandsgrepp
eller armstyrka i klass

med Hulken.«

fjdderbelastad. Ett knapptryck
och soffan fills fram. I Seat och
Skoda krdver manévern tva-
handsgrepp eller armstyrka i
klass med Hulken. Seat saknar
biltesvakt, en klimma som hal-
ler mittradens sidkerhetsbilte
pa plats nédr man stiger in. Nu
riskerar biltet att fungera som
snubbeltrad.

Skoda har ett hogtalarsystem
som gor det mojligt att prata i
normal samtalston dven med
dem som har haft oturen att
hamna pé tredjeraden. "Oturen”
dérfor att de tva platserna ska
ses som rena nddséten. Till och
med en provsittande
11-aring knorrade
over sittstéllningen.
Minst tortyrliknande
tredjeradsupplevelse
ger Hyundai. Bland
annat har man kostat
pa separat klimat -
kontroll.

Mittenraderna
har mycket generésa
ben- och fotutrym-

346

bilkopare har un-

der 2019 valt att
kopa sjusitsiga
familjebussen
Seat Alhambra,
661 valde Tarraco.

men. Fin bredd, avsaknad av
utrymmeskridvande kardantun-
nel och béttre benvinkel gor att
testlaget foredrar Santa Fe fore
Kodiaq och Tarraco.

Né&r man inte fraktar sju kan
baksédtespassagerarnas stolar
vikas ned och d4 bildas mer eller
mindre platta golv och last -
utrymmen i klass med mindre
sképbilar. Skoda &r véldispo-
nerad och littlastad. Seat dri
mangt och mycket likvirdig men
testbilens glastak stjil en for-
arglig ldskback nér vi provlastar.
45 mot Skodas 46. Hyundai
overgldnser konkurrenterna
med 49 backar men
saknar vettiga last-
surrningséglor och
dr inte forberedd
for lastnét mellan
bagageutrymme
och kupé. Onédiga
missar.

LJUDMATARE OCH
Ora dr 6verens om
att Seat har vissa
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1 en varld dar designidea-
let foreskriver glitter och
pral dr Tarraco och Kodiaq
kladsamt aterhallsamma.
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Hyundai ® Seat

bekymmer med dickbuller

pé grov asfalt, Skoda hanterar
underlaget betydligt bittre. I
ldga hastigheter ger bensinmo-
torns mjukare och tystare gang
Skoda ytterligare 6vertag.

Hyundais dieselmotor gér
mjukt och sofistikerat. Under
kraftigare gaspadrag kommer
det ett néstan sexcylindrigt
hummande fran motorn. Isoler-
glasrutor haller vindbruset i
schack men dickljudet dr stdn-
digt nédrvarande, dock utan att
bli patrdngande.

Till avdelningen komfort hor
ihogsta grad korstéllning och
stolens utformning. Jimfort
med plattformskusin Tiguan ar
korpositionen i Seat och Skoda
mer personbilslik. Man sitter
mer ”i” 4n "pa” bilen. Seatstolen
justeras manuellt och gér inte
att vinkla i framkant. Fér denna
funktion behovs elstolar (tillval).

Den sportstol som kommer
med Skodas Sportline-paket
ger utmaérkt stod &t kroppen
men tva férare menade att
ryggdynan trots eljusterbart
svankstod och den kraftiga
skélningen kéndes svardefini-
erat tunn. Hyundai 4r ensam om
elektriskt justerbart 1arst6d och
ventilerade sdten.

® Skoda

JAMFORT MED tidigare gene-
ration Santa Fe har man hojt
kvalitetskinslan. Instrument-
panelen dr klddd i ett mjukt
ldderliknande material. Det
kénns och ser mer pakostat ut
dn konkurrenternas dystersvar-
ta plastpaneler. Men visst, pre-
cis som Seat och Skoda blandar
Hyundai vadderad och hard
plast lite om vartannat.

Négra riktiga ergonomiska
missar ser vi inte i nigon bil.
Hyundai ska ha en eloge for att
knapparna i forarmiljon dr vil
tilltagna. Risken fo6r feltryck-
ningar ir liten. Instrumentbe-
lysningen justeras - till skillnad
fran konkurrenterna - med ett
lattatkomligt vred. Den tydliga
vindrutedisplayens ljusintensi-

AGARNA TYCKER

tet justeras separat.

Mattbandet séger att det bara
skiljer nagra fa centimetrar
mellan bilarna men bakom rat-
ten ger Santa Fe intrycket av att
vara ett hack storre. Eller som
testforare Christian skrevipro-
tokollet: ”Seat kénns som om
den kommer frén Golfklassen
medan Santa Fe skulle kunna
kvala mot XC60”

I Skoda finns mérkestypiska
klurigheter som paraplyer i
framdorrarna, isskrapa i tank-
locket, infdllbara uppslagnings-
skydd pa dérrarna, ficklampan
ibagageutrymmet och forva-
ringslddan under passagerar-
stolen. Seat har inte fatt dka
kreativsnalskjuts pa de tjeckiska
fiffigheterna.

Hyundai kom
totalt pa 10:e,
Skoda pa 11:e och
Seat pa 16:e plats
bland 23 mérken i Autolndex 2019
dar privata bildgare tycker till om
sitt bilinnehav.

INDE=® 2018

| bilenkaten, kvalitet/egenskaper,
rankades Skoda som 12:e, Seat 17:e
och Hyundai som 18:e marke.

Lojalitetsenkaten gav Skoda 11:e,
Hyundai 15:e och Seat 19:e plats.
Bedémningen av aterforsdljarna
resulterade i 7:e plats for Hyundai,
9:e for Seat och 11:e plats for
Skoda. | verkstadsenkdten kom
Hyundai pa 4:e plats, Skoda pa 9:e
och Seat pa 16:e plats.
Undersdkningen genomfordes

januari-mars 2019 och galler
arsmodellerna 2012-2018.

TESTTRION RULLAR lings
vistmanldndska grusvégar.
Sensommarsolen strilar genom
den daggvata skogen, 6ppna
panoramatak leder in naturens
dofter. Det dr s& dér idylliskt att
ingen skulle bli 6verraskad om
en inkdnnande Ernst Kirchstei-
ger skulle uppenbara sig i nédsta
skogsglénta.

Kénsliga chaufforshinder
registrerar att Kodiaq har bega-
vats med en nigot snabbare
styrvixel. 2,1 rattvarv mellan
fulla rattutslag mot tidigare 2,6.
Skoda och Seat kdnns for bil-
typen alert kérglada pé kurviga
végar. Skodas i sammanhanget
hégvarviga bensinmotor gor
att vi utser Kodiagq till testets
korgladaste bil. Kan man hélla
hogerfoten i schack behover
forbrukningen inte skena.
Under testet hade vi en snitt-
férbrukning pa 7,8 1/100 km.

TARRACOS DRIVLINA behover
betédnketid vid ivigkérning

fran noll. Fran det att man ger
gas kan det droja upp mot tva
sekunder innan motor och véx-
elldda fattar galoppen. Enerve-
rande. Frihjulsfunktion till trots
dr Seat den torstigare av de tva
dieslarna. Testrundan klarades

Sartryck ur Vi Bilagare nr 13 2019



Stallbacken, en hemtam
miljo for testtrion. Skoda

tar 11900 kronor for
"Velvet Rod Metallic”.

»Vi utser
Kodiaq till
testets kor-
gladaste bil.«

pa 6,91/100 km jamfort med
6,61/100 km fér Hyundai.

Hyundais kéregenskaper har
en anstrykning at det ameri-
kanska. Styrningen ér lite vag
ikédnslan och fjddringen gar
behagligt avspdnt 6ver "mjuka”
ojdmnheter. Vigskarvar och de
stokigare tjdlskotten filtreras
inte lika obemérkt. Seat och
Skoda har fastare men mer
kontrollerade fjadringsrorel -
ser Over ett storre register. Att
Seats 20-tumshjul hanterar
vdgbulorna vil si bra som Sko-
das 19-tummare tillskriver vi
testbilens elektroniskt kontrol-
lerade stotddmpare. Samma typ
av ddmpare gar att bestélla dven
till Skoda.

BILARNA HAR SNARLIKA sys-
tem for fyrhjulsdrift. En elek-
trisk pump reglerar ett kopp-

phrrzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzzz2zz2z;

7/////////////////////////////////////////
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prrzzzz/zzzzzzzzzzzzzzzzz2z2z22z;

1. Digitalt moter analogt. Has-
tighetsmataren och "ljuspa-
rentesen” vaxlar farg beroende
pa korldge. Varvraknare och
temperatur- och branslemadtare
ar analoga.

2. Hyllan framfor passageraren
dr gummerad och haller ordning
pa mobiltelefon och annat
smaplock.

3. Bra skalning och fast stopp-
ning. Kylda séten ingar i stan-
dardutrustningen. Forarstolen
har justerbart lar- och svankstéd,
det fattas passageraren. Synd.

4. 2,2-liters dieselmotor pa
tvdren. Lattillganglig spolarvats-
kepafylling.

A RN
A RN

N
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HYUNDAI SEAT SKODA

SANTA FE TARRACO KODIAQ

2,2 CRDI (7P) 2,0 TDI 190 (7P) 2,0 TSI 190 (7P)
GRUNDPRIS: 464800 kr GRUNDPRIS: 385300 kr GRUNDPRIS: 366700 kr
MILKOSTNAD: 59,40 kr MILKOSTNAD: 49,78 kr MILKOSTNAD: 46,08 kr
KORKANSLA: (YY) KORKANSLA: Yyl KORKANSLA: 'Yy}
EKONOMI: (YY) EKONOMI: Yyl EKONOMI: 000
KOMFORT: o000 KOMFORT: e00 KOMFORT: (YYy}
SAKERHET: o0000 SAKERHET: 00000 SAKERHET: (YY YY)
MILJO: o000 MILJO: o0 MILJO: o0

1. Mangden siffror och informa-
tion kan ge det displaybaserade
instrumentklustret ett Iatt rorigt
intryck. Det finns lugnare vis-
ningsldagen.

2. Det dr serverat. Nar det lilla
och dverraskande stadiga bordet
inte anvands viks det ned mot
stolsryggen.

3. Moderat skalad stol med
manuellt svankstéd. Tygkladseln
"Baza” har dekorbitar av alcan-
tara. Svart laderklddsel finns som
tillval.

4. Motorhuven halls uppe med
klassisk "pinne”. Ett kostnadsbe-
sparande satt att sarskilja Tar-
raco fran koncernslaktingarna.

R RN
A RN

N
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1. Samma typ av digitala display
som i Seat. Trots en uppsjo av
installningsmaojligheter gar det
inte att andra instrumentering-
ens fargsattning.

2. Bagagerumsbelysning som
dubblerar som ficklampa ar lika
fiffigt i dag som ndr vi sag den
forsta gangen 2008.

3. Sportline-utférandet ger

samma typ av sportstol som i
Kodiaq RS. Markerad skalning
utan att ge kroppen klaustrofobi.

4. Skoda stoltserar med varu-
markslogotypen pa motorkapan.
Notera att huvlasets 6ppnings-
mekanism inte ar den samma
som i Tarraco.

AELEEEEEEEEEAE NSRS SEE SRS EEE SR TR TR SR T TR A NSRS S S SRS EAE A SRS SR TS A SEEEE TS SRS SRR S TSR SRR SAE S EEEEEEEE AU EEEEEEEEEE A EE SRS S SR EEEAEE SRS SRR EEEEE SR EEE RS SRS NS SRS NSRS A S USSR NSNS SANNASANSN SN NS NASANSNSASANNSNNNANNNANN
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HYUNDAI 4

Instrumentpanelens form forstarker kdnslan av bredd. Sidospeglar pa dorr-

sidan och smala A-stolpar ger bra sikt. Mittarmstodet &r inte justerbart.

Smala A-stolpar, men sidospegeln &r i minsta laget. Undantaget frisklufts-
utblasen &r instrumentpanelen under dekorlisten identisk med Tiguans.

fa o
SKODA s Y
Vidlbekant, vdlordnat. Bakom dekorpanelen i "kolfiber-look” finns ett rym-

L T TR )

ligt handskfack. Rejila sidospeglar och raka karosslinjer ger fin 6verblick.

lingspaket som steglost reglerar
kraften till bakhjulen. Systemen
reagerar snabbt och klarar vara
lagfriktionsrullar pa det sett
man kan férvinta sig av den
hér typen av bil. Mer avancerad
fyrhjulsdrift 4n s hér torde
den vanliga anvédndaren inte ha
behov av.

Sedan antisladdsystemens
intdg har suvarna (med ett
undantag) héllit ddcken i back-
en genom var konbana. I 65 km/
tim gér Kodiaq som téget. Anti-
sladdsystemet bromsar resolut
men tillater bakvagnen att glida
ut nagot for att hjédlpa féraren
att komma tillbaka pé ritt sida
vigen. Vid drygt 70 km/tim tar
fysikens lagar ut sin ritt och
bilen understyr ut ur banan.

Seat uppvisar samma trygga
beteende men ldgre ddckprofil
och elektroniska stétddmpare
g6r mandvern mindre drama-
tisk samtidigt som hastigheten
blir ndgon km/tim hogre.

"Det dr inte manga bilar som
gér sd hir bra” konstaterar
kondomptor Calle Carlqgvist.
Aven Hyundai klarar nigot 6ver
70 km/tim men krédver mer av
foraren for att na dit.

SANTA FE Premium ir véilut-
rustad. Bland annat ingér elupp-
vidrmt bakséte, kylda framséten,
vindrutedisplay och navigator.
Tillvalen begrénsas i princip till
panoramatak och metalliclack.

Tarraco Xcellence har vet-
tig basutrustning med bland
annat tre-zons klimatanlédgg-
ning, nyckell6st insteg och
backkamera. Ett obligatoriskt
tillval &r det prisvdrda féraras-
sistanspaketet. 2300 kronor
ger korningsassistent, varning
for korsande trafik vid backning
och skyltavldsning.

Kodiaq Sportline kommer
med den utrustning man kan
forvinta sig 2019, men de flesta
lar komplettera med ett Busi-

Den tredje raden ar
. mer ombonad dn
Y%l konkurrenternas
med bland annat
separat klimatan-
laggning, mugghal-
lare och laslampa.
Stropparna till
sdtesfdllningen
halls pa plats med
kardborreband.
Smidigt men hur
vél I6sningen fun-
gerar ndr tidens
tand har jobbat
med materialen
aterstar att se.

Den tredje radens
stroppar for att
félla upp de bakre
stolarna dar lite
kortare och med
det minskar risken
for att de ska stilla
till bekymmer vid
lastning av bagage-
utrymmet. Den
upphdjda baga-
gerumsdelen kan
vandas och blir da
ett "trag” som ger
lite mer lastvolym.

Likt i Hyundai sak-
nas inre lasttros-
kel. Vinder man
lastrumsgolvet blir
det en plastinkladd
yta for hostleriga
stovlar och annat.
Ej synligt i bild ar
att knappen till ut-
féllning av dragkrok
sitter pa hoger sida
i Skoda, till vinster
i Seat.

nFor att sortera fram
vinnaren far ekonomikal-
kylen en avgorande roll.«

nesspaket for 8 900 kronor da
det ger motorvirmare, ljudli-
gare stereo och tre-zons kli-
matanldggning. Den forstandige
satsar dven pé filhallningssys-
tem och dédavinkelvarnare for
sammanlagt 7900 kronor.

SETT TILL egenskaper ir det tre
mycket kompletta och likvir-
diga bilar. For att sortera fram
vinnaren far ekonomikalkylen
en avgorande roll.

Virdefall 4r ekonomikalky-
lens tyngsta post. Hyundai har
det procentuellt sett hogsta
virdetappet, kryddat med tri-
ons hogsta skatt och service-
kostnader och Santa Fe kostar

néra tio kronor mer per mil

dn Tarraco. Om tvé ars extra
nybilsgaranti samt kénslan av
bekvidm lyx motiverar den hogre
milkostnaden &r upp till var och
en att avgora men i testet blir
det en tredjeplats.

Tarraco 4r i princip samma bil
som Skoda Kodiaq men inte lika
genomtinkt pa detaljniva. Att
Seat 4&r VW-koncernens bud-
getmaérke speglas i andrahands-
védrdet. Trots att dieselmotorn
iden hér biltypen generellt
virderas hogre dn bensin tappar
Tarraco nagra procent mer 4n
Skoda. Det ger Tarraco silver-
platsen och ytterligare en test-
seger till Kodiaq. ®
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Hyundai ® Seat ® Skoda
MEDIEFUNKTIONER
Hyundai Seat Skoda
Systemets namn I-AVN Navigation Columbus Pekskarm kom-

Bluetooth/USB/AUX

Navigator ja ja

KOMMENTAR: Seat och Skoda har SD-kortldasare och kompletterar med
harddiskar pa cirka 11 GB, systemet tillater upp till 3000 musikfiler. Hyundai

noéjer sig med Bluetooth-koppling och majligheten att koppla in externa USB-

minnen. Hyundai har dubbla USB-uttag pa andra raden. Vid telefonspegling
far Hyundai réststyrning via exempelvis Siri och Google Assistant.

»lestbilarna kommer i vil-
kladda utféranden.«

UTRUSTNING

pletterad med
fysiska knap-
par ger enkelt
handhavande. En
uppkopplad ver-
sion dr pa gang
tills vidare far
man anvanda Car
Play alternativt

HYUNDAI Android Auto.

Menyer och
undermenyer kan
gémma sig som
flikar i respektive
hoérn av skdrmen.
Fysiska rattar
anvédnds vid

vissa menyval och
funktioner sa som
radiofrekvens.

Knivskarp skdrm
med tydlig grafik,
men testlaget
foredrar Seats na-
got mindre skdrm
med fysiska vred
for volym och

Hyundai
Aktiv farthallare j

Reservhijul, typ rep.sats. rep.std/ rep.std/ ’

nodd 1100 kr nod 1900 kr
Stralkastar spolare ..................... ne 'j ................ n e1 ................ 1a .
Stallbara stotdampare ................ ne 'j ........... 7 100 kr .......... 8 900kr .
Stopplstartsystem ..................... Ja ................. J.a' ................ 1a .
Takluck .a. ............................... ne 'j ................ n eJ ............... neJ .
Xenonl]us ......................... ]a (LED)Ja(LED) .......... J'a. (LED) .

KOMMENTAR: Testbilarna kommer i valkladda utféranden. Hyundai finns

i ett enklare utférande "Trend”. Seat erbjuder en ldgre utrustningsniva
"Style”. Utdver en rad kosmetiska detaljer far man forsaka nyckellst insteg,
klimatanldggning och mojligheten att gora tillval som elektroniskt kontrol-
lerade stétdampare (DCC) och elektriskt justerbar forarstol. Skoda erbjuder
ingen inroparversion med bensinmotor. Utférandet "Scout” ger delvis annan
utrustning, bland annat ersatts de lader/alcantara-kladda sportstolarna av
nagot mindre kramiga komfortstolar men med samma typ av klddsel.

AT T T T T I i nnnnnnnnsmnnes ey

AN

AR mnnnnnnunununnmw

scrollfunktioner.

Uppkopplade

tjanster finns.
EKONOMI

Hyundai Seat Skoda

Grundpris testad version, kr 464800 385300 366700
Tcibiiens pr|s PHEEEERRRS deaEon T aescoo T PN
Formansvarde e R ey T 0w
Virdeminskning, kr/% (1) 227800/49 - 173400745 150400/41
Branslekostnad, 23770/21490  24420/22470  28260/24230

dekl./test, kr/ar

Milkostnad, kr (5) 60,54/59,40 50,75/49,78 48,1/46,08
KOMMENTAR: (1) Berdknad pa grundpris enl. Autovista Inter-Global AB.

(2) Vid 2000 mil/ar i tre ar i stad typ Vasteras. (3) T o m 6000 mil. (4) Ny-
bil/vagnskada/rost/vagassistans. (5) Vid 2000 mil/ar i tre ar. | berdkningen
ingar vardeminskning, branslekostnad enl. EU-norm/testférbrukning, skatt,
service, forsakring samt 10000 kr for Ipande underhall. *Seat och Skoda

forlanger vagassistansen vid service pa markesverkstad.

RESERVDELAR

Hyundai
Stralkastare, kr 13134
Bakl]uskr5518 ......................................
Bromsbelagg fr amkr ............ 1403 ......
Bromss k|vorfram, i(.r ................ 3134 ......................................
Falgkr3151 ......................................
Avgassystem utan kat kr ......... 16958 ......................................
Katalysatorkr ....................... 9022 ......................................
Arbkostnad avgassystem, kr e 3125 ......................................
Ko Sth ekr .................... kedJ R
Bytes ARSI kedJ N
Totalt, i{r ............................ 5 5445 ......................................
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KUPEMATT

Matt, cm
1. Takhojd fram

8. Kupébredd bak 144/134 140/120

9. Skjutman ratt (66-71) 5/5 (67-72) 5/5 (67-72) 5/5

(ratt-gasp.) I’h

KOMMENTAR: Skodas sportstol tar ndagon centimeter av baksdtespassage-
rarna, men utrymme finns i 6verflod. Glastaket i Seat stjal hojd.

LASTMATT

145/122.

Matt, cm Hyundai Seat Skoda
1. H6jd i last6ppning 86 86 72
S oppmng ......................... TR 115 ............. 113 .
3. Bredd mellan/bakom hjulhus 105136  100/140 100/138
4a. Lastgolv uppfalit baksite 2:arad  105-121  107-124  106-127
4b. Lastgolv uppfilld 3:e rad 40 43 45’

Bagagevolym max VDA, liter

KOMMENTAR: Tre satesrader och skjutbara baksaten ger manga matt. Hy-
undai ar nagot rymligare, men dr Idskebacklastaren desperat rymmer Seat
och Skoda ytterligare tva backar vardera men da pa golvet i baksétet.

Sartryck ur Vi Bilagare
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Individuellt elektriskt barnlas
(dérr/ruta) &r tillval till SKODA.

HYUNDAI varnar. GI6ms ett barn i
baksétet gar billarmet.

BARN | BIL

Hyundai

Bakatvdnd barnstol fram j ja ja

ViB:s barnbetyg

KOMMENTAR: Seat och Skoda har lika hoga nackstod pa samtliga
baksdtesplatser, Hyundai har ett lagre nackstdd pa mittenplatsen rad tva.
Om Hyundaiféraren Iamnar fordonet med barn i baksatet varnas foraren
initialt via farddatorns display. Lases bilen och rorelser registreras i bilen
gar larmet. Om dddavinkelvarnarna registerar ett ankommande fordon
fordrojs 6ppningen av dorrarna tills dess att fordonet har passerat. Kloka
funktioner.

KROCKTEST

Hyundai Seat Skoda
Vuxenskydd 94 7% 97 % 92 %
Barnsakerhet ......................... 8 8/$ .............. 84 /g .............. 77/£
Fotga nga rskydd ...................... e e B
Forarstodsys AR : 6% .............. o 3 AR 543/
Pisksnartskydd fram/bak  bra/daligt  bra/tveksamt bra/bra
Automatlsknodbroms(AEB)Ja ................. 1a ................. ] a
Betyg AEB city/landsvig  godkant/bra brabra | bra/bra
TotalbetygEuro NCAP .......... ks e ReE

KOMMENTAR: Tiden star inte still. Skoda krocktestades 2017, Seat 2019.
Bilarna delar grundkonstruktion men mindre karossjusteringar, utformning
av kupeén och olika grundutrustning paverkar Euro NCAP:s betyg. Seat har
ett sdmre pisksnartsskydd for baksdtespassagerarna jamfort med Skoda.
Baksdtespassagerarna i Hyundai har daligt skydd mot pisksnartsskador. Till
skillnad fran Seat och Skoda far féraren av Hyundai klara sig utan knakrock-
kudde.

MATT & VIKT

Hyundai

Langd, cm

Bredd, cm

Taklast, kg

2000/906

nr13 2019

Slapvikt/B-kort, kg 2400/950 2000/1016

»>



LJUSTEST Vibilagare ga

Hyundai ® Seat ® Skoda
TESTVARDEN
BRANSLEFORBRUKNING (1/100 km, WLTP)
11,0 =
un
3.0 <« 9 S P © % =
7,0 o © [ToRe)
5,0 = =
c c
3,0 3 3
1'0 I I
Land Blandad Testforbrukning
MILJO Hyundai Seat Skoda
Bransletank, | 71 60 60
€Oz, g/km (WLTP/NEDC) 191/165 197/147 205/162
NOXx labb (mg/km)/i trafik 33,7/128 54,4/168 37/126

KOMMENTAR: Storsta cylindervolymen, hogst effekt och till det en "ra” bil
med bara 10 mil pa mataren hindrar inte Hyundai fran att sla Seat Tarraco.
En extra vaxel och fyrhjulsdrift som i mycket hég grad prioriterar drivning
pa tva hjul forklarar dvertaget pa 0,3 1/100 km.

ACCELERATION Hyundai Seat Skoda
0-100 km/tim 10,0 s - 160 m 10,3s-162 m 9,0s-146 m
o-a0om 1705 - iu. 175 135 km/tim 16,5 s - 139 km/tim
SEGDRAGNING 70-110 KM/TIM

Automat 5,7s—-145m 57s-147 m 54s-138m

KOMMENTAR: Seat &r en besvikelse. Vid fullgas uppstar det en tvekan pa

ett par sekunder fran det att gaspedalen trycks ned till att bilen satter ivdg
pa allvar. Hyundai presterar nastan exakt pa fabrikssiffrorna. Bensinmotorn
i Skoda dr en piggare karaktdr an dieslarna och ar genomgaende snabbare.

BROMSAR
100-0 km/tim

Skoda
38,9/3,0

Seat
36,5/2,8

Hyundai
35,5/2,6

KOMMENTAR: Trion har en snittvikt pa ndra tva ton med det i atanke
overtygar bromsarna. Trots upprepade harda inbromsningar marker vi
ingen avmattning, "fading”, i bromskapacitet. Tvdrtom. Seat presterade den
kortaste bromsstrackan efter tre pa varandra féljande inbromsningar. Skoda
vager knappt 100 kg mindre dn Tarraco. Den langre bromsstrackan kan del-
vis forklaras av att Skoda rullar pa dack i annan dimension.

KUPEBULLER dB(A) Hyundai Seat Skoda
50 km/tim (fin/grov asfalt) 58/66 58/66 57/63
70kmlt|m .......................... 60/69 ............. 61/6959/66
S0 T iy T ey
O e o

KOMMENTAR: Seats motor kunde vara battre isolerad, vidare finns ett ut-
talat turbulensljud runt A-stolparna. Hyundai har ett mjukare och "rundare”
lijud som inte stor lika mycket. Laminatrutor (fram) till trots blir det en hel
del vindljud i kupén. Bensinmotorn i Skoda ar diskret i tonen, nagot som
blir extra tydligt i ldgre hastigheter.

A R T T T T R T T T T I e

LED/LED

.
a1

Hyundai Halvljus Helljus
Langd, m 103 171
Breddm ............ 2 6 ............ 15 .
Betyg AT ."' ...... .. .......
Spolning: Nej.

} l | I
; LED/LED
= I

Seat Halvljus Helljus
Ldngd, m 100 193
Bredd, m 27 21
Betyg 000
Spolning: Nej.
| I

+ LED/LED

=1 |
| I
F T
Skoda Halvljus Helljus
Langd, m 102 240
Bredd, m 27 26
Betyg (YY) (YY)
Spolning: Ja.

KOMMENTAR: Seat Tarraco klarar
ljustestet samre an sina kusiner,
framfor allt ar det helljuset som
underpresterar. Som sa manga bilar
med rotterna i Asien har Hyundai
ett bra halvljus medan helljuset
ldmnar Gvrigt att onska. Kort och
smal ljuskdgla. Kurvljusfunktionen
i Santa Fe ar orolig. Ljuskaglorna
blir statiska i hogre fart. Samtliga
testbilar hade automatiskt helljus.

MEDELVARDE Halvljus Helljus
Langd, m

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna &r besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)

Flel: u:ustester pa

A R T T R T HTH H I et

MODELLFAKTA

HYUNDAI SANTA FE
2,2 CRDI
PREMIUM

TILLVERKNINGSLAND: Sydkorea.

MOTOR: Tvarstalld 4-cylindrig

rak turbodiesel. Tva éverliggande
kamaxlar, fyra ventiler per cylinder.
Direktinsprutning. Kompression
16,0. Borrning/slag 85,4/96 volym
2199 cm?.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 200 hk (147 kW) vid 3800 v/
min. Max vridmoment 440 Nm vid
1750-2750 v/min.

KRAFTOVERFORING: Fyrhjuls-
drift, 8-vaxlad automatlada. Varvtal
vid 110 km/tim 1800 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruv-
fjadring, krangningshdammare.
Fram MacPherson fjdderben, bak
multildankaxel.

HJUL: Falgbredd 7,5 tum, dack
235/55 R19.

STYRNING: Kuggstang med el-
servo. Vandcirkel 10,9 m. Rattvarv
2,6.

BROMSAR: Ventilerade skivor.
Elektrisk handbroms.

PRESTANDA: Toppfart 205 km/
tim. Acceleration 0-100 pa 9,3 s
(fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: 2,4 GDi (188
hk) fran 349900 kr. 2,0 CRDi (150
hk) fran 349900 kr. 2,0 CRDi (185
hk) fran 404900 kr.

nKurvljus-
funktionen i
Santa Fe ér
orolig.«

Hyundai Seat

» Undantaget hjulspindlar och
stétdamparinfdstning en konstruk-
tion helt av stalplat. Innerskarmar av
plast fram, filt bak. | framre flyglar
och A-stolpar finns bullerddmpande
isolermaterial som med tiden kom-
mer att binda fukt. Falsningarna av
motorhuv och baklucka ar valtdtade
medan dorrarna har daligt tdtade
hérn. Tréskelladorna har nedatvanda
skarvar utan synlig tatning. Underre-
det saknar behandling (bild 1) men ar
delvis inklatt och skyddat mot sprut.
Behandlingen av bilens halrum ar
bra, till och med hjélpramen (i plat)
har fatt ett skyddande vaxlager. Den
omfattande behandlingen hdjer rost-
skyddsbetyget ett steg till en trea.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
00

»Kaross av stalplat. Dorrar, baklucka
och huv ar ej behandlade inuti.
Tatningarna dr daremot vél utforda
och ger skydd. | bakluckans 6verkant
kunde tdtningen varit mer omfattan-
de. Inga stankskydd, men det finns
ingen bldsterrisk da dérren skyddas
av plastskoldar. Dérrarnas dranering
under plastskold och gummilist ar
svara att inspektera och rensa (bild
2). Pa sikt en potentiell rostfalla.
Den nedatvdnda troskelskarven ar
val tatad. Innerskarmarna ar av plast
fram och filtplast bak. Bakom inner-
skdrmen sitter ljuddampade kuddar
som binder fukt. Underredet har bra
slitskydd. Bra behandling av halrum
och balkar ger en fyra i betyg.

ROSTSKYDDSGARANTI:
Betyg:

12 ar
o000

Skoda
P Likt Taracco en kaross helt av stal-
plat. Fram- och bakvagn huvudsakli-

gen av stalplat men detaljer av alumi-

nium. Avgassystem av plat. Ingen
invandig vaxbehandling av motorhuv
eller baklucka men val i doérrarna.

Bra limskarvar skyddar falsningarna.
Innerskarmar av filtmaterial bak, av
plast fram. Stora delar av underredet
at tackt av plastskoldar. Trosklar med
nedatvand skary, bra tdtning. Bra
invandig behandling i balkar under
bilen. Bra slitskydd "utanfor” plast-
skoldarna undertill, men inget under
dessa. Fuktsamlande isoleringskud-
dar bakom innerskarmarna vid
vindrutestolparna, testbilens kuddar
drop av vatten.

ROSTSKYDDSGARANTI:

Betyg: o000

12 ar
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XCELLENCE 2,0 TDI
190 DSG

SKODA KODIA
SPORTLINE 2,0 TSI
190 DSG

TILLVERKNINGSLAND: Tyskland.

MOTOR: Tvarstalld 4-cylindrig

rak turbodiesel. Tva 6verliggande
kamaxlar, fyra ventiler per cylinder.
Direktinsprutning. Kompression
15,5. Borrning/slag 81/95,5, volym
1968 cm3.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max ef-
fekt 190 hk (140 kW) vid 3500-
4000 v/min. Max vridmoment 400
Nm vid 1750-3250 v/min.

KRAFTOVERFORING: Fyrhjulsdrift,
7-véxlad automatlada av dubbel-
kopplingstyp. Varvtal vid 110 km/
tim 1800 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruv-
fjadring, krangningshammare.
Fram MacPherson fjaderben, bak
multilankaxel.

HJUL: Filgbredd 7 tum, dack
235/45 R20.

STYRNING: Kuggstang med
elservo. Vandcirkel 11,9 m. Rattvarv
2,1

BROMSAR: Skivor, ventilerade
fram. Elektrisk handbroms.

PRESTANDA: Toppfart 210 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim pa
8,0 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: 1,5 TSI (150
hk, bensin) fran 264900 kr. 2,0 TDI
(150 hk, diesel) 324900 kr.

TILLVERKNINGSLAND: Tjeckien.

MOTOR: Tvdrstalld 4-cylindrig rak
bensinturbo. Tva dverliggande
kamaxlar, fyra ventiler per cylinder.
Direktinsprutning. Kompression
11,65. Borrning/slag 82,5/92,8,
volym 1984 cm?3.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max ef-
fekt 190 hk (140 kW) vid 4200-
6000 v/min. Max vridmoment 320
Nm 1500-4100 v/min.

KRAFTOVERFORING: Fyrhjulsdrift,
7-vaxlad automatlada av dubbel-
kopplingstyp. Varvtal vid 110 km/
tim 1800 v/min.

HJULUPPHANGNING: Skruv-
fjadring, krangningshammare.
Fram MacPherson fjaderben, bak
multilankaxel.

HJUL: Fdlgbredd 7 tum, dack
235/50 R19.

STYRNING: Kuggstang med
elservo. Vandcirkel 12,2 m. Rattvarv
2,9.

BROMSAR: Skivor, ventilerade
fram. Elektrisk handbroms.

PRESTANDA: Toppfart 210 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim pa
7,7 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: 2,0 TDI (150
hk, diesel) 318300 kr, 2,0 TDI (190
hk, diesel) 357300 kr.

1. Seat och Skoda redovisar effektuttag, oljetemperatur och laddtryck. Kan
dndras till att visa G-krafter och kylvdtsketemperatur. 2. Baksdtespassagera-
ren pa hoger sida i Hyundai kan bestdmma 6ver framférvarande stols posi-
tion. 3. Seats enda bagagerumslampa ldr snabbt skymmas av last.

VI TYCKER

Balanserad vinnare

SKODA, Skoda, standigt detta Skodal Vinnare i Golfklassen, vinnare i

smabilsklassen, vinnare av mindre suvar, vinnare bland stdrre familje-
kombi och dnnu en gang segrare i klassen sjustitsiga suvar. Tjatigt dr bara
férnamnet, men sa ar Kodiaq svarslaget vdlavvagd. Innerutrymmena ar
fantastiska. Pa nagra sekunder vaxlar bilen fran superrymlig kombi for
fem till rimligt rymlig minibuss for sju eller skapbil for tva. Allt i ett format
som inte ar bylisgare an den genomsnittliga familjekombin. Bensinmotor
passar inte alla men den ger extra dimension at kdrningen utan att for-
brukningen behdver skena ivag. Lagg till detta att Skoda med marginal ar
det mest ekonomiska valet och segern dr — hur tjatigt det dn ar — given.

SEAT Tarraco far finna sig i en

andraplats. Precis som kusin
Kodiagq ar det allroundkunnig bil
med fa svaga sidor. Korglddjen ar
val i niva med den tjeckiska kusinen
men ljudkomfort, kanslan for detal-
jer och en hogre milkostnad ligger
tyskspanjoren i fatet.

KOMMENTAR:
Grusvdgsaka i
tempo tal de

alla tre — och
fyrhjulsdrivningen
far godkant hos
samtliga. Hyundai
Santa Fe ar lyxig

c Christian
och bekvam, kom-  Elimark
fortkungen i detta  yaeforare.

sdllskap. Kérmassigt

ar den lite av en besvikelse jamfort
med VW-gruppens bilar. Seat Tar-
raco ar bra pa mycket, men nar inte
riktigt anda fram. Skoda Kodiaq ar
min favorit av testbilarna, dven om
jag istdllet hade valt "Scout”-utfo-
randet. Bra komfort, fina koregen-
skaper och personlig stil.

HYUNDAI Santa Fe skammer

bort féraren med ett lyxigt
anslag med valdampad motor och
hég komfort. Planerar man att
regelbundet anvanda den tredje
sdtesraden ar bilen en vinnare.
Men den héga milkostnaden satter
krokben for Santa Fe.

KOMMENTAR: Det
ar 1att att tycka om
Kodiag. Genomreko
med en "alltid redo”-
attityd som skulle
vdcka dven de mest
appelkacka av scou-
ters avund. Klyver
man inte harstran Helgesson,

ar Seat'Tarrac'o Mer tastférare.
eller mindre lika

duglig och till och nagot spansti-
gare pa vagen an kusin Kodiag. Men
det hjdlper inte. Mangder av utrust-
ning, fin komfort och en 6verras-
kande blygsam branslenota gor att
jag faller for den latt amerikanska
charmen i Hyundai Santa Fe. Jag ar
sjdlv férvanad.

Anders
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FOLJ DIN INRE GPS.

Vad far en 23-aring att ldamna sin trygga vardag i Sundsvall for att cykla e
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SKODA

SIMPLY CLEVER
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e A
Nya Kodlaq ar en banbrytande sjusitsig SUV med avancerad
fyrhjulsdrift och generds utrustning avenii-standardutférande. -

En bil som kan ta dig precis dit duvill, vart’ o% ﬁ"e Wass an _.al*-e'- g

pekar. Valkommen in och provkor

SIMPLY CLEVER

SKODA KODIAQ Adventure Edition ”,.% G

> Canton Soundsystem > Elbaklucka > Backkamera > Takracke aluminium > Laderkladsel SKODA P oL

> Branslevdarmare med appstyrning > 3-zons Climatronic > Dragkrok > Moérktonade rutor CONNECT CARPLAY

Brénsleférbrukning blandad kérning 6,7-9,0 1/100 km, CO2-utslapp 177-203 g/km (NEDC 145-158 g/km)*
Miljdklass EU6. *Extrautrustning kan paverka férbrukning och CO2 WLTP. Bilen pa bilden kan vara extrautrustad. skoda.se



