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TEST 3 x TJANSTEBILSFAVORITER

~ SVENSKA

T HJARTAN

SKODA SUPERB COMBI iV« VW PASSAT SC GTE « VOLVO V60 T6 TWIN ENGINE
En nykomling i kvarteret. Skoda Superb blir
laddhybrid pa samma bas som VW Passat, men
erbjuder mer utrymme till lagre pris. Volvo

V60 vill ocksa vara med i grannfejden.
TEXT JOAKIM DYREDAND & AMS TESTLAG /// FOTO JAMES HOLM
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egistreringsstatistiken dr svajig just nu.
Siffrorna ar faktiska, men allehanda corona-
problem kan gora att modeller eller impor-
torer inte lever upp till sin tdnkta prestation.
Men hur man an vrider och vander pa det har
Skoda Superb sdllan eller aldrig rort sig uppe i topp 20.

Markligt. For ndr allt kommer omkring fir du en VW
Passat med plusmeny gillande utrymmena. Dessutom
ar bilen fylld med kluriga l6sningar som inget annat
mirke i koncernen erbjuder. Ar det prestigerelaterat?
Ar VW-loggan bittre att forknippas med?

Svaret ar givetvis inte sd enkelt. VW har ett storre
ndt av aterforsaljare, fler avtal med stora arbetgivare
kring tjdnstebil. Och, viktigast av allt, Passat har lange
erbjudits som laddhybrid. Nu kommer samma drivlina

YSnarten
laddbox pa
vaggen vid
varje hus-
hall? | det har
nya bostads-
omradeti
Upplands
Vasby var det
gott om elbi-
lar och ladd-
hybrider pa
uppfarterna.

till Superb.

m (varldslaget,
som en bra borjan.

Nuvarande Superb debuterade 2015 och uppdaterades
under sommaren 2019. Samma tidslinje géller for VW
Passat. Bilarnas dlder marks i vissa detaljer. Speciellt
nu ndr koncernens nya teknikplattform har debuterat i
VW Golf/Audi A3/Seat Leon/Skoda Octavia.

Volvo V6o generation tva rullade in i (och ut ur!)
forsaljningshallarna 2018. Till det hdr testet har vi valt
T6 Twin Engine framfor flerfaldigt testade T8 Twin
Engine. 50 farre hastar och ett 30 ooo kronor lagre
grundpris skiljer beteckningarna at.

Vi har sjdlvklart kort var elrdckviddsslinga for ladd-
hybrider. Passat ar revanschsugen efter testet i 22/2019.
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KONCERNKANNIBALISMEN kan borja. Volks-
wagen kan inte vara helt néjda med att deras erkant
trevliga drivlina och laddhybridteknik har hamnat i
Superb. Kopare kan nu fd annu mer innerutrymmen
och standardutrustning - till en lagre kostnad.

Grundpriset for Superb Combi iV i Style-utforande ar
455 5000 kronor. En Passat SC GTE gér loss pa 469 9goo
kronor och har da mindre hjul (17 tum) samt ett farre
antal komfortdetaljer som ar standard hos Superb.
Observera dock att vissa sdkerhetsdetaljer, som filhall-
ningsassistans dr standard i Passat men inte i Superb.

GTE ér ett sportigt klingande namn, vilket inte
avspeglas sarskilt tydligt i utrustningsnivan. VW har
ett antal paket och 16sa tillval for den som vill krydda
ytterligare. Skoda daremot erbjuder tva fylliga smak-
riktningar ovanpa Style. Lyxiga L&K (25 700 kr) och
sportiga Sportline som p4 testbilen (37 600 kr).

Och visst drar den blickarna till sig, lackad i lackra
Velvet Red Metallic som lirar bra med accenter i
svart. Men det finns mer under ytan.

ATT KORA Interort ir det tydligt att Sportline ar
sportigare dn en Passat GTE, kolla in framstolarna!
Men ungefar hdar kommer verkligheten ifatt visionen.
For all grannlat till trots &r motoreffekten densamma
som i den 128 kg lattare (testbilarnas vikt) Passat.

De 19 tum stora hjulen ger ett uns mer skarpa i kon-
takten med vagen. Testets Passat har bara hoppat upp
en storlek fran standardhjulen pa 17 tum. Kombinatio-
nen iV (det dr inget bra laddhybridnamn) och Sport-
line har det stallbara chassit DCC som standard. Det
innebdr att bilen rullar 10 mm ldgre. Valj kérprogram-
met Sport och vips blir rérelserna stramare vid aktiv

~< Smarta detaljer: baga-
gerumsbelysning som fick-
lampa, snoskrapa/forsto-
ringsglas bakom tanklocket,
paraplyifdrardorrenoch
“prickar" i flaskhallaren sa
att du kan lossa korken
med bara en hand.

> Laddhybrid till trots finns

utrymme under lastgolvet.
Dar far laddkablar plats,

eller tvd sovfiltar (1200 kr) i
paket med nacksidostéd).

korning. For stram tycker en tredjedel av testlaget
med noteringen "smastudsig".

Det gar inte heller att trolla bort chassits inbyggda
understyrning som finns dar oavsett korlage. Till sist
far man inte glémma att axelavstandet férlangts med
89 mm mot Passat. Ar det kurvor som star pa menyn
ar V6o bast i trion. D4 far du dessutom drivning pa alla
fyra hjul, dock eldrivning bak och bensinmotor fram.

Med detta sagt ar bilens sportiga framtoning inte
storande i vardagen. Den lagom tillplattade ratten har
skont perforerat skinn. Sportstolarna har visserligen
integrerade nackst6d, vars djup inte gar att justera, men
de ligger 4nda pé en lagom niva for att ge bakhuvudet
stod. Tank dock pa att dessa inte gar att kombinera med
hallare f6r surfplatta till baksitespassagerarna.

Hybriddrivlinan fungerar exakt som i Passat. Ndgot
battre prestanda, speciellt vid omkérningar, hade varit
onskvart. Lite forvanande dr det att vi kom langre, om
dn ytterst marginellt, pa el i Superb. Detta trots hogre
vikt och storre hjul.

ATT AKA Just hjulen ir smolket i bigaren. Testlags-
oronen och decibelmadtaren ar 6verens om att Superb
ar bullrigast i testet. Eftersom det ar mest vagljud
som fyller kupén blir detta extra patagligt nar under-
laget ar grovt. Detta stor den i 6vrigt exemplariska
langfardskomforten.

Det finns faktiskt ett ljud till, det for elbilar numera
obligatoriska cityljudet dr hégre och mer stérande i
Skodakupén kontra VW-kupén. V6o typgodkiandes
innan lagkravet tradde i kraft och saknar ljud f6r
fotgdangare — dnnu sa ldnge.

Att baksatet fullstandigt utklassar konkurren-




< Laddhybri-
denidentifieras
viadentackta
grillen, med
diskretintigre-
rad laddlucka.
Sportline ger
svartarutra-
mar, takrails,
backspegel-
kapor och
svartgrill.
Sportchassi
plus DCC (stall-
bar ddmpning)
sanker bilen
med 10 mm.
19-tumshjul ar
ocksa standard.
Snyggt men
ger tyvarr hog
bullerniva.

terna forstar var och en. Superb ar slamkryparen i
segmentet. Den borde, enligt kommentarer pa vart
Instagram, testas mot Volvo Vgo, BMW s5-serie och sa
vidare. Men dessa spelar i prisklassen ovanfér. Och
har dnda samre baksdte an tjecken.

FORNUFT Ett kapitel som gjort for Skoda, fér visst
har deras slogan "For nuftiga manniskor" bitit sig
kvar trots att den &vergavs 2007.

Den mer aktuella och internationella "Simply Cle-
ver" dr lika passande och genomsyrar markets model-
ler. Du ser ett urval av smarta l6snngar pa féregaende
sida. Dessutom passar Skodas filosofi oss svenskar
bra, vi har faktiskt en férkarlek for praktiska bilar.

De ménga och vl tilltagna foérvaringsfacken kring
férarmiljon ar ocksa balsam for sjalen. Packnings-
graden av tekniken dr ndsta plus. Trots adderade
batterier finns rejdl férvaring under lastgolvet. Raka
motsatsen till V6o som svarligen svdljer ett A4-ark
under golvet och dessutom har kraftigt minskad for-
varing under mittarmstddet pa grund av batterierna.

Plumpen i protokollet ar lastnétet fast pa bak-
soffans ryggstod. Nar bara ett ryggstod ska fallas
madste du forst falla hela soffan, montera bort den
tunga kassetten och sedan bérja om.

BILENS SJAL Litt att leva med, ir en beskrivning
som passar Superb bra. Det finns helt enkelt ganska
fa saker att stora sig pa. En for hog forarstol (som
oforklarigt automatiskt dker upp ndgon centimeter
ibland!), ett ndgot for hégt dackbuller och nigra
felplacerade knappar (se nedan) kan man acceptera —
eller delvis dtgarda.

Att det ur tjanstebilshinseende mest intressanta
motoralternativet ansluter nar modellen natt sin host
ar mdhdnda det som skaver mest.

Joakim Dyredand

BETYG SITTA FRAM

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Sportstolarna i lider/alcantara med
UTDRAGBART LARSTOD diamantmanster & riktigt snygga. Dock

utgdr justerbart nackstod. Utdragbart
HPPBAR SITTDYNA arstod kostar 1000 kr. Tyvarr ar
GENEROS RATTJUSTERING sittstéllningen nagot for hdg for att ge
BETYG SITTA FRAM en sportig kansla.

: Sl FORARMILJO
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T TR, i S U 1 Sportline (37 600 kr) ger

bland annat sportratt med
perforerat skinn och platt
botten, paneler i kolfiber-
look, aluminiumpedaler,
alcantara pa dorrsidor,
svart innertak samt sport-
stolar i lader/alcantara.

2 Oppningsknapp foir
tanklock (lagkrav for
laddhybrider) och baklucka
sitter pd dmse sida om
vaxelvaljaren. Varfor inte
lika lattatkomligt som pa
Passat som har dessa pa
ddrren?

3 Det gér fort i hockey ...
Likasa i bilvarlden.
Nuvarande Superb kom
2016. Trots uppdateringar
marks aldern, speciellt nu
nér nya Octavia debuterat
med stdrre och modernare
multimediaskarm.

4 Startknappen sitter i det
forre detta tandningslaset.
En billig ldsning. Som pé
punkt 2 kan man fraga
sig varfor den inte sitter
bredvid véxelvéljaren, som
pa Passat. Att gdra olika
kabeldragningar pa samma
grundkoncept dr konstigt.



PASSAT HAR blivit nagot av en svensk folkhems-
bil pa senare ar. Modellen passade antagligen pa att
parkera sig sjilv (en funktion som faktiskt finns) p&
mangen garageuppfart nar nationalklenoden fran
Hisingen gick fran att heta V7o till att heta Vgo, och
darmed ocksa blev lite for mycket premium ("Svens-
ken skola icke forhdfva sig!") och aven lite for dyra for
medel-Svensson ("Alskling, ska vi fortsitta dka Volvo
kan vi gldomma resan till Kanarie6arna som ungarna
tjatat om. Men om vi kor Passat ...").

Nar det sedan dok upp en laddhybrid pa Passatpa-
letten tog det fart ordentligt i férsaljningsstatistiken.
Vi svenskar alskar ju allt som vara skattepengar gar
till - men i praktiken hatar vi faktiskt att betala skatt,
och kan vi blasa staten pa ndgra tusenlappar varje
manad genom att ha en bil som i teorin kan gé pd el,
gor vi det mer dn garna. Varenda Mitsubishi Outlan-
der PHEV du ser ar ett bevis pa detta - en bil som
ingen skulle kéra om det inte vore for det faktum att
den ar en rullande sparbdssa.

Sedan introduktionen har darf6r Passat GTE
stadigt legat i topp bland laddhybriderna, och det &r
fullt forstaeligt. Om man faktiskt anstranger sig och
laddar bilen regelbundet, gar den hyfsat langt p4 el.
Dessutom ar paketeringen valdigt lyckad, da bilen
ar rymlig och kdnns allmént redig i utférandet. Om
Passat GTE funnits i Alltrackutférande hade modellen
ront dnnu storre framgangar i Sverige, det stdr utom

allt rimligt tvivel. Den plusmenyn pa tjanstebilslivet
hade valdigt fa av oss kunnat sdga nej till, da det finns
otaliga batslap, héastsldp och husvagnar som behéver
dras kors och tvars. For att inte tala om alla knaggliga
vdgar som leder fram till vdra sommarstugor.

ATT KORA Nir det giller mer vardagsmassig kor-
ning ar Passat GTE en fr6jd. Styrningen ar litt och
valdigt trevlig, chassit har godkdnd komfort och
drivlinan ar fenomenal. 218 hdstar och 400 Nm racker
till, men ger inga blixtrande fartresurser. Dar ligger
Volvos laddhybrider (minst) ett snapp fore. Dubbel-
kopplingsladan ar valdigt snabbtankt nar man kor,
men vid rangering far man vénja sig vid att vdnta lite
ndr man gar frdn D till R eller vice versa. Detta ar
dock en marginell anmarkning i det stora hela.

Kéanslan i bromspedalen ar kort sagt perfekt - vil-
ket inte kan sdgas om BMW:s och Porsches laddhy-
brider, for att ta tva exempel. Det ar knepigt att fa till
samspelet mellan elmotorns energidtervinning och
de fysiska bromsarna, och for detta ska Volkswagen
verkligen ha en eloge.

Ute pd fina landsvagar bjuder inte GTE pd lika
madnga hogtidsstunder. Visst, viaxellddan fungerar
alltjamt mycket bra, men dven om styrningen har fin
respons dr kdnslan inte riktigt dér. Chassit hanger i
duktigt, men som forare upplever man mer att det ar
tryggt dn att det ar roligt.

~< GTE betyder
full kraft och
konstgjort mo-
torljud - som
inte hors.

——

> Den smuts-
skyddade
backkameran
fortjanar ett
Nobelpris.

Passat GTE
ar drombilen
for alla skatte-
planerarei
landet lagom.




< Passat
GTE har ka-
rakteristiska
LED-slingori

fronten.

Motorn har gott om kraft i hela registret, men
formar dnda inte att underhalla speciellt mycket.
Tidigare hade Passat GTE ett (férvisso artificiellt,
men rdtt mysigt) morrande motorljud nar man korde
i GTE-laget. Volkswagen havdar att ljudet finns kvar i
denna generation, men ingen av vara testforare kunde
hora det. Trakigt.

ATT AKA Den relativt kraftfulla drivlinan till trots
ar Passat GTE langt ifran en sportig bil, och gor
sig klart bast ndr man anvdnder den till vad den &r
avsedd for - det vill sdga att aka mer dn att kora.
Vardagskérningsegenskaperna dr som vi redan gétt
igenom otroligt trevliga och det ar darfor ganska ldtt
att trivas bakom ratten i en Passat GTE. Och inte
bara bakom ratten, utan dven i baksatet. Nu ska det
dock sdgas att Skoda Superb, med dess férlingda
axelavstdnd, dr bilen du ska titta ndrmare pa om
du behover slosande baksdtesutrymme, men Passat
racker gott och val till om man inte kraver oceaner
av plats for kndna. Det har ar en fullstor kombi, inget
snack om det.

Med ryggstodet uppe ar bagagevolymen forvisso
minst i denna trio (483 VDA-liter), men utrymmet ar
lattlastat och kdnns fullt tillrackligt for familjen.

FORNUFT AR BILENS SJAL Att kopa en Passat
GTE handlar valdigt mycket mer om fornuft 4n om
kansla. Utformningen av bilen, utrymmena, den
smarta drivlinan, ekonomikalkylen - alla dr saker
som hjdrnan gillar, saker som som dr vettiga. Men
nédvandigtvis inte kul.

Det fortjanar dock att ndmnas att for privatkoparen
ar GTE-versionen inte billigare att dga dn en Passat
TSI 150. Anledningen till detta ldser du pa sidan 4o.

John Argelander

BETYG SITTA FRAM

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Manuell langsjustering av stolen och
UTDRAGBART LARSTGD sittdynans framkant, och eljustering

av ryggstddet. Manuell hojdjustering.
TlPPBA_R SITTDYNA Tvavigs svankstdd. Relativt méttlig
GENEROS RATTJUSTERING skalning av sittdyna och ryggstod.
BETYG SITTA FRAM Trevlig kdrstéllning.

—— , FORARMILJO
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e L i g Y ‘- _I'TT.'_!‘_'._\

1 Den digitala instrumente-
ringen dr valdigt tydlig och
lattlést, och saknar i stort
sett optiska krusiduller.
Dessutom &r den anpass-
ningsbar, beroende pa
vilken information man vill
Se.

2 Ypperlig placering av kgap-
pen for rattvarmen - pa
ratten! Har har man verkli-
gen tankt till.

3 Har nere i morkret finns
det inga knappar eller
reglage. Det tackar vi for!

4 Multimediaenheten har
inga fysiska reglage pa
mittkonsolen, allt styrs via
pekskarmen. Systemet dr
inte helt enkelt att forsta
sig pa till en bdrjan, och
under férd kan det dess-
utom vara svart att traffa
ratt med fingret ndr du
ska trycka pa en "digital
knapp".



DEN RIKTIGA TJANSTEBILSFAVORITEN ir Vol-
vo V60 som laddhybrid. Under de forsta mdnaderna
av 2020 har S/ V6o varit den mest silda laddbara bilen
i Sverige, med ett ratt rejilt forsprang ner till Volks-
wagen Passat. Men synar man f6rra drets forsaljnings-
statistik 1dg den inte alls lika bra till. Den hade da tre
asiater framfor sig och dven Passat sdlde battre. Det ar
priset som hindrar svensken. Men det ar den billigare
V60o-laddhybriden vi kér denna gang. Hur dyr blir den
att dga, och ar den vdrd det?

TEKNIKEN Allt kdnns igen frdn tidigare. Det dr en
likadan bil som V6o T8 Twin Engine men med lite
annorlunda mjukvara som hindrar drivlinan fran att
prestera pa topp. Elmotorn levererar som innan, det
ar bensinmotorn som har fatt ta smallen. Det saknas
50 hastar och lika manga newtonmeter i vrid jamfort
med storebror.

ATT KORA Hir ar den enda punkten dir vi kan
madrka nagon skillnad mellan T6 Twin Engine och T8.
Under den aktiva kérningen var det tydligt att den
har mindre effekt an tvillingen, men 340 hastkrafter
racker gott och val. Speciellt i en bil som i de flesta
hushdll dar den kommer att tjanstgora, aldrig kom-
mer fa kdnna ndgon tillstymmelse till sportig kor-
ning. Senast vi kérde en laddbar V6o fick den en del
berom for kérupplevelsen, och forutom nar det galler
kraften dr T6 Twin Engine precis lika bra som T8:an
vi korde den gangen.

Styrningen har lite val vag kansla och det galler
framst mittlaget. Chassit ar fint avvagt. Stabilt och
neutralt, och det krdvs att man dr riktigt modig med

' Den har lite finare materialval,
den har kraft i 6verflod och att

det mesta ir lite snyggare haller

nog de flesta med om.

héga siffror pd hastighetsméataren om man ska kdnna
av nagon understyrning. Overstyrning ar det inte
heller tal om da elmotorn, som ar bakhjulens enda
kraftkalla, inte dr stark nog. Det sdkra beteendet
inger fortroende.

Vixellddan véaxlar snabbt men vid aktiv kérning
ar en dubbelkopplingslada svar att sla for en vanlig
momentomvandlarlada. Dessutom véxlar den val
tidigt och haller inte tag i vdxlarna sd lange som man
hade kunnat hoppas pa. Det saknas dven vaxelpaddlar
pa ratten och det hade vi tyckt varit trist om det inte
varit for att 1ddan dnda inte ar sarskilt kul att vaxla
manuellt. Mycket pa grund av att man inte tillats
att ta hand om det sjalv. Lidan gar gdrna in och gor
vaxlingar at dig om den tycker att du ar fér hogt upp i
varvtalsskalan. Men med allt i dtanke &r bilen faktiskt
riktigt skoj att kora. Det dr ndgot den ar ensam om i
testet.

Foérutom den osportiga vaxellddan ar drivlinan
nagot som Volvo ska ha en eloge for. Vi har visserligen
tidigare papekat att elmotorn inte dr speciellt stark
och att V6o inte dr snabb om man vill halla bensin-
motorn avstdngd. Men det racker for vanlig kérning
och om man vill ha mer kraft gar bensinmotorn in
s6mlost. Vaxellddan arbetar smidigt i stadstrafik.

ATT AKA Volvo har verkligen fatt till en hirlig bil.
Man sitter mycket bekvamt fram, fjadringen ar fast
och tar de flesta ojamnheter med bravur. Det ar
dessutom bara det vanliga passiva chassit som sitter
i testbilen. Nu gar det ndmligen att vdlja det adaptiva
Four C-chassit dven till laddhybriderna av V6o, vilket
alltsd inte varit mojligt tidigare. Det dr dessutom inte

< Inteden
basta losningen
for laddslad-
den, men klart
battre an att
den ligger lost.

> B&W-hdgta-

larna later bra

och ser riktigt
snygga ut.




—< Designen
arenav bilens
starka sidor. Té
Twin Engine gar
attfaitre utfo-
randen. De tva
med Inscription
inamnet gor att
V60 ser lyxig ut.

speciellt bullrigt &ven om det finns battre bilar i klas-
sen. Plumpen i protokollet blir baksatet dar det inte
ar superskont, ungarna kommer bli besvikna nér de
vaxt till sig.

FORNUFT I den hir trion far Volvon svart att havda
sig. Den dr dyrast att dga och har kortast rackvidd

pd el, de ungefar fem kilometer extra som Passat och
Superb klarar kan helt klart hjilpa en dgare att fa ner
milkostnaden ytterligare. Framfor allt i och med att
varje mil med bensinmotorn igang kostar mer i Volvo
pa grund av den starka motorns hogre forbrukning.
Men har man 20 kilometer eller kortare till jobbet
klarar man strackan pa bara el dven med Volvon, sa
lange det inte blir kallt nog for att den lilla bensin-
drivna tillsatsvarmaren ska gd igang. Da kraver bilen
nagra centilitrar under resan om man inte drar ner
temperaturen pd luftkonditioneringen, eller till och
med slar av den.

Hur som helst, kan man kdra ofta och mycket pa
enbart el ar det ett vettigt val jamfort med ménga an-
dra bilar men mot just en Skoda och en Folkvagn med
laddhybridteknik ar det svart att kalla den sarskilt
fornuftig.

BILENS SJAL Volvo V6o ir en bil som siktar mot
konkurrenter som ar ndgra steg hogre upp pa status-
stegen dn vad Skoda och Volkswagen ar. Det syns och
marks bakom ratten. Den har finare materialval, den
har kraft i 6verflod och att det mesta ar lite snyggare
haller nog de flesta med om.

V60 har tidigare vunnit test pd en lagom mix av
fornuft och kdnsla. Nu fick den det svart nar makalgst
vettiga Superb far en extra dos habegir. V6o ar anda
béttre 4n bdde tysken och halvtysken nar det kommer
till fifdnga och vill ha-kédnsla.

Elias Medelberg

b
BETYG SITTA FRAM

SMAL BRED
HARD MJUK
JUSTERBART SVANKSTOD Fenomenala stolar med alla instéll-
UTDRAGBART LARSTOD ningar som man behver for att sitta

mycket bekvamt. Den higa mittkonso-
“PPBAR SITTDYNA len och armstadet pa darren hjélper till
GENEROS RATTJUSTERING att gora sittstallningen riktigt bra.
BETYG SITTA FRAM

FORARMILJO

| 1 Instrumentklustret i Volvo

ar simpelt jamfort med de
flesta andra nya bilar dar
det ofta gar att byta mel-
lan méngder med vyer. Det
galler bade i Skoda ochii
Volkswagen.

vl iy

2 Den snygga trépanelen dr
standard i utrustningsni-
van Inscription Recharge.
Dessutom finns ett till
snyggt alternativ, dven det
drtra men da kravs brun
laderkladsel. Det hade
testlaget inte tackat nej
till.

3 Volvos lilla vaxelvaljare
som vickas fram och till-

baka kénns annu samre nér
flera bilar far liknande sma
spakar men med tydliga
steg sd att man slipper de
storande dubbla vicken
som krévs i V60.

4 Stolarna i testhilen hade
bade massage och ventila-
tion. Det kréver nappalader
som kostar 25 800 kronor.
Massagen kostar 5 900.
Riktigt bra stolar, men det
kostar.



TESTFORBRUKNINGSRUNDAN

(/100 km

Vid métarstallning Startar bensinmotorn Fore aktiv krning, Efter aktiv korning Mal
15,7 km Gullmarsplan vid km 156,1 km 180,3 km 273,4 km
0 485 41 52 b,4*
VW 1/100 km 0 478 43 b 5.6
0 437 51 6,0 6,0*
MEDELHASTIGHET, km/h
YTTERTEMPERATUR, °C 13 13 1% 1% 17

* Las om var jamkade testforbrukning nedan.

SA TESTAR VI LADDHYBRIDER

SKA MAN PA ETT RATTVIST SATT mata férbruk-
ning och elektrisk rackvidd for laddhybrider vill
det till att vara s& noggrann som méjligt. Sa har
gor vi:

Alla bilar i testet tillbringar natten innan for-
brukningsrundan i vart cirka tjugogradiga garage.
Laddsladdarna &r sjalvklart i s& att bilarna garan-
terat startar rutten med bade full brénsletank och
fullt batteri. Eventuella forvarmningsfinesser av
kupén anvénds inte i ndgon bil.

P& kommando rycks laddsladdarna ur och
testbilarna ger sig ut i karavan pa en identisk
forbrukningsrunda. Klimatanlaggningarna ar
redan fran start instillda pd samma temperatur
(20 grader) och aven andra stromférbrukare som
stols- och rattvirme anvénds - i den man de
anvands - enligt principen "lika for alla”.

Vi tvingar bilarna att ga pa ren eldrift s linge

de férmar. Efter hand slr de sjilva dver i hy-
bridldge. Rutten inleds med ldngsam stadstrafik

i tvd mil dar farten sillan ens nar upp i 50 km/h.
Efter det kommer tvd mil med 80-begrénsning,
foljt av sjutton mil med 6msom 80- och 100-va-
gar. Ungefar var tredje mil byter forarna bil med
varandra for att eliminera eventuella skillnader

i korsatt. Totalt kor vi cirka 28 mil varav de sista
sex dr ett snabbare motorvigsavsnitt. For att fa sd
jamforbara resultat som majligt daven mellan olika
testtillfallen foljs hastighetsbegransningarna
slaviskt. Men om man vill géra s&dana jamforelser
ska man komma ihag att i synnerhet yttertempe-
raturen ar en betydelsefull faktor nar det kommer
till batteribilars rackvidder. Vi kan inte paverka
temperaturen - men vi kan visa vad termome-
tern visade lings rutten. Dackens rullmotstand
paverkar ocksé och vilka dick testbilarna har syns

pa Testfaktasidorna.

Efter malgéng raknar vi inte bara pa tankade
litrar och kérda elstrickor. Vi kompenserar ocksa
for eventuella, ologiska avvikelser i bilarnas in-
strument. Orsakade av exempelvis vinterdack med
annan rullomkrets.

Men att svara pd hur mycket bensin eller diesel
(eller kilowattimmar) en laddhybrid drar &r som
att svara pa hur l&ngt ett snére &r. Mer s& &n for
alla andra biltyper. Det beror niamligen mest pa
hur ofta foraren laddar sin bil. | vdr begagnatda-
tabas har vi ett utmarkt underlag for hur mycket
den genomshnittliga laddhybriddgaren kor pa el.
Det &r oftare &n var enda laddning pa 28-milarun-
dan har och dérfor sanker vi numera schablon-
massigt bensin- och elférbrukningen i mélgéng
med 40 procent, att anvanda i ekonomikalkylen.
Detta gors i samtliga laddhybridtester.

e
Revansch for Passat. Vid forra for-
brukningstestet, med exakt samma
bil, kom vi bara 38,9 km pa el. D4 var
yttertemperaturen atta grader. Varken
vi eller VW kunde férklara det déliga
resultatet vid det tillfallet.

kom V

® identiskt me
den totala snittforbrukningen 6,9

Volvo %ér kortast pd el. Vid testet i 24/2019
0 léngst med 43,4 km. Alltsd nastan
detta resultat. Den gﬂénﬁ;en var

/100 km.
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SA GICK LADDHYBRIDRUNDAN DENNA GANG
- VOLVO SAMST PA MER AN BARA RACKVIDD

Na&r vi kér ut frén garaget ar det ganska svalt, runt 13
grader, varfor klimatanldggningarna far jobba lite for
att klara onskade 20 grader i respektive kupé. Skoda
och Passat har varmepumpslosningar vilket gor att
forbranningsmotorn inte behdver tas i bruk nar det ar
kallt. Denna géng var det dock varmt nog for att V60
skulle klara sig utan den lilla bensindrivna tillsatsvar-
maren som Volvo kdr med istallet for varmepump.
Daligt, dven om riackvidden paverkas vill man kunna
kéra sin laddhybrid pa enbart el dven vintertid.

Denna gang ar det V60 som startar bensinmotorn
forst. Men marginalerna dr sma och det blir febril
aktivitet nar tre bilar ska rapportera motorstart pa
komradion, ndastan samtidigt.

Att Skoda gér lingre &n VW dr imponerande da den
vager mer och har storre hjul.

Att Volvos starkare och stdrre forbranningsmo-
tor ar mindre effektiv marks tydligt. Den haga
vikten pd V60 spelar givetvis ocksd in.

VOLVO 6,5L/100KM

VW 5,6L/100KM

SKODA 5,4L/100 KM

13/2020



TESTFAKTA SKODA  VOLKSWAGEN VOLVO
SUPERB COMBI PASSAT SPORTSCOMBI V60
TSIV PHEV GTE T6 TWIN ENGINE AWD

MOTOR

Typ/cylindervolym, cm?

R4, turbo/1395

R4, turbo/1395

R4, kompr.,turbo/1 969

Effekt, hk vid r/min 156 vid 5000-6 000 156 vid 5000-6 000 253 vid 5500
Vridmoment, Nm vid r/min 250vid 1550-3 500 250vid 1550-3 500 350vid 1700-5000
Elmotor, typ Perm:;ﬁ;rtggagnet Permasa;r:&rx)n;agnet 2x perrsnyannkerr;tr:nagnet
Effekt, hk fram/bak 115/- 115/- i.u./88
Vridmoment, Nm fram/bak 330/- 330/- 28-83/240
Systemeffekt, hk/Nm 218/400 218/400 340/590

Batteri, kWh, brutto/netto (V)

Litiumjon, 13,0/11,4 (230)

Litiumjon, 13,0/i.u. (230)

Litiumjon, 11,6/9,1 (400)

DRIVLINA & CHASSI
Vixellada typ, man/aut/dubbelkoppling Dubbelkoppling Dubbelkoppling Momentomvandlare
Antalvaxlar, man/aut -/6 -/6 -/8
R/min, hogstavxLlvid 110 km/h, man/aut -/2100 -/i.u. -/1850
Drivning Framhjulsdrift Framhjulsdrift Fyrhjulsdrift

Broschyrvikt/maxlast, kg 1802/489 1760/500 2075/475
Transp.styrelsens vikt/maxlast, kg, testbil 1888/403 1760/500 2136/414
Dragvikt, B/B+/E, kg, testbil 1209/1 600/1 600 1240/1660/1 600 950/1 700/2 000
Langd/axelavstand, mm 4862/2841 4773/2786 4761/2872
Bredd/hojd, mm 1864/1477 1832/1516 1850/1432
Tankstorlek, L (kWh, brutto) 50(13,0) 50(13,0) 60(11,6)
Bagagevolym, LVDA 510-1800 483-1613 529-1441
Innerbredd, f/b, mm 1510/1520 1506/1506 1490/1460
Innerhojd, f/b, mm 1020/960 1031/1007 950/920
Dackdimension, standard 235/45R18 94W 215/55 R17 94V 235/45R18 98W
Dackdimension, testbil 235/40R19 96W 235/45 R18 94W 235/45R18 98W

Déackfabrikat, testhil

Bridgestone Potenza
S001

Pirelli Cinturato P7

Pirelli Cinturato P7

Bagageutrymmet r ett argument for att valja Superb fore Passat. Med fem sittplatser &r utrymmet 27 liter stdrre och maxvolymen ar 187 liter storre.

Ska du dra en strre husvagn ar Volvo bésta valet for forare med utokad beharighet eller E-kort. Men har du bara B-kort far VW dra 290 kg mer.

SKODA

4012 13/2020

VOLKSWAGEN

—< Skoda har flera
olika alternativ bero-
ende pa hur man vill
attinstrumentklustret
ska se ut. Attrundlar-
na far olika typsnitt var
nog tankt att vara coolt
men ser mest konstigt
ut. Funktionen ar mer
eller mindre somi
Passat och navigation
gar att bliddra fram,
vilket da ser ut som pa
bilderna frén Folkvag-
nen men med Skodas
speciella design.

VW Passat:
forbranningsversionen
ar billigare for privat-
képaren

Passat GTE har kortare service-
intervall jamfort med en vanlig 1,5
TSI1150 hk (1 500 mot 3000 mil).
Det resulterar i mycket hogre un-
derhéallskostnad. Att man sparar
drygt 4 500 kronor om aret i skatt
de tre forsta aren hjilper inte. Fér
dven om GTE haller vardet klart
battre procentuellt sett, gor den
stora prisskillnaden att vardetap-
petirena kronor anda tynger kal-
kylen for mycket for att vaga upp
en lagre branslekostnad.

VOLVO

A Volvo har det minst avancerade
kombiinstrumentet dar man kan valja
att se navigation, mediainformation
elleringetalls. Texten nereihdger
horn kan visa snittforbrukning, mo-
mentanforbrukning, snitthastighet
eller kortid beroende pa vad man
valjer.

A Ett mer propert utseende men med samma
funktion somi Superb. Mellan rundlarna kan
man vilja olika innehall, bland annat naviga-
tion, kérinformation, telefonbok med mera.
Detsamma galler for Skodan.



TESTFAKTA SKODA  VOLKSWAGEN  VOLVO
SUPERB COMBI PASSAT SPORTSCOMBI V60
TSIV PHEV GTE T6 TWIN ENGINE AWD
PRESTANDA
0-40km/h,sek hybrid| el 2513,0 26129 iu.l4,2
0-80km/h, sek hybrid| el 56188 55183 371131
‘ 0-100 km/h, sek [fabriksuppgift] hybrid | el 7,8(7,81113,5 7,617,61112,5 5,4[5,41123,5
0-120km/h, sek hybrid | el 10,5120,2 10,11- iu |-
‘ 0-140km/h, sek hybrid | el 14,0 - 13,31- iu. |-
0-160km/h, sek hybrid | el 18,4~ 1741= 1291-
‘ Toppfart, enl. tillverkare, km/h hybrid | el 2241140 2221130 230125
Bromsstrécka fran 100 km/h 370 358 i

Kalla, olastad, m

FORBRUKNING

WLTP-norm/test%, /100 km 40 1,7/3,2+88 % 1,6/3,6+113% 2,1/3,9+86 %
CO2WLTP/test, g/km 38/72 36/77 47/87
WLTP-réckvidd pa el/test, km 51/48,5 52/47,8 55/43,7
Elforbrukning, WLTP/test, kWh/100 km 17,5/18,7 17,3/20,2 16,1/19,5

BULLER | KUPEN
50/80/100/120 km/h, dB(A)

64/68/71/74

64/68/71/74

64/66/70/72

EKONOMI/UTRUSTNING

Grundpris 455500:- 469900:- 499000:-
Grundpris efter eventuell bonus 422 632:- 437 746:- 472558:-
Autobroms Standard Standard Standard
Xenon/LED -/Standard -/Standard -/Standard
18-tumsfalgar Standard 8300:- Standard
Metalliclack 7100:- 9000:- 8900:-
Laderkladsel 13 900: - (Pakett 8500:- 15900:-
Parkeringshjalp bak/fram & bak -/Standard -/Standard 5900;- Paket2
Navigation Standard (8") Standard 5900:-
Satesvarme bak 13 900: - (Paketd) 11 500: - Paket4 __ Standard
Adaptiva dampare/luftfjadring 8900:-/- 19300:-/- 11900:-/-
Dragkrok 7900:- 11100:- 11900:-
Fordonsskattar 1-3/ar 4 360:-/360:- 360:-/360:- 360:-/360:-
Forsakring 6552:- 5148:- 7 b6k~
Servicekostnad t.0.m. 6 000 mil 8600:- 13 900:- 11611:-
Brénslekostnad/ar 8538:- 9 114:- 9984:-
Nybilsgaranti/vagnskada 33r/3&r 28r/3ar 28r/33r
Vardeminskning, kr/ar 53233:- (12,6 %) 55512:- (12,7 %) 54215:- (11,5 %)
Formansvarde, kr/man 2 656:- 2649:- 3281:-

MILKOSTNAD, SEK® 43,68
MANADSKOSTNAD, SEK> 7 280:-

Superb vager 128 kg mer an Passat och med identisk drivlina ar det inte kon-
stigt att det aterspeglas nagot i accelerationsresurserna.

Volvo &r klart snabbast - om bensinmotorn dr med. P4 bara el &r det tvirtom!
Lagg mérke till toppfarten for modellar 2020. Till 2021 géller 180 km/h.

Enligt certifieringen ska Superb vara aningen torstigare @n Passat. Vart test
visar att sadana marginella skillnader inte ar nagot att vélja bil efter.

Skoda Superb iV av modellar 2020 hade adaptivt chassi som standard.
Nu ar det enbart i utrustningsnivan Laurin & Klement som det ingér.

1] Skoda: Businesspaket ider (till Style] Laderkladsel Canlon ljudsystemmed 12

2 anvo Inklusive backkamera.

3)Skoda: Teknikpaket PRO(till Style): 9,2-tums navigations-ochinfotainmentsystem

ochvaxllngspaddlar Satesvarme, 230V- uﬂag ochdubblasurfplattehallare bak.

L)VW:Inklusive laderklédsel och ken.
5)Skatt, firsakring (Folksam, man, 5[lar tti Stoc
hensm9516krll olja, déck, service och resewdelar+vardemmskmng utslagetpa
Zl]l]l]m|llar pi iknad pa 25 % egen

ing (0,10%) [3nattillrantaavs,82 %.

6 Nytt for modellar 2021 &r att tillvalet adaptiva stotdampare - Four C -
blivit mjligt ocksé for laddhybriderna. Sa var icke fallet tidigare.

A Arvinster framskari
placering anigrillen? M
tertid nar fronten ar
Max laddeffekt 3,

A Snygg integrationig
dre skarvar an Passat
krangel med dubbla Lc
med V60. Max laddeffe

A Ingen avtestbilarnah
kring uttaget. Snalt kan t)
med ticklock frén kabel

Max laddeffekt 3,
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BEGAGNATROLLEN

VILKEN BEGAGNAD LADDHYBRID AR BASTA KOPET?
ELLER HALLER EN VANLIG BIL BATTRE?

Totalekonomiskt lockar laddhybriderna med en ex-
tremt lag energikostnad per mil, om man kan ladda
varje dag. Har du bilen under tre ar och kér runt
2 000 mil om dret kan du spara runt 30 ooo kronor
bara i energikostnad. Lagg till ett hogre andrahands-
vérde och kalkylen kan bli I6nsam. Dartill kommer
kdnslan av att kunna kora pa el och att vara modern.
Krasst ekonomiskt lar det absolut basta kopet
bland bilarna i var tabell vara en Skoda Superb, utan
laddhybridteknik. Vi hittade ett fint exemplar fran
2018 for 185 0oo kronor och det ar mycket bil for
pengarna! Men driftekonomi siger langt ifrdn allt
om hur bildgandet ar och hur dyrt det verkligen blir.
Att slippa reparationer kan vara dnnu viktigare dn en
lag milkostnad. Bra verkstdder ar dartill guld varda.
Begagnatbetygen satta av vdra ldsare dr extremt
vardefulla nar man ska kopa saval nytt som begagnat
- innan du gor ditt ndsta kop, g in pa var hemsida
och titta pa vilka betyg som din tilltankta bil har fatt!
Prenumeranter har fritt tilltrade till hela databasen.
Betygen liksom ekonomin talar fér Skoda Superb,
som far det hogsta "Gora om kdpet-betyget” samti-
digt som den inte avskrdcker nar det gdller felkallor,
aven om det faktum att 33 procent har haft elektro-
nikfel - pa en icke laddhybrid - ar ett daligt resultat.
Betyget for ekonomi ar ocksa bra.
Det basta totalbetyget, ndr vi summerar felprocent

madnga fler fel pa elektronik samt fler garantidarenden
an sin enklare systermodell som inte kan laddas. Vi
kan ocksd notera att dgarna till V6o T8 inte kor pa el
lika mycket som Passat- eller Kia-dgarna. Det konfir-
merar en trend vi sett tidigare, ju dyrare laddhybri-
den dr, desto mindre kor dgarna pa el.

Priset vi angett for V6o T8 spanner mellan 460 0oo
och 500 000, och det ldgre priset giller den lite
svagare T6-modellen som vi dock inte har tillrackligt
antal betyg pa an.

For dig som har méjlighet att ladda hemma och
har ett kérmonster som passar dagens laddhybrider
framstar dock Kia Optima som det basta kopet. Hog
driftsdkerhet och 6ver lag goda betyg.

VW Passat imponerar ddaremot inte nar det galler
driftsdkerhet och betyget for markesverkstdderna ar
lagst i denna jamforelse.

Till sist mdste det noteras att snittbilen for ars-
modellerna 2016-2020 genomgaende far bra betyg,
battre dn de flesta i denna jamforelse.

Kortsammanfattningen lyder: VW Passat GTE ar
samst enligt 4garna, medan Volvo V6o utan laddmoj-
lighet ar bast. Ekonomiskt sett ska du antingen satsa
pa en Superb eller pa en Kia Optima! Har du dnnu
inte satt betyg pa din bil, gor det har:
www.mestmotor.se/automotorsport/begenkat/

med betygen, fir nya Volvo V6o utan laddhybrid- Alrik Séderlind
teknik. Vi kan alltsa konstatera att V6o T8 har langt
SKODA SUPERB VW PASSAT VW PASSAT VOLVO V60 VOLVO V60 KIA OPTIMA SNITTBILEN
2016-2020 2015-2020 GTE 2015-2020 2018-2020 T8 2018-2020 PHEV 2016-2020 2016-2020
PROBLEM
—
MOTOR 6% < 12% ) % 4% 6% L% 6%
VAXELLADA 3% 4% 8% % 6% 1% > 3%
LACK/ROST 9
ELEKTRONIK
INREDNING

BROMSAR

CHASSI

S%
< % A 7%
GARANTIARENDEN % 52% 50 % [z 47% 39 %

BETYG 0-100
GARANTINOJDHET

TOTALEKONOMI
VERKSTADSBETYG
GGRA OM KOPET

- A
TOTALPOANG 84l 82,3 CE"'f 9 ) 075 ) 84,1 87,3

SNITT LADDHYBRID - - 34 - 5,2 32 45
SNITT BENSIN 7,5 65 D - 8,5 - - 8,0
SNITT DIESEL 6,0 59 - 59 - - 64
PRIS BLOCKET 185 000:- 200 000:- 250 000:- 265 000:- 460 000:- 265 000:-

MAX 6 000 MIL, ARSMODELL 2018
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BASTA BILEN ATT AGA OCH LEVA MED
DELMOMENT 1/3 SKODA VW VOLVO
EKONOMI 2.9.0.9.0/ ok Kk L0001

Driftkostnad och vardefall Billigast att dga, Har klart billigast Dyrast men bra
féga forvanande. forsakring men ar andrahandsvarde.

Men tink p& att annars ganska lik- Gratis el forsta aret
dack till 19-tum- vardig med Volvo i ar envalkommen
mare (Sportline) ar det mesta. Men lite bonus. Elkorning

vasentligt dyrare. billigare totalt. Lonar sig annu mer.

KVALITET & GARANTI *%x 7

Driftsakerhet Tre &rs nybilsga- VW saljerbilari 88 Volvo har kaimpat

. ranti, VW och Volvo mangder trots en med besvarande
Garantipaket n bara tva. Att Skoda m del problem med m hallbarhet ett tag
Garantingjdhet slér giganterna driftsakerheten. nu men kunderna

idriftsakerhet Rétt bra garantier. arinte alltfor miss-

I b- d maste svida. nojda.
Volvo bjuder P —— Thkk  dkokkkd  kkkkd
pa el - hur

k - Euro NCAP E Krocktestad 2015 Forarergonomin E Givna fem stjarnor
2 P och fick dd inte arinte helt hundra i Euro NCAP och
myc et sparas - Stralkastarrengdrning std !] fullgott resultat pa men det &r bittre n ett bra skydd for
. Godkand sikt whiplash i baksa- an systemet inya whiplashska-
Volvo har till och med september ockandsic . [J tet. Stralkastar- Golf som Passat [J dor. Diremot &r
en kampanj dir man bjuder nya NCAP: Bra whiplashskydd f+b m spolr]1ing (pa hela n troligen far vid n infotainmentsys-
P 2 o - . trion!) uppskattas. nasta uppdatering. temet inte perfekt
Iaddhyt")rldk?pare pd forbrukad Bra frarergonomi ﬂ Vissa brister i info- B Full pott hos Euro B genomtankt och
el det forsta aret (max 3 0oo tainment ger bara NCAP ir ett maste i kan ta fokus fran
kWh). Detta med hjilp av Volvo godkand ergonomi. dennaklass. kérningen.

On Call-appen som sedan mitten -
av maj kan beritta hur mycket JA NEJ TILLVAL GODKANT STANDARD

bilen kérts pé el. Ersittningen MILJO & ENERGI
ar 2,1069 kr/kWh och pé kul

slog viin detta i var testkalkyl av Koldioxid/kilometer . Trotsnagraextra- | -1 Enladdeffekt pa 3,6 ~4-1 Drarmerbrénsle
laddhvbrid ltid i ba - — kilon att sldpa pa kW &r inte bra nar dnde andratvd och
addhybrider som alltid innebar Energieffektivitet har den likvardig vissa laddhybrider det sanker betygen.
att 8oo av de 2 000 arliga milen Testad elrackvidd elriackvidd som har ftt tvafasladd- I denna prisklass
ar elkérning. Passat. Tar endast ning och runt 7 kW. ska laddningsef-

Laddeffekt 3,6 kW laddning. fekten vara hogre.

Den totala branslekostnaden

sjunker d& med en tredjedel (3 TOTALT STJARNOR
287 kronor) och milkostnaden

gar ner till 43,56 kr/mil, just

under Passat. Men det ar alltsa PLACERING

bara ar ett och vi har inte med SUMMA

kampanjer som denna i var eko- 1 5

nomikalkyl 6ver fyra ars dgande.

Men ett lovvart initiativ ar det DARFOR VINNER Att Superb skulle ta hem ekonomironden var ingen

hur som helst. SKODA hégoddsare. Lite mer férvdnande att den plockade hem
Kvalitet & Garanti. Aldern marks rorande sakerhet.
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BASTA BILEN ATT AKA OCH TRIVAS |
SKODA VW

kK

VOLVO
*ok ok k

DELMOMENT 2/3
KOMFORT

Sitta fram Baksatetarien BB Komfortendringen 8 Fantastiska stolar
. H klass for sig. Men m anledning att valja fram men bak ar
Sitta bak Volvos framstol en Passat framfor detinte lika skont.

Fiadring klar maninte. De Skoda Superb. Bra fjadring och
stora hjulen ger ty- Ingen bili testet ar realtivt tyst. En be-
Ljud var mycket buller. sarskilt tyst. kvam resekamrat.

KUPEUTRYMME 0. 0.9.0.0.¢ 0. 0.0.0.0.¢ 0.0.0.0.¢

Fram Den som valjer Det &r vildigt fa Fram ar det
suv for den luftiga bilar som har sa tillrackligt med
Bak kanslan bor stalla mycket utrymme m utrymme menii
om radarn mot som Passat. En baksatet ar det
Superb. Rent av avdem ar Skoda trangt for att vara
slosande rymlig. Superb. en familjebil.

BAGAGEUTRYMME

Volym, min ¥ Ingasidofack som PB:j Elektrifieringen tar Batteriet sitter
H Passat, men bra m runt 160 VDA-liter mellan framséatena

Volym, max volym under golvet. fran bagageutrym- ochikardantun-

Flexibilitet Skidlucka men ej met men det fanns neln. Volvo tappar

plant vid fallning.
Gigant i maxvolym!

valdigt mycket

inga VDA-Lliter nar
plats fran bérjan.

den blir laddhybrid.

Pilot assist ar
standard och bland
de battre sjalvkor-

ningssystemen.
Infotainment ar bra
nar man vant sig.

0. 0.0.0.¢ 2.0.8.8,
PLACERING 1 2 3

SUMMA 16,5 16 15

Helt enkelt for att den ar sa stor! I-landsproblemet blir
att du far svart att na pinalerna ldngst in i bagageutrym-
met. Baksatet &r ocksa enormt.

Till skillnad fran
Passat ar Lane n bromsautomatiken

Sjélvkérningsférméga Styr- och gas/

Infotainment Assist med mera
ej standard. Svagt.
Krangliga menyer i

infotainment.

ingar i standardut-

rustningen. Krang-

liga undermenyer
likt Skoda.

TOTALT STJARNOR

DARFOR VINNER

SKODA

Gott om krokar (6 st) samt 6glor. 12V-uttag
och belysning som gar att anvénda som fick-
lampa. Handtag for ryggstodsfallning.Rejalt

fack under golvet. Langre in pa golvet finns

ytterligare fack for dacklagningssats med
mera. Men varfor har golvluckan inte samma
handtag som Passat? Har bara hali tyget.

16 13/2020

Bara fyra krokar, men fyra dglor precis som
Superb. Handtag for fallning av ryggstod
samt 12V-uttag. Pa testbilen dven knapp fér
elektrisk dragkrok (tillval). Oppna sidofack
till skillnad fran Superb. Det skiljer bara sju
centimer i golvldngd jamfor med Superb,
kan lata lite men marks tydligt.

Bredast 6ppning samt bredast golvyta, men
mindreiallt annat. Fyra krokar samt fyra
oglor. De bakre ar rejala och sitter i golvet

istillet for pa vaggarna, men deinre ar gan-

ska klent dimensionerade. Liten skidlucka.
Insynsskyddet (ej i bild) &ker upp automa-
tiskt men ej ner. Riktigt irriterande.



SKODA VW VOLVO

A Varfér s& trumpen, Dyredand? Det blir A Ryggstod och sits ar exakt som i Superb. A Sként och hogt ryggstdd men soffan
inte mycket bittre &n s3 har. 191 cmre- Marginella skillnader av ytornas utform- for lag - for vuxna. V90 &r stérre menien
daktor ryms enkelt, trots glastak. ning. Kndutrymmet ndgot samre. annan prisklass. Notera kardantunneln.
BETYG:5. BETYG:4,5. BETYG: 3,5.

BASTA BILEN ATT KORA OCH ALSKA
DELMOMENT 3/3 SKODA VW VOLVO

AKTIV KORNING L. 9.0.0.¢ 2. 0.0. 0/ L. 0.0.0. ¢

Styrning En fornimmelse Vikan inte langre Varken Té eller

. avmer vagkansla hora det coola GTE- T8 Twin Engine
Chassi m jamfort med Pas- ljudet som fannsi m ardrivlinor med
Motor sat, kan tillskrivas tidigare laddhy- n mycket karaktar

de storre hjulen. brider men det men de &r starka.
Vixelldda N&got mer mo- ska finnas enligt m T6 lite mindre sa

Motor/avgasljud torljud, vilket kan VW. En medioker n anT8. Nagot trott

bero p& mindre korupplevelse. vaxellada annars
isolering. bra pa allt.

VARDAGSKORNING 2.0.0.0.0. 2.0.0.0.0/ 2.0.0.0.0

Det langre
axelavstandet och

G Enmycket trevlig

Styrning )
kombi att leva med

TWIN ENGINE Chassi

2% Styrning, motor,

n vaxellada och

stallbart chassi bromsar ar samma till vardags. Allt ar

GAR I GRAVEN Motor okar komforten. som i Skoda. Allt val avagt for stads-
trafik. Bensinmo-

DSG-ladan kom- a funkar bra och ger m

. . Véxellada mer till sin ratt en mycket smidig torn, elmotorn och
Tillsammans med rent eldrivna 5 Kinsl med elunderstéd. H bllatt anvinda till m vaxelladan arbetar
HOMSKANSEd Lattdoserade vardags. Snappet klockrent tillsam-

XC40 dok det upp en ny beteck-
ning hos Volvo, namligen Recharge.
ALLA Volvos bilar av modellar

2021 som dr laddbara kommer att

bromsar. samre fjadring. mans.

DESIGN 20,00, ¢ 0. 0.0.0, 2.0.0.0.0

heta just Recharge istillet fér Twin Exterior Fjoldrets facelift |31 Passatharenritt 85 Volvos designsprak

. Kk A . . racker inte for att m slatstruken de5|gn n ar enriktig fulltraff
Eng%ne. Det tycker vi dr trist, Twin Interiér lyfta Superb. Men bade interidrt och och V60 ar kanske
Engine var ett smart namn som interioren ar riktigt exteriort. snyggastavallai
berittade att bilen faktiskt hade tva lackeriSportline. modellutbudet.
motorer.

VILL HA 20,00, ¢ 20,00, ¢ 2.90.0.0.0

Testbilen heter V6o T6 Twin
Engine (alltsd modellar 2020) men

" o1 Kvalitetskinsla Att Skoda ska C8 Volkswagensaljer R Kvalitetskénslan
bestaller man en ny bil idag kom- . i kénnas billigare inte pd charm utan kan bli battre. Det
mer det att std V6o T6 Recharge pa Karisma an VW marks inte. istéllet &r det effek- skulle inte skada
baken. Skillnaderna ar inte speciellt Sportline hjalper tivitet och fornuft med lite mer per-

tillatt hoja utstral- som star i fokus. sonlighet. Trots det
ningen. Lite trist. en bil manvill ha.

TOTALT STJARNOR 1. 0.0 .0 ¢ 2. 0.0.0.¢ 2.0.0.0.0.
briderna av modellar 2020 certi-

fierade enligt EURO 6D-temp men PLACERING
frdn och med 2021 blir det EURO 6D

som géller. Volvo har dven gjort en SUMMA ] 6 5
smarre uppdatering av strukturen

stora. Den storsta nyheten ar att alla
Volvos bilar for privatkunder kom-
mer att ha en toppfartsbegransning
vid 180 km/h. Utover det ar laddhy-

pé extrautrustningspaketen. Inget DARFOR VINNER = Detéar framst kéregenskaperna vid aktiv kérning som
nytt som skulle paverka testet alltsa. vo LVO sticker ut. Till vardags blir det helt oavgjort i trion, med
olika styrkor. V60 ma vara vanlig, men den ar valde5|gnad
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"___SLUTBETYG SKODA

ROND FOR ROND

1Q Attigaochlevamed (20) ‘
TQ Attakaochtrivasi  (20) 16,5
EQ Attkéraochilska  (20) 15,5

BAST: Ekonomi, utrym- BAST: Hag tekniknivi och | BAST: Hog sakerhets-
men, garantier samt kor- god sakerhet. Smidig vid niva. Rejal dos korgladje.
egenskaper till vardags. vardagskdrning. Riktigt vass design.

SAMST:Bullerniv, foga | SAMST:Tveksam drift- | SAMST: Lig driftsiker-
vass vid aktiv korning, kor- | sakerhet. Ganska bullrig. | het, trang kupé och skralt
hjalpmedel kostar extra. Lag korgladjeniva. bagageutrymme.
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VILKEN SKULLE JAG VALJA & VARFOR

JOHN
ARGELANDER,
REDAKTIONSCHEF

Behdver man inte ett
slosande stort baksate
ar V60 tillrackligt rym-
lig, &tminstone for fyra
personer. Dessutom ar
T6 min nya favoritdriv-
lina i V60 - i stort sett
lika kraftfull som T8,
men inte lika kostsam.
340 hastar racker gott
och val fér mig - och
sikert for ménga av er
ocksa. For en relativt
liten merkostnad
jamfort med Pas-
sat/Superb far man

en hogre "levnads-
standard” i V60, med
battre framstolar, mer
pakostad interiér - och
bakhjulsdrift nar man
kor pa el. Det blir en
V60 Té for mig, alla
dagariveckan!

||:q".

ELIAS
MEDELBERG,
REPORTER

Det ar konstigt vad lite
design kan gora med en
bil. Passat gor inget for
mig, Superb daremot
tycker jag kanns klart
mer attraktiv. Utrym-
met lockar aven fast jag
inte behdver mer plats
anvad en Porsche 911
bjuder. Ekonomin ar en

trevlig bonus. Ar det lite

habegar jag kdnner?
Jovisst, men V60 drari

mig annu lite mer. Annu |

snyggare, bekvamare,
roligare att kora. Allt
ar lite battre i Volvon.
Ja, forutom ekonomin
och utrymmet d&. Jag
har skrivit det tidigare,

|| jag passar extremt bra

i forarsatet pa Vé60. Det
kdnns hemtamt pa na-
got s&tt. En V60, tack.

JOAKIM
DYREDAND,
REDAKTOR

Superb &rvad den
heter, utmarkt. | testet
iams 24/2019 dar
Passat GTE och V60 T8
TE motte BMW 330e
valde jag V60. Varfor
blir mitt val en "Passat
XL" den har gdngen?
Delvis &r det en eko-
nomisk fréga. Volvo
borde verkligen 6ppna
upp for laddhybrider
med annu svagare
forbranningsmotorer.
Om inte annat borde
T6 TE goras tillganglig
i utrustningsnivan
Momentum Advanced.
Superb arinte korglad
som V60, men som
familjebil &r den svar-
slagen med enorma
utrymmen och god
ekonomi.

~ SUMMERING - DARFOR VINNER SKODA ...

att det snarare ror sig om allhjulsdrift.
Forklaring: Bakhjulen drivs-av.elmotorn,
framhjulen av forbranningsmotorn och
~detta helt individuellt. Ingen krafefor- ..
brons kanske inte kandes lika solklart. delning finns: Att V60.inte har en vanlig
“Volvo V6o har ndgra starka kort. Den fyrhjulsdrifts egenskapefkan vara bra
erbjuder mest korgladje, lagst judnivé; ===/ attkdnna ti]l. "~ e =
vass design ochigeda materialval. ~Superh komimer attbli popular. Synd
Men prioriterar du innerutrymmen. _ ..« att:den kommer sent i modelleykeln, -
‘har V6o svart att matcha konkurrens™= _For att skapammer bryderi: Nya moder-
Kameran s fiffigt goms dar for att inte- - . | terna. Den dr ocksa rejalt mycket dyrare: [+ nare Octavia Combi kommer ocksa
bli smutsig. 3 - Dess fordel med fyrhjulsdrift bor bely- som, laddhybrid. Invindigt ar den drygt
Med den betraktelsen lagd at sidan'kahn sas, men i gmi—#qhg'_éka_pép's}éas . V6osstor.

L

- vi konstatéra det som kindes ganska av-
.= gjort pa forhand. Hur skulle en férstorad
Passat, till ett lagre pris, kunna forlora

en p n “mot originalet? Men att Passat skulle ta
personen"” ar-ettlagerblad) har forsvun
nit fran bakstammen. Istdllet star det
S K O D Autskrivet. Volvo startade den
trenden. VW hangde ocksa pa-vid sin . *..
facelift, men-valde PA SS A T. Ochsa==
beholl man sin logotyp eftersom back-




EFTERSOM
EN BILD S/

Ii

axiii' alyssystem, SKODA Originaldelar,
allt det a u for ar dig av en markesverkstad.
a tekniker, om specialistutbildningen och erfarenheten
av SKODAS alla modeller, ¢ en uppke plad ServiceCam. Med den kan
teknikern dokumentera og cka dig film eller bilder direkt under arbetets
gang om det ar nagot so behover se eller fa forklarat. Det ar bara ett
exempel pa hur vi jobbar for att du ska vara en néjd égare av en SKODA.

Bilkép och dgande pa distans
Sa om din bil behdver lite'omsorg och karlek, till exempel service eller en R o co/simplyhome
reparation, valkommen till din auktoriserade SKODA verkstad.

Boka girna via bokaservice.skoda.se. - SKODA Originalservice

Med SKODA Kortet Visa kan du dela upp betalningen pa 12 manader utan ranta och avgifter.

Med SKODA Kortet Visa kan du dela upp ditt kop hos din SKODA-aterforsaljare pa 12 méan utan rinta eller avgift for krediten vilket ger en effektiv ranta pa 0,0% (2020-01-27). Den genomsnittliga méanads-
kostnaden ar 834 kr och totalt dterbetalningsbelopp ar 10 000 kr vid en skuld pa 10 000 kr. SKODA Kortet Visa 4r en Iopande kontokredit med rante- och avgiftsfriinkdpsméanad. Om du véljer att delbetala
ditt kop utanfor din SKODA-aterforsaljare eller om du frangar din delbetalningsplan for kipet tillkommer f.n 17,40% rérlig réanta och aviavgift om 25 kr/man. Detta ger ett manadsbelopp pa 923 kr, ett totalt
terbetalningsbelopp pa 11081kr och en effektiv ranta pa 21,27 % vid en skuld pa 10 000 kr i 12 manader. Samtliga rantor per 2020-01-27. Kreditgivare ar Ikano Bank AB (publ), orgnr 516406-0922. Poang
utgar inte vid betalningar genom tjansten Betalo eller kontantuttag.




