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Ford ® Renault ® Skoda
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Kombitrion stoter pa
nagra uttjdnta, 60 ar
gamla engelska vardags-
bilar som natt resans mal.

Sartryck ur Vi Bilagare nr 7 2020

1. Renaults uppfillbara bagagestdd har inbyggda resarband — praktiskt! 2. Skoda har det klart bésta baksétet for var lange testchauffor Joakim Bergqvist.
3. Fjarrféllning av de bakre ryggstéden dr numera snudd pa sjdlvklarhet. Har &r reglaget i Ford Focus. 4. Skodas dorrlister ma vara snygga men reflexerna
blixtrar rakt i 6gonen nir varsolen ligger pa. 5. Som sa ofta med Skoda &r ocksa nya Octavia forsedd med en del smarta, nistan sjadlvklara I6sningar.
Pafyliningslocket for spolarvdtskan dr av en "hardmjuk” kvalitet och kan vecklas ut till en rejdl tratt som eliminerar spillet med de dyra dropparna.

BN garen till en rod Octavia
A Scout av forra generatio-
nen dyker upp p& mack-
en och har sin &sikt klar nér jag
skoljer ned lite pandemibillig
bensin i nya Skoda Octavia
Combi. "Den dér lér hérja som
en rdviett honshus” sdger han
tvédrsdkert. Scoutmannen &r en
av f3 som under testperioden
har noterat testbilen, den fjdrde
Octavia i ordningen sedan mit-
ten av 1990-talet. Inte si kons-
tigt, nykomlingen &r snarlik den
utgdende modellen, dven om
nagon centimeter lagts till har
och dér, och baklamporna fatt
samma stuk som pa de senaste
Skodamodellerna.

Grunden i bygget dr forstas
samma som i nya Golf som vi
testade i forra numret av ViB.
Octavias folkliga popularitet
kan forklaras av
béttre utrymmes-

utnyttjande dn kon-
kurrenterna, vet-
tigare pris, smarta

detaljer och bra

tillval till anstédndiga Octavia registre-

rades under de tre Active kombi
forsta manaderna

paslag. Med férra
generationen vixte
bilen helt ur stdm-

intryck som ytter-

2020 i 1065 ex-

In "budgetval” ett emp_lar_. plats 17 i
peln "buagetval’; e statistiken. Focus

D4 ingér den konventionella
1,5-bensinmotorn pa 150 hk
(med cylinderavstingning men
utan mildhybridteknik som i
test-Golfen i férra numret),
manuell vixelldda och vilvalda
utrustningen ”Style” General-
agenten har sedan kryssat for
det mesta i utrustnings- och
paketvig sé slutpriset dr knappt
350 000 kronor. Pakostad
klddsel till svidllande elstolar,
instrumentpanel delvis tackt av
alcantara, digital instrumente-
ring och stéllbara stétddmpare
bidrar till en lyxig helhet som dr
svar att skilja fran exempelvis
en pakostad Audi A4 Avant.
Inboérdes rollférdelning var
ordet ...

KONKURRENTER FINNS DET
tretton pa dussinet, exempelvis
Ford Focus kombi
och Renault Mega-
ne Sports Tourer.
Vi fick denna géng
anvidnda oss av
forra arets 1ang-
testbil Ford Focus

med trecylindrig
enlitersmotor och
attavixlad dub-

registrerades i 431 belkopplingslada,

ligare forstérks nu. exemplar, medan eftersom en tid-
Testbilens grundpris Megane registrera- ningskollega som
4r 274 400 kronor. cemledl ot av en hindelse

»T1ill och med en tva meter
lang testforare stréckte ut
utan att knorra.«

hade plétknycklat det tidnkta
testexemplaret sé att det inte
blev klart i tid. Det gav i alla fall
tillfalle till ett par intressanta
observationer i féorbrukning och
fartresurser efter ett ars bru-
kande. Den gamla langtestbilen
har just passerat 5000-mila-
strecket. Megane kommer inom
kort i ansiktslyft version. Den
hade varit att féredra men vi
ville ha med bilen i alla fall, dels
for sin 140-héstars bensinmo-
tor som vi inte kort tidigare,
dels for att Megane &r Volvo-
handelns enda alternativ i klas-
sen. Testets Focus kostade oss
alldeles under 300 000 kronor
som ny men grundpriset dr

18 000 kronor ldgre dn Octavias,
256 000 kr. Megane betingar
259 900 kronor i grundpris for
GT Line TCe 140 (standard-
utrustad med sjuvéxlad dub-
belkopplingslada) och 267000
itestutférandet med metallic-
lackering som enda tillval. En
skillnad pa 6ver 80 000 kronor
till test-Octavia, en given favor
fore start.

UTRYMMENA KAN VARA en
”deal breaker” for bilar som
dessa. Skoda och Ford har ett
tydligt forsteg trots att Renault
har det storsta axelavstandet i
trion. Meganekarossen ir dock
sex centimeter kortare 4n de
andras och profilen 6ver bak-
partiet sluttar mer. Baksétet 4r
trangt att kliva in i och pa plats
ir benutrymmet markant sdmre
dniFocus och framfor allt
Octavia, dir till och med en tva
meter 1ang testforare strickte
ut utan att knorra. Synd att
Megane kinns sé forhallandevis
trang bak, sjilva baksitet 4r fint
utformat och skonast att sitta
i. I framstolarna erbjuder alla
tre ordentligt med plats, hir ar
skillnaden mot ”Volvoklass”
knappt mérkbar och det finns
over tva decimeters skjutmén
for stolarnai alla tre bilarna.
Alla testforare hade ocksa 14tt
att hitta en bra korstéillning och
stolarna fick genomgaende bra
betyg.

Lastmatchen mellan Focus
och Octavia dr jdmn, med liten
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Ford ® Renault

fordel for att Octavias last -
utrymme svéiljer ett par ldsk-
backar ytterligare, bdde med
upp- och nedfillt baksite. I
den grenen dr Megane klart
distanserad (se tabell), framfor
allt beroende p4 att lastgolvet 4r
kortare. Men den tilldtna max-
lasten i test-Octavia dr ldgre dn
iFocus och Megane.

MER SUBJEKTIVA INTRYCK av
kupéerna gar i Octavias favor.
Precis som i nya Golf har forar-
miljon rensats pé en del kon-
ventionella knappar och flera
funktioner har flyttat in i pek-
skérm eller till tva elegant for-
made "rattrullar”, Klokt nog har
en del funktioner ocksi lagts
ienrad ldttskotta tangenter
under pekskdrmen. Volymkon-
trollen 4r en "list” man enkelt
kan dra pekfingret efter, om
man nu inte anvinder ena ratt-
rullen. Panelen ir, liksom i Golf,
lagbyggd och helheten utstra-
lar en tilltalande finish, langt
6ver den melerat gr kinslan i
Megane eller det ganska stokiga
helhetsintrycket i Focus.
Riktigt hundraprocentigt
dr det 4nd4 inte. Forr kunde
man stdnga av motorn och

® Skoda

l4mna ljusreglaget "paslaget”
for riktigt halvljus (med tdnda
baklampor) s4 att allt tindes
automatiskt nédr man startade
bilen - det gér inte nu. Fil-
bytesvarningen ligger i som
"default” varje gdng man startar
bilen och maste stingas av med
knapptryck - irriterande, det
borde vara tvirtom sé att man
slér p4 filbytesvarnaren om man
onskar den. Av nidgon anled-
ning har ergonomerna ocksa
fordndrat och férsdmrat grins-
snittet fér de bada rattrullarnas
funktion gentemot firddatorn
iinstrumenthuset. Exempelvis
skottes forbrukningsvisningen
(momentan, sedan tankning,
langtids-) tidigare vildigt enkelt

AGARNA TYCKER

med upprepade enkla knapp-
tryck pa samma plats i menyn,
men nu méste man géiochur
menyer och byta visningstavla
for att f4 samma information.
Laga inte det som inte r trasigt
heter det vil?

Smarta detaljer hittar man hér
och var, i testbilen exempelvis
ett paraply i dorren, en klddsel-
borste och ett pafyllningslock
till spolarvitskan som ocksé
tjdnstgor som tratt. Skoda har
mutat in det dir omradet med
"paskigg” till 4garna s att man
alltid fragar sig vad konstrukto-
rerna ska hitta pd nista ging.

Ford och Renault &r 4nd4 inte
heller renons pé sadant, det
dubbla lastgolvet i Megane eller

Skoda kom totalt LiBiligare
AUTO

pa 11:e, Ford pa

12:e och Renault INDEX 2018
pa 17:e plats

bland 23 marken vid Auto-Index
2019 dar privata bildagare tycker
till om sitt bilinnehav.

| enkaten kvalitet och egenskaper
rankades Skoda som 12, Ford som
13 och Renault som 21. Lojalitets-
enkaten gav Skoda 11:e plats, Ford

13:e plats och Renault 21:a plats.

Bedomningen av aterforsédljarna
resulterade i 10:e plats for Renault,
11:e plats fér Skoda och en 13:e
placering fér Ford.

| verkstadsenkdten segrar Ford
med en 7:e plats framfér Renault
pa 8:e och Skoda pa 9:e plats.
Undersékningen gjordes januari-
mars 2019 och giller arsmodel-
lerna 2012-2018.

de omtdnksamma, automatiskt
utfdllbara dérrkantskydden i
Focus &r tva exempel.

Bilar i den hér klassen sticker
sdllan ut i k6ér- och komfort -
hénseende, utvecklingen sker
under stor omvarldsbevakning
och det som forr var typiskt
nationella sdrdrag &r i stort sett
utsuddade. Det ska till verkligt
kédnsliga testférarrumpor for att
vaska fram riktigt betydelse-
fulla skillnader i slutresultaten.
Testtrion har helt enkelt bra
akkomfort, trygga, litt under-
styrda kéregenskaper och 6ver
huvud taget mycket av den
storbilskénsla man far i klassen
ett stycke upp.

MEN VISST FINNS DET skill-
nader. Testprocedurerna inleds
med bullermétningar pa grov
och fin asfalt. I ljudmétaren ser
det likvardigt ut men f6r 6ronen
later det klart minst i Focus,
klart mest i Skoda. Det 4r inte
s mycket sjdlva nividerna som
skiljer som karaktédren: Ford
rullar med stram tysk ddmp-
ning, Renault har ett mjukare
ljud och Skoda ett mer ”6ppet”,
resonansfyllt. Ingen har nagot
trottande buller, bara olika.
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Skoda &r runt 20000
kronor dyrare dn Ford
och Renault men ér
ocksa mer vélutrustad.

»Skoda har
mutat in det
dir omradet
med 'paskiigg
till &garna.«

’

Denna gang kordes, pa grund
av pandemin och myndighe-
ternas restriktioner, undanma-
noévertesterna pa flygfilt med
endast foraren samt viktsickar
ibilen. Det blev cirka 230 kg
last totalt (av vilka den absoluta
merparten var viktsickar, vill
foraren tilldgga). Ford fick ge sig
forst, vid 72 km/tim bro6t bak-
vagnen ut i definitiv sladd och
bilen blev okontrollerbar fran
att tidigare ha varit patagligt
l4ttkord i momentet. Skoda var
genomgéende ldtthanterlig men
tappade greppet 6ver framhju-
len och gick rakt fram vid sista
fallan vid ca 74 km/tim, medan
Renault klarade testet klart
bést genom att rinna igenom i
75 km/tim utan problem, utan
sladdtendenser.

7//////////////////////////////////////////
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7/////////////////////////////////////////
7

7//////////////////////////////////////////
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1. Ford kor alltjamt med riktiga
matartavlor, inte bildskarm.
Farddatorn mellan dem &r ono-
digt rorig att hantera.

2. Enliterssnurran ar tyst och

mijuk i sig men tycker inte om
att arbeta ihop med dubbelkopp-
lingsladan — drivningskaraktaren
ar alldeles for ryckig.

3. Ganska platta stolar. Vredet
for att justera ryggstodslut-

ningen ar latt att na i stolssidans
framkant.

4. Manoverpanelen for klimat-

anlaggningen har sma och fipp-
liga knappar. Stolsvdarmen har tre
lagen, redan det forsta ar valdigt
effektivt.
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FORD RENAULT SKODA

FOCUS MEGANE CTAVIA COMBI
ACTIVE KOMBI 1,0T SPORTS TOURER 1,5 TSI 150

GRUNDPRIS: 256000 kr GRUNDPRIS: 259900 kr GRUNDPRIS: 274400 kr
MILKOSTNAD: 39,70 kr MILKOSTNAD: 41,30 kr MILKOSTNAD:

KORKANSLA: Y ) KORKANSLA: YY) KORKANSLA:

EKONOMI: (Y X EKONOMI: o000 EKONOMI:

KOMFORT: 00 KOMFORT: o000 KOMFORT:

SAKERHET: o0000 SAKERHET: o0000 SAKERHET:

MILJO: 00 MILJO: o000 MILJO:

1. Skdrmens grafik och dispo-
nering dr inte av sista skriket i
Renault, men varvraknaren kan
ju avldsas aven fran baksatet.

2. Piggaste motorn i trion, dnda
dr den minst lika snal som Fords
trotta trea. Motorn dr bekant
ocksa fran en del Mercedes-
modeller.

3. Alla forare satt skont i Re-
naults mjukare stolar. Bra sido-
stdd, bra varme men ryggstod-
slutningen ar svar att finjustera
och reglaget sitter trangt till.

4. Renaults sjuvaxlade dubbel-
kopplingslada kan arbeta mjukt
vid jamn korning och Iatt gasfot
men vid start rycker den alltid.
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1. Samma digitala visningsprin-
cip som i nya Golf, men med lite
eget utseende som kan varieras
efter behag.

2. TSI-maskinen dr starkast i
trion men har egentligen inga
andra sdrdrag an en ganska
mattlig bensinférbrukning — och
det ar ju inte det samsta.

3. Eljusterad stol ar extra a 4700
kronor. Hogt ryggstdd och be-
haglig kladsel men stolsvarmens
strombrytare dr onodigt kranglig
och gébmd i medieskarmen.

4. Var sak pa sin plats. Stolarnas
ryggstdd rymmer inte bara en

utan tva fickor. Den ena ar spe-
cialskraddad for mobiltelefonen.
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FORD

En typisk Ford-forarmiljo, pa gott och ont. Kénslan &r inte sa pakostad men

helheten fungerar helt okej. Vixelvredet dr smidigt, rattknapparna manga.

Viss hyrbilskdnsla ver forarmiljon och somliga reglage dr inte av senaste

(och bdttre) Renaultsnitt. Bra reglage for varme och ventilation, dock.

SKODA ’

Klart modernare och slankare former i Octavia som dessutom utrustats
med tvaekrad ratt. Bra tryckknappar, nagot bokigare rattreglage &dn forr.

Storsta skillnaderna finns i
drivningen. Fords enlitersmotor
ir, kort och gott, alltfor fjuttig
for bilen. Vid helt normal kor-
ning utan last duger vél kraft-
kéllan men sa fort man behover
lite mer fallerar maskinen i
styrka och fartresurser. Bilen
4r langsam, helt enkelt, och
drar alldeles f6r mycket bensin
sé fort den sdtts under press.
Léigg dartill att det fortfarande,
efter 5000 mil, knappast har
skett ndgon forbéttring av dub-
belkopplingslddans ryckighet
och sistaplatsen i drivning blir
solklar.

RENAULT HADE LATT tagit hem
avdelningen om dess dubbel -
kopplingslada varit béttre 4n
Fords men det 4r den inte. Vis-
serligen vixlar den jémnare &n
Fords under normal belastning,
men vid start kan den rycka vil-
digt. Motorn i sig 4r annars en
frisk och kul bekantskap, med

snabb reaktion pa gaspadrag
och alert karaktér i alla ldgen.
Det visar sig ocksa under fart-
métningarna, Megane ir klart
snabbas. Skodas motor och
manuella vixelldda limnar inga
egentliga avtryck alls, annat

dn att vridmomentet dr ganska
starkt och att férbrukningen dr
klart 14gst i trion. Inte sé illa,
det 4r vil precis vad man kraver
av en vardagsbil? Méarkvardigt
tystlaten tomgang dr ett bonus-
plus.

Skodas stéllbara st6tddmp-
ning kostar 8 700 kronor och
visar verkliga skillnader i de
olika ldgena. I komfortldget far
man till ett veritabelt gung som
ijdnkarbilar forr i tiden, medan
det stramaste ldget ger 4tmins-
tone en antydan till "sportig-
het” i upptrddandet. Hur myck-
et férare egentligen anvinder
mojligheterna till &ndrad
fjidrings-/stotddmparkaraktir
under ett billiv vore intressant

Rymligt pa alla led-
der, latt att lasta,
bra belysning —

| Focus har ett av de
bdsta bagageutrym-
mena i klassen men
riktigt lika spatiost
som Octavias ar
det inte. Suverdnt
enkelt att ta ur
insynsskyddet, bara
att dra i en 6gla sa
foljer det efter.

Renault sviljer inte
lika mycket bagage
eller lika manga
drickabackar

som Ford eller
Skoda. Orsaken &r
att lastgolvet ar
kortare, bade med
uppfillda och ned-
féllda ryggstodsde-
lar. Disponeringen
ar annars bra och
golvet kan placeras
i tva hojdldgen.

Klassens storlasta-
re har regelbundet
| format bagageut-
rymme och ovanligt
bra bredd "hitom”
hjulhusen, 6ver 1,5
meter. Utforandet
verkar taligt och
det finns vet-

tiga detaljer som
bagagekrokar med
mera, men maximal
tillaten last &r pa-
radoxalt nog lagre
an for Ford och
Renault.

»I komfortléget far man
till ett veritabelt gung som
i jankarbilar f6rr i tiden.«

att se en undersgkning pé. Efter
att ha knappat ett par ganger pa
det hela atergick alla testforare
snart till att kéra pd normalldge
och ténka p4 annat.

Ekonomi till exempel. Vara
kalkyler visar att Renault halkar
efter i andrahandsvirde, den
tyngsta utgiftsposten i bildgan-
det. Det driver upp milkostna-
den, trots att bilen egentligen
dr "billigast”. Nér alla poster 4r
inrdknade far Meganeféraren
rdkna med att ldgga ut fem kro-
nor mer per mil 4n Octaviaf6-
raren. Det 4r Renault inte vérd,
tvart om har den knappt nagra
speciella plusegenskaper andra
in den raska motorn och hyf-
sade priser pa reservdelar.

Ford kommer billigare
undan, knappt tvéd kronor ligre
milkostnad 4n Renault, och
dessutom en helhet som pé de
flesta omréden &r lite béttre -
sdrskilt utrymmena. Men vilj
1,5-motorn!

SKODA SLUTLIGEN $vertygar i
néstan allt och tar hem det hir.
Nya Octavia erbjuder tilltalande
utrymmen, vélvald utrust-
ning, bist ekonomi (bra andra-
handsvirde, fem kronor ldgre
milkostnad 4n Renault), moder-
nitet och vettiga utrustnings-
paket. Om det riacker for att
vara rdv i honshuset far tiden
utvisa, det dr snarare vargatider
ibilvérlden just nu. ®
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Octavia dr markerat
understyrd i undanma-
noévern. Efter 74 km/tim
tappar framhjulen faste.

Osterbybruk, ett av de
uppldndska vallonbruken,
utgjorde paus- och bil-
bytesplats under testet.
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Ford ® Renault ® Skoda

MEDIEFUNKTIONER

Ford Renault Skoda

Systemets namn SYNC3 RLink2

Navigator 8900 kr ja
KOMMENTAR: Skodas system ar mest innehallsrikt och ger det modernaste

intrycket. Om man enbart vill ha pek- och tryckfunktioner dr en annan fraga,
Fords och Renaults knappar och vridreglage fungerar minst lika bra.

»Mycket snabb bluetooth-
koppling och bra B&O-ljud!«

Fords skdrm ar
inte sa stor men
har tydlig och
logisk grafik och
enkel skotsel med
bade knappar

och fingertryck.
Mycket snabb
bluetoothkoppling
och bra B&O-ljud!

GT Line-utfdran-
det av Megane
betyder markligt
nog en ganska
liten, simpel och
begrdnsad version
av Renaults R-
link. Inga problem
med handhavan-

RENAULT - | det dock.

Skodas nya sys-
tem har massor
av innehall och
mojligheter. |
skdarmens under-
kant anas "listen”
langs vilken man
drar fingret for
att justera ljud-

volymen.
SAKERHETSFUNKTIONER EKONOMI
Ford Renault Skoda Ford Renault Skoda
Autobroms ja ja ja Grundpris testad version, kr 256000 259900 274400

Trotthetsvarnare ja nej ja

UTRUSTNING

Ford

Aktiv farthallare pkt. 5000 kr

Rattvarme

pkt. 2500 kr

EXEMPEL PA UTRUSTNINGSPAKET:

Ford: Designpaket, 12500 kronor: 18-tumsfalgar, LED-stralkastare, tonade
rutor fran mittstolpe och bakat (pluspaket till det innebdr aktiva och
autoavblandande LED-stralkastare, 18000 kr.) Familjepaket 3000 kronor:
Elektriska barnlas barn, skidlucka.

Renault: Megane har inga sadrskilda utrustningspaket men finns i tre ytterli-
gare utrustningsversioner: Life, Zen och Bose.

Skoda: Drag- och varmarpaket, 9900 kronor: Utfallbar dragkrok, p-varmare,
backkamera, elbaklucka, lastndt, takrdcke. Business, 25900 kronor: Lader-
kladsel, p-sensorer fram, tonade rutor fran mittstolpe, tradlos laddning,
extra USB-uttag + 230 V, Canton ljudsystem, elbaklucka nddreservhjul etc.

Testbilens pris, kr

Branslekostnad,
dekl./test, kr/ar

Milkostnad, kr (5)

KOMMENTAR: (1) Berdknad pa grundpris enl. Autovista Inter-Global AB.
(2) Vid 2000 mil/ar i tre ar i stad typ Vasteras. (3) T o m 6000 mil. (4) Ny-
bil/vagnskada/rost/vagassistans. (5) Vid 2000 mil/ar i tre ar. | berdkningen
ingar vardeminskning, branslekostnad enl. testférbrukn., skatt, service,
forsdkring + 10000 kr i underhall. *mobilitetsgaranti, fornyas vid service.

RESERVDELAR

A A A A T T T T T H T H M innnnnnnunun ey

Stralkastare, kr

Totalt, kr
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KUPEMATT

Matt, cm Ford Renault Skoda
1. Takhojd fram 92-99 89-96 96-106
2Takho;dbak .......................... B AP o
3.sitthojd fram/bak 43-29149 435051 47-57/51

9. Skjutman ratt langd/hojd 4/4 4/5
KOMMENTAR: Skoda erbjuder rymligast kupé, i synnerhet takhéjd och

benutrymme bak imponerar. Forarstolens justerman i hojdled ar ocksa rejal.
Meganes baksdte dr skont att sitta i men har inskrankt benutrymme.

LASTMATT

Matt, cm Ford Renault Skoda
1. H6jd i lastoppning 70 69 80
S eddl Iast oppnlng ................. 105 ............... 105 ............... 104
3. Bredd mellan/bakom hjulhus 114/135 - 108137 101/153
4Lastgo|vuppfal|t A ey o
5Lastgo|vnedfal|t ST Ly 0
6H01dt|IIIasttroskeI .................. 6360 ................ 64
7H01d e e e i
e Iaskbackaruppf/nedf16/36 ............. e s
baksate

Bagagevolym VDA, liter 608-1653 521-1695 640-1700

KOMMENTAR: Alla tre klarar sma(tva-)barnsfamiljkens krav pa lastutrym-
me men lattast lar nog det vardagliga fungera i Octavia. Gapet har bade bra
bredd och héjd och utrymmet narmast troskeln ar rejdlt brett.
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1 FORD visas béltessituationen | SKODA ingar ISOFIX-fasten i ho-
tydligt i displayen framfér foraren.  gerstolen fram i paketet Style.

BARN | BIL

Ford Renault Skoda
Bakatvand barnstol fram
Bakatvand barnstol bak

ytterplatser

Far liggvagn plats,

langd/bredd?

ViB:s barnbetyg * %k * ok ok ok k ok

KOMMENTAR: Skoda fortjanar en extra stjarna i betyg eftersom i- och
urlastning av barnstol gar lattare dn i de andra tva, samt for majligheten
att fa sidokrockkuddar bak. De kostar hdlften av vad samma krockkuddar
gor i nya VW Golf ...

KROCKTEST

Vuxenskydd 85 7%

Totalbetyg Euro NCAP 0.8.8.8°¢8 ¢

KOMMENTAR: Genomgaende hoga betyg och ndrmast likvardiga om-
doémen i krocktesterna. Det enda som sticker ut dr Fords nagot samre
pisksnartskydd fram.

MATT & VIKT

Ford Renault Skoda
Langd, cm 469 463 469
Bredd, cm

1300/1300 1700/1594 1500/1 500’

Slapvikt/B-kort, kg
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Ford ® Renault ® Skoda

TESTVARDEN
BRANSLEFORBRUKNING (1/100 km, WLTP)
10,0
8,0 ":'. o) © oo
5 =} =) ()]
6.0 ! - o o
4,0
[1]
2,0 =
-
0,0 i
Land Blandad Testforbrukning
MILIO Ford Renault Skoda
Bransletank, | 52 a7 45
€Oz, g/km 158 149 137
NOX labb/i trafik 17,4/126  31,6/ej uppg. 47,5/126

KOMMENTAR: Skoda har starkaste motorn men ar snalast pa bransle.
Focus Active-exemplaret tjanstgjorde som langtestbil forra aret och visade
under det hdr testet nagot lagre férbrukning an vid sammanstallningen for
hela 2019 — minus 0,02 liter milen narmare bestamt. Forsumbart!

ACCELERATION Ford Renault Skoda
0-100 km/tim 11,7s-196 m 8,85s-146m 9,6 s —-154 m
0-400 m 18,3 s - 123 km/tim 16,5 - 139 km/tim 16,9 s — 141 km/tim

SEGDRAGNING 70-110 KM/TIM
3:an/kickdown

58s-146m

1255313 m

KOMMENTAR: Testets Ford accelerationstestades ocksa ndr den ingick

i vart langteststall. Sedan dess, ca 5 000 mil senare, har accelerationen
0-100 km/tim kapats med ca en sekund. Fortfarande kanns dock bilen slo,
i synnerhet med last hamnar den langt efter konkurrenterna. Renault kdnns
och ar kvick. Skoda var alldeles ny nar matningarna gjordes.

BROMSAR Ford
100-0 km/tim 36, lm-29s

Renault Skoda
352-27s 348m-27s

KOMMENTAR: Skodas bromsar presterade klart bast. Inte ens efter fyra
harda forsok 6kade strackan fran 100 km/tim till stopp med mer dn nagra
centimeter. Alla tre klarade dock godkant resultat med rage.
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KUPEBULLER dB(A) Ford Renault Skoda
50 km/tim (fin/grov asfalt) 58/68 59/68 59/68
P e i
B0 T s L
e o P o

KOMMENTAR: Marginella skillnader i ljudmataren, oavsett underlag. Ford
upplevs som tystast, med vl ddmpat vind- och vigljud. Aven Renault har
"mjuk” ljudkaraktar oavsett underlag. Skoda upplevs som den "bullrigaste”
bilen med nagot mer resonansljud, men ingen i trion har dalig ljudkomfort.
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Ford Halvljus Helljus
Langd, m 95 176
Bredd, m 26 11
Betyg 000 00
Spolning: Ja.

F = LED
L - |

Renault Halvljus Helljus
Ldangd, m 82 168
Bredd, m 22 11
Betyg 000

Spolning: Ja.

o ! LED
r '_-
Skoda Halvljus Helljus
Langd, m 102 224

Spolning: Nej.

KOMMENTAR: Bade Ford och
Renault har smala ljusbilder pa
helljus som heller inte nar Skodas
rejéla langd i sken. Aven halvljuset
ar battre i Skoda.

MEDELVARDE Halvljus Helljus
Langd, m 99 186

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna &r besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)

FIEI: u:ustester pa

MODELLFAKTA

FORD FOCUS
ACTIVE KOMBI 1,0T

A R I T R T T I I T e

TILLVERKNINGSLAND: Tyskland.

MOTOR: Tvarstalld 3-cylindrig rak
bensinturbo med tva 6verliggande
kamaxlar, fyra ventiler per cylinder.
Kompression 10,5. Borrning/slag
71,9/82 mm. Volym 999 cm?3.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 125 hk (92 kW) vid 6000 v/
min. Max vridmoment 170 Nm vid
1400-4500 v/min (200 Nm vid
"overboost”).

KRAFTOVERFORING: Motorn
fram, framhjulsdrift. Attavixlad
dubbelkopplingslada. Varvtal vid
110 km/tim hoégsta vaxeln: 2050.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Fram
fjaderben med undre triangelldnk,
bak multilank.

HJUL: Falgbredd 7 tum, dack
215/55 R17.

STYRNING: Kuggstang, elmeka-
nisk servo. Vandcirkel 11,0 m. 2,6
rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 193 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
11,4 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Fran Active
1,0 125 hk med 6-vaxlad lada, pris
fran 239000 kronor, till 1,5T 182 hk
med 8-vaxlad dubbelkopplingslada,
pris fran 284000 kr.

»Nya Octavia
ar tdmligen
overldgsen
testsegrare.«

Ford

P Focus kombi har alla karossdelar av
vanlig stalplat. Bakluckan &r, precis
som motorhuv och dérrar, daligt tdtad
i hornen. Bara dorrarna har invandig
vaxbehandling. Underredet tdcks del-
vis av filtskoldar med klent slitskydd
dar de inte tdcker. De flesta skarvarna
undertill dr otdtade och de nedatvan-
da troskelladsskarvarna har bristféllig
tatning. Dock bra vaxbehandling inuti
vissa balkar, fast inte alla. Storsta
rostfdllan dr det vatskesugande ljud-
isoleringsmaterial som monterats
innanfor de framre innerskarmarna
(bild 1) samt fuktsamlande isolerings-
kuddar framfor framdorrarna. Exemp-
laret hade dalig karosspassning med
hog blasterrisk pa dorrkanterna.

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar

Renault

» Megane far "bara” en fyra i rost-
skyddsbetyg. Renault brukar annars
kamma hem full pott nar det géller
motstandskraften mot rost. Det som
drar ned betyget for Megane ar att
tatningarna i huv och dérrar har en
del brister och att dorrarna ar slarvigt
monterade, i savdl hojd- som sidled.
Det gor att blastringsrisken ar stor,
bade i fram- och bakdérrarnas neder-
kanter. Mer positivt ar att framskar-
mar och baklucka (bild 2) ar av plast.
En bra 16sning ar ocksa att troskel-
ladornas skarvar ar vanda nedat, bort
fran hjulsprutet. Dessutom dr den
invandiga rostskyddsbehandlingen
mycket val utford, saval i dérrar som
i huv och i balkarna under bilen..

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar

Skoda

POctavias alla kaross- och chas-
sidelar ar av stalplat, inga som helst
aluminiumdelar. Horn och skarvar i
motorhuy, baklucka och dorrar ar val
tatade och i samtliga dorrar finns
skyddande vaxskikt. Innerskarmar av
plast fram och av filtmaterial bak. Bra
tdtning dven av skarvar under bilen,
dock ej under de stora tackskivor
som ska skydda delar av underredet.
Bra vaxbehandling av balkar under
bilen (bild 3). Trosklarnas skarvar

ar nedatvanda men har val utford
tatning. Stanklappar saknas men in-
nerskdarmarna fram skyddar mot blas-
tring av hjulhusets kanter. Skoda har
slopat den fuktsugande isoleringen
bakom frdmre innerskdarmen - bra.

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar

RENAULT MEGANE
SPORTS TOURER

SKODA OCTAVIA
COMBI 1,5 TSI 150

TILLVERKNINGSLAND: Spanien.

MOTOR: Tvarstalld 4-cylindrig rak
bensinturbo med tva dverliggande
kamaxlar, fyra ventiler per cylinder.
Kompression 10,3. Borrning/slag
72,2/81,2 mm. Volym 1332 cm?.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 140 hk (103 kW) vid 5000 v/
min. Max vridmoment 240 Nm vid
1600 v/min.

KRAFTOVERFORING: Motorn
fram, framhjulsdrift. Sjuvaxlad dub-
belkopplingslada. Varvtal vid 110
km/tim hogsta vaxeln: 2400.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Fram
fjdderben med undre triangelldnk,
bak halvstel axel.

HJUL: Falgbredd 7 tum, dack
205/50 R17.

STYRNING: Kuggstang, elmekanisk
fartberoende servo. Vandcirkel 11,2
m. 2,9 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 205 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
9,9 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Fran Life
TCe 115 hk med 6-vaxlad lada, pris
fran 201900 kronor, till Bose TCe
140 med 7-vaxlad dubbelkopplings-
lada, pris fran 259900 kr.
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1. Uttag for striim-oh multimedia fér dem dar bak kostar 2500 kronor extra

TILLVERKNINGSLAND: Tjeckien.

MOTOR: Tvarstalld 4-cylindrig rak
bensinturbo med tva overliggande
kamaxlar, fyra ventiler per cylinder.
Kompression 10,5. Borrning/slag
74,5/85,9 mm. Volym 1498 cm?.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max ef-
fekt 150 hk (110 kW) vid 5000-
6000 v/min. Max vridmoment 250
Nm mellan 1500 och 3500 v/min.

KRAFTOVERFORING: Motorn
fram, framhjulsdrift. Sexvaxlad
manuell l1ada. Varvtal vid 110 km/
tim hogsta vaxeln: 2200.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Fram
fjaderben med undre triangellank,
bak multilankupphangning.

HJUL: Fdlgbredd 7,5 tum, dack
225/45 R18.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,6 m. 2,6 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Elektrisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 224 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
8,3 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: TDI 150
med 7-vaxlad dubbelkopplingslada,
pris fran 313700 kronor.

i Skoda. 2. Instegsmattet avsldjar en del om hur knepigt eller ldtt det kan

VI TYCKER

2020-talets Volvo?

Nya SKODA Octavia Combi ma se bekant ut dven om allt ar nytt.

Modellen har bevarat de egenskaper som gjort den sa popular: utrym-
men, utrustning, praktiska detaljer och bra komfort/sakerhet - allting ar
pa plats. Nya grepp aterfinns framst i den digitala instrumenteringen, med
bildskdrmar och ett nytt mediesystem med narmast odndliga méjligheter
till egna installningar och val. Adaptiv farthallare tillsammans med manu-
ell vaxellada kan ge bekvam, nastan "automatvaxlad” kérning. Bra finish
overlag, tilltalande ekonomi och inom kort ett bredare utbud av modeller
med bland annat en laddhybrid. Det mesta talar for att det har ar en vin-
nare, en "Volvo” for var tid.

FORD ar ett starkt alternativ,

inte minst nar det galler ut-
rymmen och ekonomi. Valj dock en
starkare motor dn testets enliters
trea, den ar alltfor klen sa fort bilen
ska rulla med lite last eller folk.

KOMMENTAR:

Jag gillar de turkosa
matarnalarna i Ford
Focus och den
snabba styrningen,
men i 6vrigt ar bilen
ratt slatstruken.
Renault Megane

- 5 Christian
kanns hyrbil for Ellmark
hela slanten; en testférare.

duglig transportor,

men inte nagot som far kanslorna
att svalla. Min solklara favorit i det
har testet heter Skoda Octavia. Den
ar trevlig att kora, kdnns pakostad
och har en 6verlagsen sittkomfort
jamfort med konkurrenterna. Basta
langfardsbilen i testet, men lite

RENAULT har manga egen-

skaper som inte star Skodas
eller Fords efter men utrymmena ar
samre. Motorn ar trions basta. Lite
aldrad kéansla, det kanske ansikts-
lyftningen inom kort kan bota.

KOMMENTAR:
Uppenbarligen ar
det svart att fa till
bra dubbelkopp-
lingslador i den har
klassen, bade Ford
och Renault beho-
ver bli béttre pa den cajje
punkten. Av dem Carlquist,
satter jag Focus testledare.
fore Megane, tack

vare battre utrymmen och hogre
akkomfort. Renaults motor ar dock
inte dum alls. Nya Octavia ar tamli-
gen Overlagsen testsegrare, trakigt
men sant. Bilen har utrymmen,
utrustning och ekonomi som bildar
en svarslagen helhet. Den nagot
héga ljudnivan dr enda svagheten.

vara att knixa in exempelvis en barnstol i baksétet. Ford pa bilden miter 62 bullrig.
centimeter, Skoda 67 cm och Renault 58. 3. Littflyttad lastavdelare i Octavia.
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