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Smabilar pa hojden utan majlighet till fyrhjulsdrift
— ar de verkligen suv-klassare? Oavsett vilket ar nya

Renault Captur, Skoda Kamiqg och Volkswagen T-Cross
bade vuxna och vettiga varianter — men de kostar!

TEXT: CALLE CARLQUIST

FOTO: SIMON HAMELIUS
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® Skoda

Trikoloren — men Captur

byggs inte i Frankrike
utan i Spanien, som

4

1. Vdrme dven i baksdtet dr inte ldngre forbehallet stora bilar. Till Kamiq kostar den 2900 kronor. 2. Praktiska krokar fér matkassar dr ett signum for Sko-

das bagageutrymmen. | Kamiq finns ocksa en lostagbar lampa. 3. Redan i grundversion dr VW T-Cross utrustad med en vettig lastfiness: passagerarsto-
lens ryggstod kan fillas framat for transport av langa foremal. 4. Pluspolen till batteriet r svar att missa i Capturs motorutrymme. Men spola inte med
hogtryck har! 5. Det géller att ta vara pa de centimeter som erbjuds. De tre testbilarna har skjutbart baksdte som okar flexibiliteten ytterligare.

suv-motstandare kan vil
hévda att testtrion denna
gang utgors av otympliga klum-

par pé fyra hjul? Visst, typiska
"terrdngattribut” finns pa alla
tre men pinfirska Renault Cap-
tur, Skoda Kamiq och Volkswa-
gen T-Cross bygger i hog grad
p4 sina smébilssyskon Clio,
Fabia/Scala och Polo och ger
Overlag ett nitt intryck, kaross-
héjderna till trots.

Jimfort med nya Renault Clio
dr Captur 18 centimeter lingre,
har sex centimeter storre axel -
avstand och rymmer néstan 200
dm? mer bagage enligt VDA-
metoden. Helheten ser "kral-
ligare” ut 4n pé forra generatio-
nens Captur men linjeféringen
ar snarlik. Skoda Kamiq, en
av otaliga variationer pA VW-
koncernens MQB-arkitektur,
befinner sig mellan
Fabia och nistan
nya Skoda Scala i

Inte ens den mest forhdrdade

terrdngpaket som ger 1,5 cm
ytterligare markfrigang och ett
sdrskilt underredesskydd, pris
1900 kronor). Karosslinjerna
som helhet dr knappast suv-lika
for det, Kamiq ser ut som en
"fyllig” familjebil av ungefar
samma karaktir som Subaru
Outback, fast mindre. VW
T-Cross har samma axelavstand
som en normal Polo (och néstan
en decimeter kortare dn Captur
och Kamiq). Karossen &r bara
sex centimeter ldngre 4n Polos,
bagageutrymmet &r blott mar-
ginellt storre &n smabilsver-
sionens. Helhetsintrycket ar
uppritt och funktionellt.

INGEN | TRION erbjuds med
fyrhjulsdrift, ytterligare ett
suv-attribut som faller bort.
Dubbelkopplingslada finns till
alla tre (standard i testversionen
Intense av Captur),
liksom bakséiten
som kan skjutas i

storlek. Kamiq 4r 19 ldngsled och baga-
centimeter ldngre 4n geutrymmesgolv

Fabia men tolv kor-
tare dn Scala. Baga-

T-Cross saldes

som kan regleras
ihojdled. Bak-

geutrymmet hamnar under 2019 i 3723 sdtenas ryggstod
ocksi mellan sysko- exemplar, plats kan forstés delas i
nenistorlek medan 27 i statistiken. alla tre men sitt-
markfrigdngen ir Captur saldes i dynorna ir fasta.

markant hogre i
Kamigq (testbilen har

2791 exemplar, Dirmed uteblir de
medan helt nya

helt plana lastgol-

»Ar de hir versionerna smar-
tare kop dn grundmodellerna

Clio, Fahia/Scala och Polo?«

man ganska hogt, i Kamiq nagot
ldgre men 4ndé hogre dnien
Fabia och i T-Cross (faktiskt)
ldgst. S& 1angt inga konstighe-
ter.

Testets Renault Captur ir
36 000 kronor dyrare 4n en ny
Clio med motsvarande utrust-
ningsniva och motor/vixellada.
Skoda Kamiq i grundutférande
av testversionen kostar knappt
17000 kronor mer 4n en mot-
svarande Scala men hela 70 000
kronor mer 4n en Fabia, som
dock inte kan bestéllas med
exakt samma motor/vixellida
utan med en nigot svagare vari-
ant och manuell vixelldda. Den
jdmforelsen haltar saledes.

VW T-Cross i testversion kan
inte heller jimfoéras rakt av med
en motsvarande Polo nér det
giller motor/1ada. Det ndrmaste
man kommer &r en prisskillnad
pé cirka 15000 kronor mer foér
en T-Cross med minsta 95-
héstarsmotorn och manuell
lada, mot en Polo med samma
maskin men med sjuvixlad

KNACKFRAGAN AR forstds om
de hir versionerna ir smar-
tare kop 4n grundmodellerna
Clio, Fabia/Scala och Polo? I
manga avseenden skulle vi svara
"Absolut!” men inte i alla.

Captur &r en succé-Renault
med Gver 1,5 miljoner exemplar
sélda pa bara sex ar och man ser
den mest Gverallt, dven i Sverige.
Den nya versionen ir omgjord
fran grunden och upp, med en
baskonstruktion som delas med
nya Clio (en av vara langtestbilar
2020). Formgivningens helhet
har man inte tallat pa s mycket
eftersom den varit bilens star-
kaste kopargument. I tva tidigare
ViB-tester har Captur erhallit
dels en seger, dels en andraplats
mot konkurrenterna. Ekonomin
och rostskyddet har talat for
Captur. Kritiken har frimst géllt
en sméckigt utford interior och
brister i sikerhetsutrustningen,
bland annat avsaknad av auto-
broms.

Den nya generationen dr
visensskild i de senare avseen-

Lo, ” Kamiq saldes i 147 # o
T-Cross. Kamiq i Tjeckien. dessutom speciellt e::::ali:. sst ven. I Captur sitter DSG-lada.
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Renault ® Skoda

e Vw

—

dr komplett sa langt man kan
begéra och interiéren som
helhet och i detalj har fatt ett
tdmligen remarkabelt lyft i
utférande och kéinsla. Pane-
lerna dr bade robust tjocka och
inbjudande fingertoppsvinliga,
instrumenteringen &r redig
med en vilvald blandning av
vred och ldttanvénda tangenter
mitt pa panelen och till vidnster
om ratten. Testbilen har till
och med vidrme i vindrutan,
aktiverad med en knapp som

ir enkel att nd ndr man stér i
doérrdoppningen redo att skrapa
sidorutorna.

MITT PA PANELEN finns en sté-
ende, ganska stor medieskdrm
som fungerar godként nér det
géller grafik och grénssnitt
men som dnd4 haltar jAimfort
med vad VW-koncernens bilar
erbjuder. Dubbelkopplingsla-
dan skots med en vélplacerad
viljare pé toppen av en "svi-
vande” konsol. Under den finns
ett stort férvaringsfack. Ant-
ligen har Renault placerat alla
farthallarreglage i ratten, inte
planldst strott ut dem mellan
stolarna som forr.

Utrymmena 4r nigot men
inte avgorande storre dn tidi-
gare. Fyra dker utan vidare med

och sérskilt stolarna fram fick
berém av testférarna, liksom
virmekapaciteten i dem. Bak-
sétet dr férvisso okej for tva,
men axelbredden 4r mindre 4n
i Skoda och VW. Nominellt sett
ska bagageutrymmet vara klart
storre &n tidigare (den gamla
rymde 377/1235 dm3, jimfort
med 536/1275 for den nya) men
ipraktiken fick vi in lika manga
ldskbackar i den nya somiden
gamla. Framfor allt 4r lasttrés-
keln obekvimt hég.

Motorn ir en konstruktion
som delas med Mercedes-Benz
(och Dacia!). Vi har kort versio-
ner med 155 hk och 130 hk (utan
respektive med dubbdick) och
bada sitter bra fart pa Captur,
samtidigt som forbrukningen
halls i schack. Testférbruk-

AGARNA TYCKER

ningen blev for 6vrigt ndrmast
identisk mellan de tre bilarna.

DEN ENDA MISSEN ir hur Cap-
turs motor och dubbelkopp-
lingsldda samarbetar - snudd
pd inte alls vid starter fran rod-
ljus. I korldge "Normal” finns
ett irriterande slack innan bilen
skjuter fart, dd med alldeles for
mycket kraft f6r att det ska vara
bekvidmt. I1dge "Sport” funge-
rar det bittre men langt ifrédn sa
bra som det borde. Néir Captur
fatt fart sker vixlingarnaialla
fall snudd pé omérkligt, firden
gér dessutom behagligt tyst om
dn inte tystast i testet.
Fjddringskomforten fér klart
godkint. Upphingningarna ir
snarlika i de tre testbilarna, med
enkel torsionsaxel bak som (till

Skoda kom totalt
pa 11:e, Volkswa-
gen pa 15:e och
Renault pa 17:e
plats bland 23 mérken vid Auto-
Index 2019 dar privata bildgare
tycker till om sitt bilinnehav.

UBikigare

AUTO

INDEX 2019

| bilenkdten kvalitet/egenskaper,
rankades VW som nr 11, Skoda
som 12 och som Renault som 21.
Lojalitetsenkaten gav Volkswagen

10:e plats, Skoda 11:e och Renault
21:a plats.

Bedémningen av aterférsaljarna
resulterade i 10:e plats for Renault,
11:e plats for Skoda och 19:e for
Volkswagen. | verkstadsenkdten
kom Renault pa 8:e, Skoda pa 9:e
och Volkswagen pa 20:e plats.
Undersékningen gjordes januari-
mars 2019 och giller arsmodel-
lerna 2012-2018.

en viss gréns) tillsammans med
fjddring/st6tddmpning férméar
svilja vigens fortretligheter.

Alla tre har trygg korstabilitet
med en dragning &t understyr-
ning i béjarna. Fjddringsav-
stdmningen 4r dock klart har-
dare i Captur 4ni Clio, bland
annat for vikt6kningens skull
(det skiljer cirka 240 kg mellan
Captur och Clio med motsva-
rande utrustning). Styrningen,
tidigare en tdmligen d6d punkt
imanga Renault, har i nya Cap-
tur/Clio fatt en klart férbéttrad
kénsla och dven dimpning mot
hal och skarvar.

Négra undanmandvertester
kunde vi inte gora, temperatur
och ddckutrustning satte p
for de 6vningarna, liksom for
bromstesterna.

SKODAS PROGRAM riskerar
mahéinda kannibalism mellan
den nistan nya Scala och all-
deles nya Kamiq. Ingen av dem
dr karaktéirer som omedelbart
sticker ut, men med aldrig s&
lite skrap pé den korrekta ytan
finner man att Kamiq 4r en
ovanligt komplett och vettig
vardagsbil. Ytterméatten dr nir-
mast en kalkering av Capturs,
men Skodas férpackning ar lite
effektivare i varje vré, rymlig-
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Capturs design bygger pa
forra modellens. Tvafér-
gad kaross valdes da av
80 procent av kunderna.

nAntligen
har Renault
placerat alla
farthallar-
reglage i rat-
ten.«

heten fér de d&kande och bagaget
lite béttre. Det géller sérskilt
baksétet som dr bekvdmast

och rymligast i trion. Kupén i
ovrigt ger det mest ombonade
och vilarbetade intrycket hér,
mahénda lite ovdntat med
tanke pé Skodas "rang” i VW-
koncernen, men testexempla-
ret dr ocksd utrustat upp till
tdnderna. Bland all tillvalsut-
rustning skulle man énska att
dédvinkelvarnare och varning
for korsande trafik vid back-
ning skulle ingd som standard.
Nu kostar dessa vettiga detaljer
4500 kronor extra.

Motorn ir en 115-héstars
enliters, direktinsprutad ben-
sintrea med turbo, kopplad till
en sjuvixlad DSG-1ada (manu-
ell finns inte till denna motor,
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GRUNDPRIS:
MILKOSTNAD:
KORKANSLA:
EKONOMI:
KOMFORT:
SAKERHET:
MILJO:

248900 kr

1. Den helt digitala visningen ar
standard och kan varieras en del.
Utmarkt justering av instrument-
belysningen med vipptangent till
vanster om ratten.

2. Renaults dubbelkopplings-
lada fungerar bra i fart men vid
trafikljusstarter finns en ovanligt
kraftig fordrojning. Vaxelvadljaren
missar ofta ndr man ska skifta
fran lage D till R.

3. Skona, skalade stolar med
behaglig tygkladsel och fasta,
slanka nackskydd. Rejal elvdarme!

4. Renaults angivelse for bagage-
volym i normalldge férefaller till-
tagen - i praktiken ryms mindre
an i Skoda men mer an i VW.
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GRUNDPRIS:
MILKOSTNAD:
KORKANSLA:
EKONOMI:
KOMFORT:
SAKERHET:
MILJO:

248500 kr
27,30 kr

1. Instrumenthus med bland
annat navigation och valbara
utseenden kostar 4200 kronor.
Snudd pa overkill i funktioner
men "farddatorn” for olika for-
brukningsmatt dr genomtankt.

2. Laddkoja for mobilen fér 2900
kronor extra. Kompaktstandard
for usb-uttag — varfor?

3. Eljusterbara forarstol i testbi-
len a 5900 kronor. Elegant men
smutskanslig ljus dekorrand.

4. Storst och bast utformat
bagageutrymme i Kamiq - och
ingen Skoda utan rejdla krokar
for matkassar etcetera pa si-
dorna. Elbaklucka ingar i paket
a 9900 kronor.
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GRUNDPRIS:
MILKOSTNAD:
KORKANSLA:
EKONOMI:
KOMFORT:
SAKERHET:
MILJO:

239400 kr
26,70 kr

1. T-Crossinstrumenten har sam-
ma funktioner som Kamiqs men
utseendet dr nagot varierat — en
smaksak! Active Info Display

kostar ocksa har 4200 kronor.

2. P-broms med "gammal he-
derlig” spak i bade Volkswagen
och Skoda. Vanner av hand-
bromsvandningar i halka glads!

3. Bade stolsdesign och sittkom-
fort dr ndrmast utbytbara i de
tre testbilarna, men till skillnad
fran i Kamiq kan inte i T-Cross
bestdllas med eljustering.

4. Elstyrd baklucka finns inte
heller till T-Cross och bagage-
utrymmet dr nagot mindre an i
de bada andra.
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RENAULT

Nya Captur har en mer ombonad férarmiljé dn den gamla. Vilplacerade
reglage, vred och tangenter. Farthallarens reglage dr nu samlade i ratten.

Kamiq och T-Cross har samma disposition av reglage etcetera och allt dr
logiskt att hantera — men Skodas finish dr faktiskt mer pakostad dn VW:s.

Aven i T-Cross kan man bestilla digitalt instrumentkluster med navigation.
Lattskott miljo 6verlag men plasten kianns billigare dn i Renault och Skoda.

déremot till bensinfyran med
150 hk). Kombinationen sétter
béttre sprétt pa bilen 4n man
kanske tror, men bottendraget
kan kdnnas lite tamt. Kamiq ar
l4ttast i trion och accelererar
kvickare 4n testets T-Cross
som har exakt samma drivning.
Géng- och vixlingskulturen dr
tydligt béttre dn i Captur, men
den allra bésta avstdmningen
mellan motor och 14da har spa-
rats till VW T-Cross - ddr gar
véxlingarna i princip ryckfritt
fran start, vilket Skoda inte helt
lyckas med.

Kamiq har den 6verlag bésta
dkkomforten, bilen rullar tys-
tast oavsett underlag och har
den mest f6ljsamma fjddringen.
Karaktéren dr ocksd hir en
aning hardare 4n i motsvarande
standardmodell (Scala) och
registret blir med nédvéindighet
en smula begrénsat av den enkla
konstruktionen; vid tvirslaar
och gropar slar det ritt osnyggt

ocksd i Kamigq. Styrkénslan &r
bést i trion och maken till 14tt-
kord bil finns knappast.

T-Cross 4r ocksd smidig och
ldtt att hantera, inte s konstigt
eftersom drivningen &r exakt
den samma som i Kamiq, men
VW har som nédmnts en fordel
av bésta samarbetet mellan
motor och vixelldda. Kupémat-
ten dr inte riktigt lika bra som
Skodas men man sitter upprétt
och utrymmeseffektivt. Baga-
geutrymmet &r klart mindre. Vi
fick bara in sju ldskbackar med
baksitet i normallége, 24 med
baksitet nedfillt (mot 11/28 i
Kamiq).

STORSTA SKILLNADEN mellan
T-Cross och Kamiq, forutom en
smaksak som design, fann vi i

hur detaljer och finish framstod.

T-Cross kdnns bitvis férva-
nansvirt "billig” for att varaen
Volkswagen, som linge skdmt
bort kopare med en om inte

Kupén dr markbart
mer pakostad dn
forr och utrymme-
na storre dverlag,
men baksdtet ar
trions trangsta.
Under vaxelviljar-
konsolen finns ett
rejalt fack, mellan
stolarna en plats

% for enheten till
Renaults smidiga,
nyckellésa las- och
startfunktion.

Skoda &r nagot
lagre att kliva in i
an de bada andra
men har bdst ut-
rymmen. Ett klart
lyckat "suv-format”
dven for den som ar
tveksam till bilty-
pen. Mittfack med

i langsled skjutbart
lock/armstéd finns
i alla tre.

Volkswagen ser
mest uppritt ut
men har lagst
sitth6jd. Val utnytt-
jade utrymmen,
trots ndstan en
decimeter kortare
axelavstand an

de bada andra ar
T-Cross ndstan lika
rymlig som Skoda.
Panoramaglastak
kan ej bestillas.

»wI-Cross kénns bitvis for-
vanansvirt 'billig’ fér att
vara en Volkswagen.«

miérkvirdig sa i alla fall robust
kvalitetskénslaiinteridren.
T-Cross ddremot har hérda,
repkéinsliga paneler och ytor hir
och var, kurvhandtag for passa-
geraren saknas och dérrsidorna
kdnns 6ver mattan plastiga. Det
”lirar” inte riktigt mellan den
kicka exterioren och den bud-
getartade interioren. I ndstan
allt annat dr T-Cross och Kamiq
fran egenskapssynpunkt snudd
pé utbytbara.

VISS REVANSCH tar VW i for-
véntat andrahandsvirde, den
tyngsta posten i driftekono-

min. Tappet de tre férsta dren
beréknas till méttliga 40 pro-

cent, nagot béttre dn for Skoda
(42 procent) och ett tydligare
avstand till Renault (46 pro-
cent, vilket i och for sig ocksa
ar ett hyggligt virde). Ireda
pengar utslaget pé tre ir hand-
lar det om 20 000 kronors skill-
nad mellan Renault och VW,
men dé ir att mérka att Renault
redan fran borjan dr timligen
vilutrustad i nivén Intense. Den
sammanlagda milkostnaden blir
alltsé l4gst i T-Cross, hogst i
Captur. Skillnaden i kronor och
Oren dr antagligen férsumbar
for spekulanterna, valet mellan
de tre 4r mer av en smaksak.
Testlaget har dock en given
vinnare: Skoda. ®
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Majligheterna till indivi-

duell framtoning ar stora
i alla tre — det finns gott

om extrautrustning.
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Renault ® Skoda ® Vw
MEDIEFUNKTIONER
Renault Skoda Volkswagen
Systemets namn Bose Multimedia Amundsen Discover Media

Navigator

KOMMENTAR: (1) Inklusive digital instrumentvisning. (2) CarPlay, ej for
Android.

nSkoda far noja sig
utan VW:s vred - det
ser vi som ett minus.«

Stor och staende
skdrm i tidens
anda. Funktio-
nerna ar inte mer
an mattligt bra
eller omfattande
och grafiken som
helhet dr nagra
steg efter VW-
bilarnas.

Krispig grafik och
vil genomténkta
granssnitt for

den uppsjoé av
funktioner som
erbjuds. Skoda far
dock ndja sig utan
VW:s vred— det
ser vi som ett
minus.

Testets badsta mul-
timediefunktioner
finns i T-Cross.
Presentationen ar
inte lika "grann”
som i Skoda men
de bada vreden
for instélining gor
stor skillnad for

brukandet.
SAKERHETSFUNKTIONER EKONOMI
Renault Skoda Volkswagen Renault Skoda Volkswagen
Autobroms j Grundpris testad version, kr 248900 248500 239400

Trotthetsvarnare ja ja ja

UTRUSTNING

Renault
pkt. 6000 kr ja ja

Aktiv farthallare

P-sensorer fr/b jalja 2600 kr pkt. 6800 kr*

Rattvdarme ja ja nej

EX. PA UTRUSTNINGSPAKET: (1) Renault: Parkeringspaket 7900 kronor:
automatisk parkering, 360-graderskamera. Forarassistans 6000 kr: Dodvin-
kelvarning, adaptiv farthallare, motorvags- och kodassistans.

(2) Skoda: Komfortpaket 14 900 kronor: Delldder, elvarmt baksdte, p-sensorer
fram/bak, ljudsystem, tonade rutor fran mittstolpar och bakat etc. Dragpaket
9900 kr: ELutfallbar dragkrok, elbaklucka, backningskamera, takracke.

(3) VW: Komfortpaket, 5900 kronor: P-sensorer fram/bak, justerbart
svankstdd, regnsensor, autoavbldndning backspegel. Pluspaket, 15900 kr:
LED-stralkastare, dimljus, Climatronic, Nyckell6st system. Dragpaket 13900
kr: Avtagbar dragkrok, backkamera, p-sensorer fram/bak.

A A A A T T T T T H T H M innnnnnnunun ey

Testbilens pris, kr

Branslekostnad,
dekl./test, kr/ar

Milkostnad, kr (5)

KOMMENTAR: (1) Berdknad pa grundpris enl. Autovista Inter-Global AB.
(2) Vid 2000 mil/ar i tre ar i stad typ Vasteras. (3) T o m 6000 mil. (4) Ny-
bil/vagnskada/rost/vagassistans. (5) Vid 2000 mil/ar i tre ar. | berdkningen
ingar vardeminskning, branslekostnad enl. testférbrukn., skatt, service,
forsdkring + 10000 kr i underhall. *mobilitetsgaranti, fornyas vid service.

RESERVDELAR

Renault Volkswagen

Stralkastare, kr

Totalt, kr (40936)

(27 655)
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KUPEMATT

Matt, cm
1. Takhojd fram

Volkswagen

9. Skjutman ratt langd/hojd 5/4 4/4

KOMMENTAR: Kupématten for bilarna gdller med baksatet i bakersta
laget. Skoda kdnns rymligast bade fram och bak, medan kupébredden i
Renault dr markbart mindre an i de bada andra.

LASTMATT

A

3

.

(6
=

Matt, cm Renault Skoda Volkswagen
1. H6jd i lastoppning 84 84 70
b Iastoppnlng .................. G e o
3. Bredd mellan/bakom hjulhus 102/111 100120 100/112
4Lastgo|vuppfal|t SRS P S o
i golvnedfallt USRS S e Dy
6H01dt|IIIasttroskeI .................. A .
o Hold T R e i
e Iaskbackaruppf/nedf .......... o e S
baksate

Bagagevolym VDA, liter 536-1275 400-1410 385-1281

KOMMENTAR: Marginella utrymmesskillnader ocksa har, men Skoda svéljer
anda nagot mer last dn Renault och Volkswagen. Lastgolven kan egentligen
varieras i hojd i alla tre men i testets T-Cross undanrdjer en illa placerad
bashogtalare den majligheten — det 16sa golvet gick inte att fa ordentligt
pa plats.

Sartryck ur Vi Bilagare
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Renault och VW har Isofix fér barn-
stol ocksa i passagerarstolen fram.

I RENAULT stédngs passagerar-
krockkudden av med enkelt vred.

BARN | BIL

Renault Skoda Volkswagen
Bakatvand barnstol fram j

Bakatvdnd barnstol bak

Far liggvagn plats,
langd/bredd?

ViB:s barnbetyg *k *k **’

KOMMENTAR: *Barnstol far plats bakom passagerarplatsen fram, men
foraren far valdigt ont om plats om en bakatvand barnstol placeras bakom
forarstolen. Skoda har battre utrymme bakom bada framstolarna. Var test-
barnvagn gar dessutom in pa bada ledder i Skodas bagageutrymme, bara
pa bredden i de bada andra. Men Isofix-fasten fram finns ej till Kamiq.

KROCKTEST

Volkswagen

Vuxenskydd 96 %

Totalbetyg Euro NCAP

Kk ke k

KOMMENTAR: Férutom mer omfattande sdakerhetsutrustning i nya Captur
jamfort med den gamla bedémdes bilen i sig skydda bade foraren och de
akande val i de olika kriterierna. Detta gdllde dven Skoda och VW.

MATT & VIKT

Renault Skoda Volkswagen

Langd, cm

Bredd, cm

1500/1500

nr 2 2020

1200/1200

Slapvikt/B-kort, kg

110071100

»>



Renault ® Skoda ® Vw
TESTVARDEN BTl | o ustester pg
Z Vibilagare ga
BRANSLEFORBRUKNING (1/100 km, WLTP) Z
tn S ——eeossseom -
90 © o 7 F
R 7
8,0 N 7
7.0 T omo~ Ny é
f [t ) ) s O 78 &
< O
6.0 P Z .
>0 E E E E E é Renault Halvljus Helljus
40 ) = 7 Lingd,m 133 211
Stad Land Blandad Testforbrukning Z .......................................
............................................................................. . é Et?q.q',w,..,....““2.?““”.“““2.7.
MILIO Renault Skoda  Volkswagen é Betyz ©o0ee oooe
Bransletank, | 48 50 40 Z Spolning: Nej.
€Oy, g/km 146 144 140 é
NOXx labb/i trafik 30/ej uppgift 28/126 25/126 é L LED
7
KOMMENTAR: Ingen praktisk skillnad i testférbrukning mellan bilarna, é
men atgangen i Skodas och VW:s trecylindriga motorer paverkas mer av % TR |
ojamn korning/harda accelerationer. é L3 T
é Skoda Halvljus Helljus
ACCELERATION Renault Skoda Volkswagen é Langd, m 79 170
0-100 km/tim 92s-144m 10,4s-161m 1135s-184 m Z Bredd, m 27 10
0-400 m 16,3 s — 137 km/tim é Betyg 000 (X )
SEGDRAGNING 70-110 KM/TIM é Spolning: Ja.
3:ans vaxel é )
/ = Sr——— LED
r _-E—.ﬂ_. -_ i = -
KOMMENTAR: Vdrdena for Renault galler med 155 hk-motor och dubb- =
fria vinterddck. 130-hdstaren hade dubbdack och kordes inte i fart- och Volk Halvli Helli
bromstesterna. Skoda och VW har identisk kombination av motor/vaxellada ? swagen Halvljus elljus
Langd, m 99 186

men Kamiq har ldgre tjanstevikt an T-Cross (battre vikt-/effektforhallande)
och dr nagot raskare mot testdatorn.

BROMSAR Renault Skoda Volkswagen
100-0 km/tim - - -

KOMMENTAR: Bromstester ej utforda pa grund av vinterdack pa bilarna
och den kalla vaderleken.

KUPEBULLER dB(A) Renault Skoda Volkswagen
50 km/tim (fin/grov asfalt) 61/67 60/66 60/66
D T P Pt
Qo e e oy
U L Sy S

KOMMENTAR: Vdrdena for Renault galler en bil med motor pa 155 hk och
dubbfria vinterdack. | ljudmataren skiljer sig vardena knappt at, subjektivt
sett uppfattade alla testforare Skoda som tystast medan VW forefoll mest
paverkad av underlagets beskaffenhet.

A R T T T T T H T T i ey

Spolning: Nej.

KOMMENTAR: Renaults stral-
kastare imponerar, sarskilt det
sldsaktiga halvljusets sken gor
morkerkérning behaglig. Skoda och
VW far godkant halvljus medan
helljuset ar bade smalt och kort i
bada bilarna.

MEDELVARDE Halvljus Helljus
Langd, m 99 186

ROSTSKYDDSPROGNOS (Bilarna &r besiktigade av Rostskyddsmetoder AB.)
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MODELLFAKTA

RENAULT CAPTUR
TCe 130 EDC

TILLVERKNINGSLAND: Spanien.

MOTOR: Tvarstalld 4-cylindrig rak
bensinturbo med tva 6verliggande
kamaxlar, fyra ventiler per cylinder.
Kompression 10,5. Borrning/slag
72,2/81,3 mm. Volym 1333 cm?3.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max
effekt 130 hk (90 kW) vid 5000 v/
min. Max vridmoment 240 Nm vid
1600 v/min.

KRAFTOVERFORING: Motorn
fram, framhjulsdrift. Sjuvaxlad
dubbelkopplingslada. Varvtal vid
110 km/tim hogsta vaxeln: 1950.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krdngningshammare. Fram
fjaderben med undre triangellank,
bak halvstel axel.

HJUL: Falgbredd 7 tum, dack
215/55 R18.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 11,0 m. 2,6 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (venti-
lerade), trummor bak. Elektrisk
p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 193 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
9,6 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: TCe 155 Zeb
med sjuvaxlad dubbelkopplings-
lada, grundpris 239900 kr.

»Som hel-
het ett klokt
bilval.«

Skoda

P Alla karossdelar av stalplat. Mycket
valtatade skarvar i motorhuv, bak-
lucka och dérrar, dessutom motorhuv
och framskarmar av luftig konstruk-
tion. Ingen invandig behandling i huv
och baklucka. Nedatvanda troskel-
skarvar med mycket noggrann tat-
ning. Innerskdrmar av plast fram och
bak, bra skarmkanter bak. Underrede
delvis tackt av plastskoldar (bild 2).
Under dem saknas slitskydd, i 6vrigt
finns ett val utfort slitskydd. Alla
chassikomponenter av vanligt stal,
liksom avgassystemet. Halrummen

i underrede och balkar har ett skyd-
dande lager av vax. Smutssamlande
plastlister i dérrarnas nederkanter,
dock ingen blasterrisk.

Renault

P Forra upplagan av Captur fick
maximala fem stjarnor i rostskydds-
prognos men det klarar inte den nya.
Motorhuv av aluminium, baklucka av
plast, resten av karossen av stalplat.
Behandling i trosklar och dorrar, men
tatningen i skarvar dr dalig. Gamla
modellen hade ingen skarv i trosklar-
na, den nya har en nedatvand skarv
som dock dr tatad. Innerskarmar av
plast fram och bak, stora plastskoldar
under bilen. Fuktsugande dampkud-
dar vid vindrutestolparna (bild 1).
Alla chassidetaljer ar av stal, de flesta
ovriga balkar under bilen saknar
invandig behandling. Plastdetaljer
runt skdarmkanter och i nederkant av
dorrarna kan samla smuts och fukt.

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar
Betyg: 000

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar
Betyg: 0000

Volkswagen

P T-Cross dr tvilling med Kamiq i
rostskyddshanseende. Karossdelar

av stalplat. Mycket valtatade skarvar
i motorhuyv, baklucka och dorrar,
motorhuv och framskarmar av luftig
konstruktion (bild 3). Ingen invindig
behandling i huv/baklucka. Nedat-
vanda troskelskarvar med mycket
noggrann tatning. Innerskarmar av
plast fram/bak, bra skarmkanter bak.
Underrede delvis tackt av plastskol-
dar. Ej slitskydd under dem, i dvrigt
ett val utfort slitskydd. Chassikompo-
nenter av vanligt stal, liksom avgas-
systemet. Halrum i underrede och
balkar har ett skyddande vaxlager.
Smutssamlande plastlister i dorrarnas
nederkanter, dock ingen blasterrisk.

ROSTSKYDDSGARANTI: 12 ar
Betyg: o000

Sartryck ur Vi Bilagare nr 2 2020

SKODA KAMIQ
STYLE TSI 115 DSG

VOLKSWAGEN T-CROSS
1,0 TSI 115 DSG

TILLVERKNINGSLAND: Tjeckien.

MOTOR: Tvarstalld 3-cylindrig rak
bensinturbo med tva dverliggande
kamaxlar, fyra ventiler per cylinder.
Kompression 10,5. Borrning/slag
74,5/76,4 mm. Volym 999 cm?.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max ef-
fekt 115 hk (85 kW) vid 5000-5500
v/min. Max vridmoment 200 Nm
mellan 2000 och 3500 v/min.

KRAFTOVERFORING: Motorn
fram, framhjulsdrift. Sjuvaxlad dub-
belkopplingslada. Varvtal vid 110
km/tim hogsta vaxeln: 2500.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Fram
fjdderben med undre triangelldnk,
bak halvstel axel.

HJUL: Falgbredd 7 tum, dack
215/45 R18.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,9 m. 2,5 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Mekanisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 194 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
10,0 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Fran 1,0 TSI
manuell Ambition 115 hk, grundpris
217500 kronor, till 1,6 TDI 115 hk
DSG 267600 kr.
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1. "Multi-sense” dr Renaults olika méjligheter att stélla om styrning, motor-
reaktion, fiarg pa innerbelysning etc. Vi féredrog "Sport” fér basta vaxlings-

TILLVERKNINGSLAND: Spanien.

MOTOR: Tvarstadlld 3-cylindrig rak
bensinturbo med tva overliggande
kamaxlar, fyra ventiler per cylinder.
Kompression 10,5. Borrning/slag
74,5/76,4 mm. Volym 999 cm?.

EFFEKT/VRIDMOMENT: Max ef-
fekt 115 hk (85 kW) vid 5000-5500
v/min. Max vridmoment 200 Nm
mellan 2000 och 3500 v/min.

KRAFTOVERFORING: Motorn
fram, framhjulsdrift. Sjuvaxlad dub-
belkopplingslada. Varvtal vid 110
km/tim hogsta vaxeln: 2500.

HJULUPPHANGNING: Skruvfjid-
ring, krangningshammare. Fram
fjaderben med undre triangellank,
bak halvstel axel.

HJUL: Falgbredd 7 tum, dack
215/45 R18.

STYRNING: Kuggstang, elservo.
Vandcirkel 10,6 m. 2,5 rattvarv.

BROMSAR: Skivor fram (ventile-
rade) och bak. Mekanisk p-broms.

PRESTANDA: Toppfart 193 km/
tim. Acceleration 0-100 km/tim
10,2 s (fabriksuppgifter).

OVRIGA VERSIONER: Fran 1,0 TSI
manuell Ambition 115 hk, grundpris
217500 kronor, till 1,6 TDI 115 hk
DSG 267600 kr.

karaktdr — som &dnda inte var bra. 2. Trumbromsar bak, en gammaldags men
egentligen bra I6sning i Captur. 3. Panoramatak i Kamig, trivsel for 9900 kr.
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VI TYCKER

Vardagsbil med varde

Nya SKODA Kamiq kan vid forsta anblick verka snudd pa onddig

i Skodas program dar det ar "tatt” mellan modellerna. Helheten
utstralar knappast heller nagot speciellt, men man behdver inte studera
och kora bilen sarskilt 1ange forrdn Kamiq framstar som en ovanligt duglig
allrounder och det antagligen smartaste kopet i kombinationen pris, ut-
rymmen och komfort. Aven ekonomin ser ljus ut, trots att Kamiq ar klart
dyrare att kopa dan en Fabia. Kamiq kan forvantas bli en bra sdljare och an-
drahandsvardet darefter. Svaga sidor finns knappast, en lite mer férfinad
drivkultur skulle inte sitta fel och nagra detaljer i sdkerhetsutrustningen
borde vara standard snarare an tillval. Som helhet ett klokt bilval.

Att VOLKSWAGENS hogver-

sion av Polo redan syns sa ofta
i trafiken tyder pa att formen och
stilen dr ratt. Snudd pa lika rationell
som Kamiq och farligt ndra i pris
och ekonomi — ett knepigt val sa
lange man kan fordra att T-Cross
ger ett nagot billigare intryck.

KOMMENTAR:
Renault Captur ma
vara battre an forra
generationen, men
den star sig anda
slatt i mitt tycke
for VW T-Cross

och Skoda Kamiq.

Christian
T:Cross har flera Ellmark,
fordelar och kom-  ;aciforare.

mer sdkert att bli en

storsaljare bland kdpare 65+. Skoda
kdnns minst lika bra som VW pa
det mesta och blir min klara favorit
i det har testet. Den dr bekvamast
att sitta i, har bast styrning och
vagegenskaper, snyggast interior,
tuffast kaross och rymmer mer an
vad man tror.

Nya RENAULT Captur ar abso-

lut vard en titt, inte bara for
dem som vill byta fran den utga-
ende modellen. En behaglig typ dar
framfor allt interidren fatt ett lyft.
Tilltalande design, men drivningen
borde "lira” battre och rostskydds-
prognosen dr samre an forr.

KOMMENTAR:
T-Cross ar kack att
se och i nagra styck-
en bast att kora,
men jag vander

nar jag upptdcker
interiérens plastiga
ytor. Captur ar ett

: A Calle
tydligt fall framat Carlquist
och kanns klart att- yoctiadare.

raktiv, men brister i

kérkomforten gor den till ett nagot
svagare kort. Jag tycker att Skoda
Kamigq ar bland de vettigaste var-
dagsbilarna pa marknaden just nu.
Inte suv-klunsig men Iatt att kliva i
och ur, rymlig, smidig, omsorgsfull
finish, prisvarda tillval, bekvam att
aka i och latt att kora.




